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Verkehrsmengen als DTV

Darstellung der Durchschnittlich
Taglichen Verkehrsstarke (DTV) in Kfz/ 24 h
entsprechend Kartierung

<=8.200 Kfz/ 24 h

> 8.200 bis 20.000 Kfz/ 24 h
> 20.000 bis 30.000 Kfz/ 24 h
> 30.000 bis 40.000 Kfz/ 24 h
> 40.000 bis 50.000 Kfz/ 24 h
> 50.000 bis 75.000 Kfz/ 24 h
> 75.000 Kfz/ 24 h
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Grundlagen:
GIS-Daten der Landeshauptstadt Dresden, Stand: 2012
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larmbedingte Geschwindigkeitsbeschrinkungen
im kartierten StraRennetz

Grenzstralte zwischen Bahnhof Grenzstrale und
Alter Jagdweg (westwarts)

Stauffenbergallee zwischen Rudolf-Leonhard-Stralle
und Nr. 24 (westwarts)

Libecker StralRe zwischen Braunsdorfer Straf’e
und Drescherhauser

Gerokstralte zwischen Glintzstra’e und Arnoldstralie
(22:00 bis 06:00 Uhr)

Augsburger Stral3e zwischen Ermelstrale und
Dornblithstrafle (22:00 bis 06:00 Uhr)

Kolner Stralte
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zulassige Geschwindigkeiten
auf den kartierten StraRen

Darstellung der Geschwindigkeiten
fiir Pkw nachts
entsprechend Kartierung

Geschwindigkeiten Pkw nachts
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Fahrbahnoberflachen

Darstellung der StraBenabschnitte
des kartierten StraBennetzes
mit besonders kritischen Belagen

schadhafte Belage/ Betonplatten, Pflasterbelag
im Uberfahrbaren Gleisbereich -
sonstiges Pflaster/ schadhafte Dinnschichtbelage

* Fahrbahnbeldge nach 2016 bereits erneuert
(in Kartierung noch nicht berticksichtigt)
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Flachennutzung/
Larmbelastung

Darstellung der Flachennutzung und der
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Einwohnerdichte nach
Wohnbauflachen

Darstellung der Einwohnerdichte
in den ausgewahliten Stadtbereichen
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LarmschutzmafRnahmen
im StraBennetz

Schallschutzwande/ -wélle aus Planrechtsverfahren

im Rahmen Konjunkturpaket Il ergédnzend sanierte
StralRenabschnitte

im Rahmen des Konjunkturpakets Il mit
larmmindernden Belag sanierte Straenabschnitte

aus dem Programm der lautesten StralRen 2002/
2008/ 2014 bereits baulich sanierte Stralen

passiver Schallschutz aus dem
Schallschutzprogramm der LH Dresden 2007/08

weitere Abschnitte mit passivem Larmschutz
(Auswahl)

00 I

kartiertes StralRennetz

——— Hauptstralennetz
sonstige Straflen

==—m== DB

Elbe

|:| Ballungsraum

- il
F _! Stadtgrenze

Grundlagen:
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Lauteste StraRen

larmauffallige Strallenabschnitte:

bauliche Mallnahmen mit hoher Prioritat und
Wirksamkeit

weitere bauliche Mallnahmen sinnvoll

c% bauliche MaRnahmen weitgehend erschépft,

weitere Maflinahmen prifen

Erlauterung der Nummerierung siehe Tabellen 2.1 und 2.2
im Bericht, Kapitel 3.5

,Der in der Bearbeitung und Abstimmung unter laufender Nr. 1
gefiihrte Bischofsplatz wurde 2018 saniert (Deckensanierung/
Oberflachenbehandlung). Aus diesem Grund wurde dieser
Abschnitt in die Kategorie IV verschoben. Die folgenden Nr.
wurden aufgrund der Nachvollziehbarkeit der Abstimmungen
und TOB-Hinweise nicht geéndert. Die Auflistung beginnt
demnach mit der laufenden Nr. 2.
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GIS-Daten der Landeshauptstadt Dresden, Stand: 2012
Ergebnisse Larmkartierung, Stand: 2017
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Betroffenheiten und Larmschutz
an Eisenbahnstrecken

Darstellung des Betroffenenindexes
aus Eisenbahnlarm (L_Night > 60 dB(A))
auf der Grundlage der Kartierung

durch Eisenbahn-Bundesamt

Betroffenenindex (mit Langengewichtung)
L I>=10
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Ruhige Gebiete

Kategorien der ruhigen Gebiete

i

(A)Nl
m g Mg 5yl

Kategorie 1 - Stillegebiete
Kategorie 2a - Ruhegebiete im Auflenraum
Kategorie 2b - Ruhegebiete im Ballungsraum

Kategorie 3 - Gebiete der relativen Ruhe und
kleinflachige Ruhegebiete

Kategorie 4 - Stadtoasen

Kategorie 5 - Verbindungsachsen

Erlauterung der Nummerierung siehe Tabellen 3 bis 6
im Bericht, Kapitel 3.8
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Ergebnisse Larmkartierung, Stand: 2017
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1. Vorbemerkungen

In der Larmaktionsplanung werden verschiedene Strategien und Handlungsfelder tberstrichen, die
von der generellen Planung bis hin zu detaillierten Einzelmaf3nahmen reichen. Insbesondere sind
folgende Handlungsfelder hervorzuheben, die weitestgehend auch von den Kommunen beeinfluss-

bar sind bzw. in ihrer origindren Verantwortung liegen:

/ Stadtplanerische \ /Verkehrsorganisation\ /Erhalt und Sanierung\

Ansatze und Verkehrssystem- der
management Verkehrsinfrastruktur
= Bauleitplanung
= Férderung Nahmobilitat/ = Verstetigung des Strallen- = Erhalt der Infrastrukturen
Stadt der kurzen Wege verkehrs = Einsatz larmmindernder
= stadtebaulicher Schall- = Geschwindigkeitskonzepte/ Fahrbahnbelége
schutz/ larmabschirmende Verkehrsberuhigung = Niveauregulierung von
Bebauung = VVerkehrsverlagerung (Kfz/ Schachtabdeckungen
= Vertrdgliche Nutzungen Lkw) im bestehenden » Einsatz von Rasengleis bei der

= Ruhige Gebiete StralRennetz auf unsensiblere Stralkenbahn

N o \Jeen RN )
/ Verkehrsentwicklungsx / StraBenraum- \ / R T passiver\

und Mobilitatskonzepte gestaltung Lirmschutz
* Forderung Umweltverbund » Ortskonkrete Verbesserung = Larmschutz in
(Fult/ Rad/ OPNV) der Bedingungen fir Bebauungsliicken
* Entwicklung/ Hierarchie Nahmobilitat/Aufenthalt » Larmschutzwénde und -walle
StralRennetz = Einfluss auf = Férderung passiver
* Réumliche Verlagerung/ Fahrgeschwindigkeiten Larmschutz
Biindelung Kfz-Verkehr = Begriinung
* Innovative Mobilitat

Qdobilitétsmanagement / \ / \ /
/ Sonstige Strategien \ / \ / Entwicklung

und Ansitze Offentlichkeitsarbeit Instrume!ﬂafien und
Monitoring

* Einsatz leiserer Fahrzeuge = Offentlichkeitsarbeit bei der * Datenmanagement fir die
und Reifen Aufstellung des LAP Larmkartierung

* Einfluss auf larmmindernde = L aufende Informationen der *» Verwaltung verhandener
Malnahmen an Schienen- Offentlichkeit zur Umsetzung LarmschutzmaBnahmen
strecken des LAP * Umsetzungs- und Erfolgs-

. kontrollen/ Berichterstattung

. RN RN )

Grafik: Handlungsfelder der Larmaktionsplanung

Die Felder ,Stadtplanerische Ansatze" sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte“ sind
in der Larmaktionsplanung nicht zwingend weiter mit konkreten Erlauterungen und Inhalten auszu-
fullen, wenn entsprechende Dokumente mit qualifiziertem Inhalt bereits vorliegen. Offentlichkeits-
arbeit sowie die Entwicklung von Instrumentarien und das Monitoring beinhalten keine konkreten
larmmindernden MafRnahmen, sind aber fir die erfolgreiche Umsetzung der Larmaktionsplanung

essentiell.

1027_MasterplanLaerm_Anlagen Anlage 1, Seite 1
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2. Handlungsfeld Stadtplanung (Bauleitplanung)

Die Vermeidung und Reduzierung von Larm allgemein und Verkehrslarm insbesondere stellt eine

dauerhafte Aufgabe in allen Bereichen und Ebenen der Regional- und Stadtentwicklung und -pla-

nung dar, weshalb diese in die Aufstellung von Larmaktionsplanen einzubeziehen sind. Dabei er-

geben sich verschiedene Handlungsebenen und -felder, die folgendermaf3en beschrieben werden

kénnen:

=

Das Maf3 und die Art der Nutzung von Flachen bestimmen maRgeblich das Verkehrsaufkom-
men und seine Verteilung im Siedlungsgefiige und in den Verkehrsnetzen.

Kompakte Stadtstrukturen ermdglichen kurze Wege und damit einen hohen Anteil nichtmo-
torisierter und damit larmarmer Verkehrsarten.

Berucksichtigung der Zusammenhange zwischen Stellplatzzahlen und Verkehrsnachfrage,
explizit Begrenzung der Neuanlage von Stellplatzen insbesondere in zentralen und mit dem
OPNV gut erreichbaren Lagen (vor allem Stadtzentrum)

Mischnutzungen (Wohnen/ nicht stérendes Gewerbe) filhren ebenfalls zur Moglichkeit kurzer
Wege. Larmintensive Nutzungen (larmintensive Industrie und Gewerbe) sind weitgehend zu
separieren. Dadurch werden direkte Belastungen am Wohnort vermieden, aber Verkehrs-
strome mit der Folge von Larmemissionen induziert.

Flachenentwicklungen im Einzugsbereich hochwertiger offentlicher Verkehrsmittel fihren zu
einem hohen Anteil der Nutzung dieser und vermeiden damit StraRenverkehr.

Erhalt geschlossener Blockrandbebauungen mit der Folge der Abschirmung der Blockinnen-

bereiche bzw. Schlieung von Baulucken.

Fotos: erst Verfall, dann Abbruch von Blockrandbebauung

Aus der Aufzahlung wird deutlich, dass die stadtplanerischen Ansatzpunkte eher langfristiger Natur

sind, um entweder Fehlentwicklungen vergangener Jahre auszugleichen oder zukiinftige Fehlent-

wicklungen zu vermeiden. Die unmittelbare Reaktion auf bestehende Larmprobleme ist hingegen

Uber die Stadtplanung kaum mdoglich. Die langfristige Schaffung larmarmer Siedlungs- und Ver-

kehrsstrukturen kann jedoch nur durch zielorientierte Stadtplanung gelingen.

1027_MasterplanLaerm_Anlagen Anlage 1, Seite 2
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3. Handlungsfeld strategische Verkehrsplanung

Der strategischen Verkehrsplanung kommt im Mittel- bis Langfristhorizont fir die Larmaktionspla-

nung entscheidende Bedeutung zu. Handlungsschwerpunkte sind vor allem Maflinahmen, die lang-

fristig zur Sicherung der umweltbezogenen Zielstellungen durch modale Verlagerungen (Vermei-

dung von Kfz-Verkehr) geeignet sind bzw. auch Malinahmen, die zur gezielten und effektiven Ent-

lastung besonders hoch belasteter Bereiche durch oértliche Verlagerung dienen. Zu nennen sind

insbesondere:

= Einwirkung auf die Stadtplanung durch verkehrliche Standortbewertung,

= Bereitstellung bedarfsgerechter Infrastruktur und Verkehrsangebote im OPNV und Gewahr-
leistung einer hohen ErschlieBungs- und Angebotsdichte,

= Entwicklung einer nutzergerechten Infrastruktur fiir die nichtmotorisierten Verkehrsarten,

= Mobilitdtsmanagement (betriebliches und standortbezogenes Mobilitdtsmanagement, Mobi-
litatsberatung und -erziehung),

= Angemessene Entwicklung der Strafl3eninfrastruktur unter Berticksichtigung der Zusammen-
hénge von Netzkapazitaten und Verkehrsnachfrage,

= Nutzung des Parkraumangebotes als Steuerungsinstrument fur die Nachfrage im Kfz-Ver-
kehr,

= Planung von Umgehungsstral3en fir sensible Gebiete und Objekte,

= Entlastung des StraRennebennetzes vor allem in Wohngebieten durch Bindelung im Stra-

Renhauptnetz und damit Reduzierung der Larmpegel und Erhéhung der Lebensqualitat in

der Flache.

Nach Aufstellung des Masterplanes Larmminderung Dresden 2009 wurde der Verkehrsentwick-

lungsplan 2025plus erarbeitet, der beispielhaft die konkreten Mdglichkeiten zur Beeinflussung des

modal split in Dresden aufzeigt. Die Aktivierung dieser Potenziale ist nur durch gezielte Umsetzung

entsprechend zielgerichteter Ma3Bnahmen in einem strategischen Rahmen maoglich.

100%

90% -

80% -
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40%
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|
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Grafik 1: modal-split-Beeinflussung durch strategische MalRhahmenauswahl im VEP Dresden 2025plus
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4. Handlungsfeld Reduzierung der Kfz-Verkehrsbelastungen

Reduktionen der Verkehrsbelastung ergeben sich einerseits aus strategischen Anséatzen (modale
Verlagerungen) und andererseits aus konkreten ortshezogenen MaRnahmen. Wahrend die strate-
gischen Ansétze (siehe Handlungsfelder Stadtplanung und Strategische Verkehrsplanung) insbe-
sondere langfristig und grof3flachig wirken und vor allem die Aspekte der Verkehrsvermeidung oder
modalen Verlagerung beinhalten, zielen die ortsbezogenen Maflnahmen zur Reduzierung der Ver-
kehrsbelastung auf die Minderung konkret verortbarer Probleme ab. So kénnen durch Verkehrsver-
lagerungen auf bestehende Alternativen oder neu zu realisierende Netzelemente Larmbelastungen

an konkreten Einwirkungsorten vermindert werden.

Fur eine akustisch deutlich wahrnehmbare Reduktion des Larms von etwa 2 bis 3 dB(A) ist eine
Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich. Dies ist bereits eine anspruchsvolle planerische Auf-
gabe. Eine Halbierung der subjektiv empfundenen Lautstarke hingegen erfordert eine Verkehrs-

mengenreduzierung um etwa 90 %, was wiederum nur selten moglich ist.

dB(A) Gerduschminderung Eine

Verkehrs- Mittelungs- 0 st Halbierung der
mengen- pegel 1 | Verkehrsmenge
reduzierung dB(A) 2 Vorbeiairequen: schon dect-
-10 % - 0’4 dB(A) 3 lg lich wahrnehmbar! - 3 dB(A)
-20 % -1,0 dB(A) ) l
- 30 % -1,5dB(A) 5
-40 % -2,2dB(A) 6
-50 % - 3,0 dB(A) 7 __éurd _ dos L
eduzierung des Larm-
- 60 % - 4,0 dB(A) -8 +pegels - 10 dB(A) —
-70 % -51 dB(A) -9 J-muss die Verkehrsmenge |
-80 % _ 7,0 dB(A) 10 *um 9!0% re!du2|ert!werdein!
-90 % -10,0 dB(A) 0 -10 -20 -30 -40 -50 -60 -70 -80 -90

Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Grafik 2: Zusammenhang Verkehrsmengen - Larmpegel

Jedoch ist dabei immer auch zu beachten, dass dadurch im Regelfall auch Neubelastungen in der

Flache bzw. an den Alternativtrassen auftreten.

Auch durch die Biindelung des Lkw-Verkehrs auf bestimmten Vorbehaltstrassen bzw. Verlagerung
kénnen Reduzierung auf ausgewahlten (besonders sensiblen) StralBen erfolgen (siehe hierzu

Handlungsfeld Verkehrssystemmanagement).
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5. Handlungsfeld Verkehrssystemmanagement/ Verkehrsorganisation

Das Handlungsfeld Verkehrssystemmanagement/Verkehrsorganisation (/Verkehrstechnik) mit da-

fur geeigneten Maflinahmen reicht ebenfalls von eher langfristig wirkenden strategischen Anséatzen

bis hin zu kurzfristigen Lésungen von Einzelproblemen. Zu benennen sind beispielsweise:

=

=

Lkw-Fihrungskonzepte (Biindelung auf Hauptrouten, Vorbehaltsnetz),
OPNV-Beschleunigung als ein mafRgebliches Mittel der Aufrechterhaltung der Wettbewerbs-
fahigkeit gegentiber dem Kfz-Verkehr,

Umweltbezogenes Verkehrssystemmanagement (z. B. witterungsabhé&ngige Routenempfeh-
lungen, im Bereich Larm aber eher ungeeignet),

Netzsteuerung und griine Wellen zur Aufrechterhaltung oder Herstellung eines homogenen
Verkehrsflusses,

Parkwegweisung und Parkraumbewirtschaftung als SteuerungsgrofRen fir den flieRenden
Verkehr und zur Vermeidung von Parksuchverkehr,

Geschwindigkeitseinschrankungen (z.B. streckenbezogen Tempo 30 oder Tempo-30-Zonen/

verkehrsberuhigte Bereiche).

Hinsichtlich der Wirksamkeit seien an dieser Stelle beispielhaft die Einflussfaktoren Lkw-Anteil und

Geschwindigkeit erlautert.

Gerauschminderung in dB{A)

0
Mittelungspegel
- -
V = 130 km/h g /' 2
3

V =100 km/h

V = 30 km/h

4 dB(A)

\
N

Readuziarnung

RNUDMAN

Reduzierung Lkw-Anteil von 20% auf 5%

0 5 10 15 20 25
Lkw-Anteil in % (davon 50 % schwere Lkw)

Grafik 3: Zusammenhang zwischen Lkw-Anteilen und Schallemissionen (Quelle siehe?!)

1

Handbuch Larmminderungsplane
Berichte des Umweltbundesamtes 7/94
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Kann beispielsweise der Lkw-Verkehr durch entsprechende Restriktionen verlagert werden, ist bei
einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h und einer Reduktion des Lkw-Anteils von 20 %
(Durchgangsverkehr bei Lkw vorhanden) auf 5 % (weitgehend nur noch Ver- und Entsorgungsver-
kehr) eine Reduktion der Larmemissionen um mehr als 3 dB(A) erreichbar. Gelingt es im Innen-
stadtbereich durch eine entsprechende Lkw-Fihrung bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50
km/h den Lkw-Anteil von 20 % auf 10 % zu senken, bedeutet dies eine Schallpegelminderung von
fast 2 dB(A).

< 4
m
©
E> >=130
[m)] 2 \\ 1 \ Geschwindigkeitssenkung
120 \ von 130 auf 100 km/h bei ca.
‘ S~ S — SV-Anteil 25 % (typische -1,0 dB(A)
e S — % Autobahnsituation)
11 0= T — —]
‘ | |
0 100 —— S ——
\ )
— 7¢9P ',’
1
2 / | /
- / ‘
/7‘0 Geschwindigkeitssenkung
‘ von 70 auf 60 km/h bei * ca.
/ == SV-Anteil 20 % -0,9 dB(A)
4 ‘60 // (innerortliche "SchnellstraBe")
& /( —
-6 40
/ b Geschwindigkeitssenkung
von 50 auf 30 km/h bei
r/ SV-Anteil 10 % (typische * =ZEEER)
/ 30 Innerortssituation)
-8 //
0 10 20 30 40 50 60

Lkw-Anteil in %
Grafik 4: Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit und Schallemissionen
(eigene Darstellung auf Grundlage der RLS 90)

Senkungen der Larmemissionen sind auch Uber die Reduzierungen der Geschwindigkeiten még-
lich. In der Grafik 4 sind drei typische Situationen dargestellt. Im Innerortsbereich ist bei einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h eine Reduktion des Emissionspegels zwischen 2
und 3 dB(A) moglich, was deutlich wahrnehmbar ist. Bei Pflasterfahrbahnen betragt die Abnahme
des Larmpegels bis 5 dB(A). Eine Absenkung der Geschwindigkeit auf der Autobahn von 130 auf
100 km/h oder eine Absenkung der Geschwindigkeit von 70 auf 60 km/h auf einer innerértlichen
Schnellstral3e bewirkt eine Pegelabnahme um etwa 1 dB(A) und kann in Kombination mit weiteren

MafRnahmen ebenfalls zur deutlichen Larmminderung beitragen.
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Geschwindigkeitssenkungen sind im HauptverkehrsstraRennetz insbesondere dann ein probater
MaRnahmenansatz, wenn bei besonders hohen Uberschreitungen der angestrebten Larmpegel an-
dere Maf3nahmen nicht oder nicht in angemessenen ZeitrAumen umsetzbar sind. Jedoch sind die
Auswirkungen auf den OPNV und ggf. vorhandene Koordinierungen von Lichtsignalanlagen sowie

weitere Auswirkungen im Vorfeld der Umsetzung zu prifen.

o [Vetetr | fr pertin vnmett |

Senatsverwaltung s ']
fir Stadtentwicklung fi Gesundheit, Umwelt
und Verbraucherschutz

Konzept

* *;
TEMPO 30 NACHTS

auf Berliner HauptverkehrsstraBen

Broschiire zu Tempo 30 in Berlin/ Beispiel Herabsetzung der zuldssigen Geschwindigkeit im Hauptverkehrs-
straRennetz

6. Handlungsfeld Infrastrukturerhalt und -sanierung

Der Zustand der Infrastruktur, insbesondere von Stral3en und Anlagen des Schienenverkehrs hat
ebenfalls einen maf3geblichen Einfluss auf die von den Verkehrsanlagen ausgehenden Larmemis-
sionen. Pflasterbelage, sonstige schadhafte Fahrbahnoberflachen, Gleisbereiche oder auch Ein-
bauten in Straf3en fihren zu deutlich hdheren La&rmemissionen als ebene Asphaltbeldge. Der Her-
stellung bzw. dem Erhalt intakter Fahrbahnen und Gleisbereiche kommt daher fir die Larmminde-

rung eine besonders hohe Bedeutung zu.

Jedoch gibt es aber seit einigen Jahren Bemiihungen, die auch von intakten Fahrbahnen ausge-
henden Emissionen weiter zu senken. Die aul3erorts zur Anwendung kommenden larmmindernden
offenporigen Fahrbahndeckschichten sind auf Grund des erforderlichen Selbstreinigungseffektes
(der hohere Geschwindigkeiten >60 km/h erfordert) fir die kommunale Anwendung weitgehend
ungeeignet. Fur weitere neuartige Fahrbahnbelage mit geringeren Larmemissionen liegen noch
keine verbindlichen Richtlinien und Standards vor, so dass ihr Einsatz sich bisher weitgehend auf
Ausnahmen beschrénkt (aber z.B. flachenhafter Einsatz in NRW).
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In verschiedenen Bundeslandern sind besonders larmmindernde Beldge aber bereits forderfahig.
In Sachsen wurde die Forderfahigkeit beispielsweise durch eine ,Experimentierklausel” in der Neu-
fassung der Richtlinie fir den kommunalen StraBenbau (RL-KStB) verankert. Den Kommunen wird
allerdings abverlangt, dass eine besondere bautechnischer Uberwachung und akustische Beglei-

tung dieser Vorhaben erfolgt.

Im Gleisbau sind insbesondere schadhafte Eindeckplatten oder sonstige Schaden im Gleisbereich
sowie auch hinsichtlich der Larmemissionen ungiinstige Konstruktionsweisen als Larmquelle zu
benennen. Sehr gute spezifische Erfahrungen wurden mit der Ausbildung als Rasengleis gesam-
melt, wobei fur die LArmminderung ein bis zur Schienenoberkante eingedecktes Gleis erforderlich

ist.

Folgende Ansétze kdnnen somit im Handlungsfeld Infrastrukturerhalt und -sanierung benannt wer-

den:

= Dauerhafte Erhaltung eines ,angemessenen® Infrastrukturzustandes insbesondere mit
Schwerpunkt bei den hoch belasteten Stralen mit hohen Larmwirkungen auf die angrenzen-
den Wohnungen (systematisches Erhaltungsmanagement)

= Sanierung/ grundhafter Ausbau noch in schlechtem Zustand befindlicher Stral3enabschnitte
unter Beachtung von Prioritdtensetzungen aus der Larmaktionsplanung

= Zunehmender Einsatz bereits erprobter, jedoch noch nicht im Regelwerk verankerter larm-
mindernder Bauweisen (z.B. des LOA 5D aus Diisseldorf)

= Erweiterung des Einsatzbereiches larmmindernder Gleiskonstruktionen (insbesondere Ra-

sengleis).

Fotos: Einbau larmmindernder Belag in Dusseldorf, Rasengleis in Dresden
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7. Handlungsfeld Strallenraumgestaltung

Das Handlungsfeld StralRenraumgestaltung verbindet die verschiedensten strategischen und direkt

am Ort wirkenden Anséatze zur Larmminderung:

=

durch die oft durchgreifend bessere Bertcksichtigung von Fu3ganger- und Radverkehr ge-
geniiber dem Vorher-Zustand erfolgt die Férderung von Nahmobilitdt und die Reduktion von
Kfz-Verkehr

durch die Einziehung kapazitatsseitig nicht zwingend bendtigter Kfz-Fahrspuren bei vier- und
sechsspurigen Straf3en und die Einordnung von Radverkehrsstreifen und/ oder ruhenden
Verkehr vergroR3ert sich der Abstand von der Schallquelle zur Fassade

durch eine ansprechende StraRenraumgestaltung erfolgt im Zusammenhang mit verkehrs-
technischen Maflinahmen eine Verstetigung des Verkehrs

durch die mit der Umgestaltung meist verbundene Erneuerung der Fahrbahn werden die zu-
standsbedingten Mehremissionen reduziert

durch die Begriinung des StraBenraumes erhdhen sich Aufenthaltsqualitdt und Akzeptanz

gegeniber verbleibendem Verkehrslarm

Fotos: Idee zur vereinfachten Umgestaltung in Leipzig/ ummarkierter StraRenraum in Chemnitz

Dennoch ist darauf hinzuweisen, dass eine komplexe Umgestaltung allein aus Grinden des Larms

wegen der im Regelfall hohen Kosten im Regelfall nicht vertretbar ist. Meist bedarf es einer Reihe

sich uberlagernder Veranlassungen, um komplexe Umgestaltungen zu ermdglichen. Dies sind z.B.

stadtebauliche oder zustandsbedingte Defizite, Griinde der Verkehrssicherheit oder auch der Luft-

reinhaltung etc. Zu prifen ist aber auch, ob vereinfachte Umgestaltungen moglich sind, z.B. durch

die Kombination von Ummarkierungen, Teilumbauten, Mdblierung und Begriinung.
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8.

Handlungsfeld aktiver und passiver La&rmschutz

Unabhangig von der weiteren Entwicklung von MaRnahmen an den Gerauschquellen (also an Kraft-
fahrzeugen und Schienenfahrzeugen sowie den jeweiligen Fahrbahnen), die sich dem direkten Ein-
fluss der Kommunen weitgehend entzieht, werden mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit auch zukunftig
in vielen Bereichen hohe bis sehr hohe Larmemissionen von den Verkehrsanlagen ausgehen und
auch bei weitgehender Ausschopfung der zuvor benannten, sich aus den verschiedenen Hand-
lungsfeldern ergebenden Larmminderungspotenziale zu anhaltend hohen Larmbelastungen der an-
liegenden Gebaude fiihren. Die Ergreifung/Umsetzung direkter LarmschutzmaRnahmen wird daher
weiterhin wichtiger Bestandteil der MaBnahmen zur La&rmminderung bleiben missen. Zu benennen
sind insbesondere folgende Mdglichkeiten:

= Larmschutzwénde (oder ggf. Wélle) an neu zu bauenden oder zu sanierenden Verkehrsan-

lagen (gilt fur StralRen und Schienenwege - StralRenbahn/ Eisenbahn)

= Passiver Larmschutz (Schallschutzfenster, ggf. schallddmmende Fassadenelemente)

Foto: Larmschutzwand zur Abschirmung rickwartiger Bereiche in Dresden,

Fotomontage: Vorschlag zur Larmschutzwand im Larmaktionsplan Hamburg

Bei neu errichteter Verkehrsinfrastruktur oder grundhaften Anderungen ergeben sich Notwendigkeit
und Anspruch auf Schallschutz aus den Regelungen der 16. BImSchV. Daruber hinaus kann aber
auch die Auflage kommunaler Férderprogramme zur Larmsanierung (in der Regel Einbau von
Schallschutzfenstern) Sinn machen, wenn besonders hohe Larmimmissionen und Betroffenheiten
in Teilabschnitten des StralRenhauptnetzes vorhanden sind und andere Mdglichkeiten der Larm-
minderung an der Quelle bereits ausgeschopft wurden. Damit kann insbesondere in Stadten mit
rucklaufigen Einwohnerzahlen auch ein Beitrag dazu geleistet werden, Eigentimer/-innen von
schwer vermietbarer Wohnbebauung an HauptverkehrsstraRen zu unterstitzen und damit der LU-
ckenbildung und dem Brachfallen ganzer fir das Ortsbild besonders wichtiger StraRen entgegen-
zuwirken (siehe Handlungsfeld Stadtplanung), da Verkehrslarm und fehlende Gestaltungs- und Auf-

enthaltsqualitaten ein maRgeblicher Grund fur die fehlende Nachfrage sind.
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9.

Handlungsfeld Instrumentarienentwicklung und Monitoring

Die Schallkartierung 2007 und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung waren der Start in eine
in dieser Systematik der Aufarbeitung des Problems ,Larm*“ bislang nicht praktizierten Herange-
hensweise. Bereits im Jahr 2012 und erneut 2017 erfolgte gemaf den Vorgaben der EU eine neue
Schallkartierung, im darauffolgenden Jahr die Fortschreibung der Larmaktionsplanung. Die nachste
Larmkartierung erfolgt gemafl EU-Umgebungslarmrichtlinie 2022 auf den verkehrlichen Daten des
Jahres 2021. Damit erfolgt die weitere Etablierung der L&rmminderung als kontinuierlicher Prozess,
wobei Anderungen der Berechnungsmethoden immer wieder zu neuen Herausforderungen fithren.
Fur die Kartierung 2022 entstehen diese insbesondere durch die Einfilhrung des Berechnungsver-

fahrens ,CNOSSOS-EU* mit veréanderten Datenanforderungen.

Dadurch ist es zwingend erforderlich, bisherige Arbeitsablaufe innerhalb der Verwaltung zu analy-
sieren und an die Erfordernisse der periodischen bzw. prozesshaften Larmaktionsplanung anzu-
passen. Zielstellung dabei ist, die Aktualitéat und Plausibilitdt und transparente Vorhaltung der ver-
wendeten Datengeriiste fir die Kartierung durchgehend zu gewahrleisten, Ergebnisdaten der Larm-
aktionsplanung fur den Zugriff bereit zu halten und durchgefiihrte LaArmminderungsmalf3nahmen ftr
das Monitoring und die Berichterstattung effektiv zu verwalten sowie unter Nutzung moderner In-
strumente Informationen zu verbleibenden Larmproblemen und Ansatzpunkten zu ihrer Linderung

fur alle Akteure laufend verflgbar zu halten (GIS, Intranet, Themenstadtpléane etc.).

Deshalb werden die Schaffung von Instrumentarien und die Optimierung von Ablaufen als eigenes

Handlungsfeld fur die Larmaktionsplanung definiert. Dieses beinhaltet z. B. folgende Ansatzpunkte:

=  Weitere Systematisierung der Verkehrszéhlungen im Sinne eines Verkehrsmengenmonito-
rings unter besonderer Beachtung der Anforderungen aus Luftreinhalte- und Larmminde-
rungsplanung,

= Weiterentwicklung von Datenbanken fir die Vorhaltung der Eingangsdaten und die Verwal-
tung der Ergebnisdaten der Larmkartierung,

= Erarbeitung eines Katasters mit Schallschutzmal3nahmen (gebietsbezogen, stral3enbezo-
gen, gebédudebezogen) unter Nutzung geografischer Informationssysteme,

= dauerhafte Vorhaltung und sukzessive Fortschreibung dreidimensionaler Stadtmodelle fir
akustische Berechnungen,

= Schaffung bzw. Weiterentwicklung von Strukturen und Verantwortlichkeiten in der Verwal-
tung, die die Einbeziehung der Aspekte des Immissionsschutzes in alle maf3geblichen Ent-
scheidungen der Verwaltung ermdglichen. Dieses betrifft Arbeitsablaufe innerhalb der Struk-

tureinheiten (Amter/Geschéiftsbereiche) wie auch amteriibergreifende Abléaufe.

Die Einzelmaflinahmen sind auch hier stadtspezifisch auszuformen, da unterschiedliche Vorausset-

zungen bestehen (Intranet, GIS, Stralendatenbanken, Themenstadtplan, etc.).
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Anlage 2 — Erlauterung Larmvorsorge/ Larmsanierung an Schienenstrecken
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Bei MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm wird unterschieden zwischen der Larmvorsorge, deren
Grenzwerte beim Bau und wesentlicher Anderung von Schienenwegen einzuhalten sind, und der Larmsa-
nierung, die als freiwilliges Programm des Bundes Larmschutzmaf3hahmen an baulich unverandert fortbe-

stehenden Schienenwegen ermdglicht.

Larmvorsorge

Einen Rechtsanspruch auf Schutz vor Verkehrslarm gewahrt das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Als sogenannte Larmvor-
sorge ist beim Neubau oder einer wesentlichen baulichen Anderung eines Verkehrsweges Vorsorge gegen
Verkehrslarm zu treffen, der als Folge der Baumalinahme fiir die Zukunft prognostiziert ist. Larmvorsorge
erfolgt als sogenannte aktive MalRnahme durch SchallschutzmalRnhahmen am und neben dem Gleis. Oft
werden Schallschutzwénde errichtet, aber auch andere Techniken sind mdglich. Reichen MalRhahmen am
Gleis nicht aus oder kommen sie aus anderen Grinden nicht in Betracht, werden sogenannte passive
SchallschutzmalBhahmen an Gebauden durchgefihrt, z. B. in Form von Schallschutzfenstern, mit Schall-
schutzliftern oder als Fassadendammung. Bei der Larmvorsorge sind die in der 16. BImSchV festgelegten

Larmgrenzwerte einzuhalten.

Gebietskategorie Tag Nacht

(06.00 bis 22.00 Uhr) (22.00 bis 06.00 Uhr)
Krankenhduser, Schulen 57 47
reine Wohngebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge in dB(A) geméaf 16. BImSchV

Larmsanierung

Unverandert fortbestehende Schienenwege unterliegen nicht der Verkehrslarmschutzverordnung. Deshalb
stellt der Bund seit 1999 jahrlich Mittel fur das Programm "MalRhahmen zur LArmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" bereit. Beglnstigt sind Gebaude, die vor dem Inkrafttreten
des BImSchG (01.04.1974 bzw. 03.10.1990) errichtet wurden. Urspringlich mit 50 Millionen pro Jahr aus-

gestattet sind die Mittel seit 2007 auf 100 Millionen Euro jahrlich angewachsen.
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Zur Larmsanierung an den bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist in Zusammen-
arbeit mit der Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Gesamtkonzept fur die La&rmsanierung erarbeitet worden.
Rund 3.700 Kilometer Strecke wurden als sanierungswiurdig eingestuft. Die gesamten Kosten wurden mit
rund 2,5 Milliarden Euro prognostiziert. Die zeitliche Dauer der Umsetzung wird von den jahrlich zur Verfu-
gung stehenden Haushaltsmitteln bestimmt. Bis Ende 2012 konnten mit Mitteln des L&rmsanierungspro-
gramms Uber 1.335 Kilometer betroffener Streckenabschnitte larmsaniert werden. Dies entspricht rund 30

Prozent der als sanierungswiirdig eingestuften Strecken.

Bevorzugt werden Streckenabschnitte saniert, bei denen die Larmbelastung besonders hoch ist und an
denen viele Anwohner/-innen betroffen sind. Die Vorgehensweise ist ndher im Gesamtkonzept der Larm-
sanierung erlautert. Die Textfassung ist auf der Internet-Seite des BMVBS eingestellt. Zur Textfassung des

Gesamtkonzepts gehoren folgende Anlagen:

. Anlage 1 des Gesamtkonzepts enthélt eine Liste der planerisch begonnenen, in Realisierung be-
findlichen beziehungsweise bereits abgeschlossenen Larmsanierungsmal3nahmen.

. Anlage 2 des Gesamtkonzepts vermittelt als Karte eine Ubersicht tiber die Schwerpunkte der
Larmemission im Netz der Eisenbahnen des Bundes.

. Anlage 3 des Gesamtkonzepts stellt die betrachteten Abschnitte mit Angabe der Priorisierung dar.
Streckenabschnitte werden in das Larmsanierungsprogramm aufgenommen, wenn die Larmsanierungs-
grenzwerte Uberschritten werden. Mit den Larmsanierungsmafnahmen soll erreicht werden, dass diese

Larmsanierungsgrenzwerte nach Abschluss der MalRnahmen nicht mehr tberschritten werden.

GemalR Bundeshaushaltsgesetzen sind folgende Grenzwerte fir die Larmsanierung festgelegt worden:

Gebietskategorie Tag Nacht

(06.00 bis 22.00 Uhr) (22.00 bis 06.00 Uhr)
Krankenhauser, Schulen, reine Wohngebiete 67 57
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62

Tabelle 2: Larmsanierungsgrenzwerte in dB(A) gemal Richtlinie fiir die Forderung von Maflinahmen der La&rmsanierung

an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes

Zur Larmsanierung werden - je nach den o6rtlichen Verhaltnissen — folgende MalRnahmen als Mal3hahmen-
pakete oder einzeln getroffen:
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1. An der Entstehungsquelle (aktiver Larmschutz) an Bahnanlagen wie zum Beispiel Errichtung von
Larmschutzwénden oder -wéllen, Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in engen Gleisbo-
gen, MalRnahmen zur LA&rmminderung an Briickenbauwerken, "Besonders Uberwachtes Gleis" mit
frihzeitigem Schienenschleifen beziehungsweise

2. an der Einwirkungsstelle (passiver Larmschutz) an baulichen Anlagen wie zum Beispiel Einbau von
Schallschutzfenstern und Liftungseinrichtungen.

Quelle: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.html
(Stand 29.06.2018)
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