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Extract

Aufbauend auf bereits vorliegenden Analysen und Untersuchungen ist fiir das Sanierungsgebiet
,Hechtviertel“ in Dresden die Larmminderungsplanung bis zu einem beschlussféhigen L&rmmin-

derungsplan fortzufiihren.

Ausgehend von der derzeitigen Situation, welche in einer Untersuchung gemaf § 47 a BImSchG
ausfiihrlich analysiert wurde sowie einer erganzenden Untersuchung zu den an der Bérnsdorfer
StralRe gelegenen Sportstéatten, wurden zahlreiche Vorschlége bzgl. der Schallquellen Stralen-
verkehr, Schienenverkehr, gewerbliche Einrichtungen und Sportstatten entwickelt.

In der Erarbeitung des Entwurfes Larmminderungsplanes wurden sowohl! die Anregungen aus
der aktuellen Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes fiir das Sanierungsgebiet Hechtviertel
als auch die Ergebnisse einer Studie zur StraRenraumgestaltung fiir das Sanierungsgebiet um-
fassend berticksichtigt. Gleichzeitig ist es gelungen, die Aspekte der Larmminderung in die be-
nannten Unterlagen einzubringen. Des Weiteren wurden die zum Zwischenbericht vom Septem-
ber 2000 vorliegenden Stellungnahmen eingearbeitet, so dal® der nunmehr vorliegende Entwurf
des Larmminderungsplanes (LMP) bereits eine umfangreich abgestimmte Unterlage darstellt.

Grundsétzlich ist festzustellen, dass es sich beim Hechtviertel um ein extrem verl&drmtes Wohn-
gebiet handelt und dringender Handlungsbedarf besteht. Die prekére Situation resultiert aus
gravierenden Belastungen aus dem StralRenverkehr und dem Schienenverkehr gleichermalen.
Dariiber hinaus bestehen auch stadtebaulich-strukturell bedingte Defizite, insbesondere am Bi-

schofsplatz sowie in den Quartieren zwischen Bischofsplatz und Erlenstrale.

Dementsprechend wurden auch die Mallnahmekonzepte konzipiert. Die Minderung der Schall-
immissionen durch den Stralenverkehr erfolgt in erster Linie durch die Umgestaltung der Stra-
Ren und eine entsprechende Verkehrsorganisation. Hier besteht auch ein héchstmdglicher Dek-
kungsgrad mit dem Anliegen der Stadterneuerung, gesonderte Kosten fur Schallschutzmal-
nahmen fallen nicht bzw. in nur sehr geringem MaRe an. Aus Sicht der LA&rmminderung sind der
Einbau bituminéser Fahrbahndecken, eine effektive Geschwindigkeitsreduzierung durch Tempo-
30-Beschilderung (als Tempo-30-Zonen oder Streckengebot) und die Wahl entsprechender
StraRenquerschnitte an den Untergrenzen der EAE sowie die Verdréngung gebietsfremder Ver-
kehrsstréme (insbesondere des Schwerverkehrs) durch eine entsprechende Beschilderung be-

sonders wichtige MalRnahmen.

Weitere MaBnahmen beziehen sich auf das umliegende StralRenhauptnetz und sind Uberwie-
gend Bestandteil bereits bestehender Ausbau- bzw. Neubauabsichten (Stauffenbergallee, Ko-

nigsbricker Strafie, nordliche Entlastungsstraite gemaR Verkehrskonzept, etc.)
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Als sehr schwierig gestaltet sich die effektive Minderung der durch den Schienenverkehr be-
wirkten Schallimmissionen. Untersuchungen der DB-AG gehen davon aus, dal} es zuklinftig zu
etwa gleichbleibenden Schallemissionen durch die Bahn kommt. Das bedeutet, dal} es bei der
im Bestand immensen Uberschreitung der Immissionsrichtwerte von teilweise tber 15 dB(A)
bleibt, wenn keine schallmindernden Malknahmen in Form von Schallschutzwéanden 0.4. umge-
setzt werden. Dieses ist um so kritischer zu bewerten, da in der Uberlagerung der verschiede-
nen Schallquellen die Folge darin besteht, dal? eine splrbare Larmminderung trotz der zahlrei-
chen Mallnahmen im Stralenverkehr fir den Anwohner im Hechtviertel nicht oder nur teilweise

spurbar ist.

Deshalb sind in den Larmminderungsplan Schallschutzmallnahmen entlang der Bahnstrecken
Leipzig — Dresden und Dresden — Gorlitz aufgenommen worden. Deren detaillierte Durchge-
staltung und Finanzierung wére Gegenstand gesonderter Untersuchungen und Verhandlungen,
vor allem mit der DB-AG. Teilweise sind jedoch auch Méglichkeiten des Schallschutzes auf pri-

vaten Grundstilicken vorhanden, die in diesem Zusammenhang mit betrachtet werden sollten.

Als wesentliche Problembereiche stellen sich sowohl der Bischofsplatz selbst als auch das an-

grenzende Quartier zwischen Johann-Meyer-Strale, Hechtstralle und Erlenstrale heraus.

Am Bischofsplatz verbleiben dauerhaft hohe Verkehrsbelastungen durch den Strallenverkehr,
dazu kommen die Belastungen durch den Schienenverkehr der DB-AG und auch der Straflten-
bahn. Ausgehend von den auch zu verzeichnenden gravierenden st&dtebaulichen Milstdnden
und verkehrstechnischen Problemen wird hierfiir eine komplexe Untersuchung unter besonderer

Berlcksichtigung des Schallschutzes vorgeschlagen

Aufgrund der besonders unglinstigen baulichen Situation mit diagonal durch das Quartier hin-
durchfiihrender Bahnstrecke sowie vor dem Hintergrund der beabsichtigten Anlage eines zu-
sétzlichen S-Bahn-Haltepunktes in diesem Bereich sind auch flr das Quartier zwischen der Jo-

hann-Meyer-Strale, Hechtstralle und Erlenstrale vertiefende Untersuchungen erforderlich.

Diese fiir eine wirksame Umsetzung der Larmminderung erforderlichen weiterfiihrenden Unter-
suchungen sollten neben den konkret benannten Mafinahmen auch Bestandteil des L&rmminde-

rungsplanes im Sinne einer verbindlichen Aufgabenstellung an die Verwaltung werden.

Damit beinhaltet der Larmminderungsplan eine Fiille kurzfristig realisierbarer und mittelfristig
konzeptioneller MalRnahmen. Mit den Empfehlungen zur Untersuchung einzelner Teilbereiche
werden darliber hinaus die Ansatzpunkte fiir die mittel- bis langfristige Fortfihrung der Larmmin-

derungsplanung aufgezeigt.
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1. Aufgabenstellung

Aufbauend auf bereits vorliegenden Analysen und Untersuchungen soll fiir das Sanierungsge-
biet ,Hechtviertel* in Dresden die Larmminderungsplanung bis zu einem beschlussféhigen
Larmminderungsplan fortgeflhrt werden. Der nunmehr vorliegende Entwurf des L&rmminde-
rungsplanes (LMP) stellt bereits eine umfangreich abgestimmte Unterlage dar. In die Bearbei-

tung wurden dabei u.a. folgende Unterlagen einbezogen:

e Schalltechnische Untersuchung nach § 47 a Bundesimmissionsschutzgesetz fiir das Unter-
suchungsgebiet Hechtviertel
Landeshauptstadt Dresden, Amt fir Umweltschutz, 1999 /1/
e Larmminderungsplan Dresden Hechtviertel
im Auftrag der Landeshauptstadt Dresden, Amt fiir Umweltschutz
Planungsbiiro Dr. Hunger — SVU/Hamann — Consult, 1998 /2/
e Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes fir das Hechtviertel
im Auftrag der Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt
Biiro fur Architektur und Stadtebau, Prof. Dr.-Ing. Kurt Brey, 1999 /3/

Parallel zur Erarbeitung des L&rmminderungsplanes erfolgte eine weitere Fortschreibung des
Erneuerungskonzeptes fiir das Hechtviertel. Darliber hinaus wurde im Auftrag des Stadtpla-
nungsamtes eine Studie zur Gestaltung der Strallenrdume im Hechtviertel erarbeitet. Der Ent-
wurf des Larmminderungsplanes geht mit diesen beiden Unterlagen weitestgehend konform,
teilweise wurden Malnahmen des LMP direkt in das Erneuerungskonzept tibernommen. Dar-
{iber hinaus flossen in den vorliegenden Entwurf des Larmminderungsplanes auch bereits die
Stellungnahmen der verschiedenen Amter ein. Nachfolgende Grafik verdeutlicht die Stellung der

Larmminderungsplanung im Gesamtplanungsprozel3.

Ausbau Verkehrs-
infrastruktur

Grafik 1: Einbindung der Ldrmminderungsplanung in die Gesamiplanung
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2, Ablauf der Lérmminderungsplanung und vorhandene Vorleistungen
2.1 Ablauf der Lirmminderungsplanung

Die Hauptschritte der Larmminderungsplanung gemaR § 47 a des Bundesimmissionsschutzge-

setzes kénnen folgendermafien untergliedert werden (siehe auch /4/):

1.  Vorbereitung der Lirmminderungsplanung

Vorpriifung der Gerduschimmissionen
Festlegung des Untersuchungsgebietes

organisatorische Vorbereitung

2. Analyse der Schallimmissionen

Erstellung Schallimmissionspléane
Erstellung Immissionsempfindlichkeitsplan
Erstellung Konfliktplane

Aufzeigen erster Malnahmeanséatze

3. Erarbeitung des Larmminderungsplanes

Erarbeitung von Mallnahmen fir die L&rmsanierung und die Larmvorsorge

Erarbeitung eines Realisierungskonzeptes fur kurz- und mittelfristig umsetzbare Mal3-
nahmen einschlieRlich der Darstellung der Finanzierungsmdglichkeiten

Ubernahme von MaRnahmen und Konzepten, welche den zuvor benannten Rahmen
tberschreiten oder umfassende Planverfahren erfordern, in die stédtische Leitplanung
(Bauleitplanung, Flachennutzungsplanung, Verkehrsentwicklungsplanung, andere
Fachplanungen) bzw.

problemorientierte Formulierung von Anforderungen an die Weiterfiihrung der stadti-

schen Leitplanungen unter besonderer Berticksichtigung larmtechnischer Aspekte.

Grafik 2: Hauptschritte der L&rmminderungsplanung

Die Hauptschritte 1 und 2 waren mit den vorliegenden Unterlagen weitestgehend abgearbeitet

(siehe nachfolgende Erlauterung). Somit befassen sich die nachfolgenden Ausflihrungen vor al-

lem mit der inhaltlichen Erarbeitung des konzeptionellen Teiles des Larmminderungsplanes

(3. Hauptschritt der La&rmminderungsplanung). Der Bearbeitungsablauf erfolgte dabei gemaf

nachstehender Grafik.
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Analyse der Larmminderungsplan Erneuerungskonzept fur das
Schallimmissionen Hechtviertel Sanierungsgebiet Hechtviertel
Umweltamt, 1998 Stadtplanungsamt
Umweltamt, 1998/99 (Situationsanalyse, erste MaBnahmeansatze Samgﬁgﬁ;&gﬂ:{gﬁ:‘emng
SV Or: Hilnget/ Ham ann:Coh0l) BUro Stadtebau und Archieklur Prof. Brey)

Stellungnahme der Amter
und sonstiger TOB

3. Hauptschritt der Lirmminderungsplanung

Larmminderungsplanung Hechtviertel Wesentliche EinfluRfaktoren

Stadtplanung

Einfiisse aus Flachennutzungsplan,
Bauleitplanung, Infrastruktur-
emeuerung, efc.

- Aufzeigen der Punkte, zu denen bereits Konsens besteht,
- Aufzeigen vorhandener Zielkonflikte,

Defizitanalyse - Durcharbeitung vorliegender Konzepte und Stellungnahmen,
- 1. Problemdiskussion

Konzeptiiberarbeitung - Ube'rarbeitung vorliegender Konzepte auf der Grundlage der Erneuerungskonzept
vorliegenden Stellungnahmen,
- Konzeptbewertung, insbesondere hinsichtlich von Weitere Fortschreibung unter
Larmminderungspotentialen, Beachtung vorhandener
- Zwischenvorstellung und 2. Problemdiskussion Randbedingungen
Vertiefung - Netzhierarchie. Verkehrs_organisat.iun, ) Planungen der DB-AG
Vorzugskonzept - Querschnittgestaltung, Eingangssituation,
- beispielhafte Einzelldsungen, ‘ Ausbau der Bahnstrecke Leipzig-
- Prioritatenreihung, Dresden mit S-Bahn-Haltepunkt

- Untersuchungsbedarf Bischofsplatz,
Elektrifizierung zwischen Dresden
Neustadt und Flughafen

- Erstellen eines schriftlichen Zwischenberichtes,

Zwischenbericht und
- Anhorung der Amter und Einrichtungen,

Tra ho 4
el S - Vorstellung und Anhsrung der Offentlichikeit Ve ahiekonzent der LH Dreaden
(Ortsbeirat Neustadt)
‘Ausbau des StraRenhauptnetzes,
Verkehrsberuhigung in Wohnge-
- Abwagung der Stellungnahmen, bieten, OPNV-Qualitaten, etc.

C::nargf: gelrjli‘: gig;c:: L U_perarbeitung des Vorzugskonzeptes zum Entwurf

Lamminderungsplan,
- Erarbeitung des Realisierungskonzeptes

StraBenraumgestaltungskonzept

£ Umbau der StraBenraume unter
Stellungnahmen zum - Einholung von Stellungnahmen zum Entwurf ‘ Beachtung gestalterischer und
Entwurf Larmminderungsplan, funktionaler Aspekte einschlieftlich

- ggf. Detailiiberarbeitung Larmschutz

Beschlussfihiger Larmminderungsplan
"Hechtviertel"

Grafik 3: Ablauf der Lermminderungsplanung Hechtviertel
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2.2 Vorhandene Vorleistungen
Um die weiteren Arbeitsschritte der Larmminderungsplanung transparent darstellen zu kénnen,
ist eine Erlauterung der bisherigen Arbeitsschritte und der vorhandenen Vorleistungen unerl&ss-

lich. Dieses soll hier in Kurzform erfolgen.

Schalltechnische Untersuchung nach § 47 a Bundesimmissionsschutzgesetz

Das Untersuchungsgebiet der schalltechnischen Untersuchung nach § 47 a bezieht sich auf das

gesamte Hechtviertel. Es ist begrenzt durch

- die Bahnstrecke Dresden - Gorlitz bzw. den Dammweg im Osten,
- Stauffenbergallee/nérdliche Bebauungsseite der Buchenstralte im Norden,
- Bebauung sudlich der LoRnitzstrafte im Stden,

- westliche Bebauung Hansastrale/Johann-Meyer-Stralle im Westen.

Das Untersuchungsgebiet der schalltechnischen Untersuchung ist damit wesentlich groBer als
der nachfolgend in der La&rmminderungsplanung betrachtete Bereich, welcher sich im wesentli-
chen auf das férmlich festgesetzte Sanierungsgebiet ,Hechtviertel* nérdlich der Fritz-Reuter-
Strale/Bischofsplatz bezieht (siehe Abbildung 7).

Fir die Larmarten StraRenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm und Gewerbeldrm wurden die
Larmimmissionen getrennt fiir den Tag- und Nachtbereich ermittelt und grafisch dargestellt. Un-
ter Beriicksichtigung der Immissionsempfindlichkeit wurden Konfliktpléne erarbeitet. Zur Ermitt-

lung der Betroffenheit erfolgte anschliefend die Wichtung mit Einwohner—Gleichwerten.

Fir das hier zu untersuchende Gebiet wurden folgende Konfliktschwerpunkte herausgehoben:

StraBenverkehr (Tags)

- Fritz-Reuter-StraRe/Bischofsweg (Uberschreitung der empfohlenen Richtwerte nach 16.
BImSchV um mehr als 15 dB(A))

- Rudolf-Leonhard-Strake (Uberschreitung um 15 — 18 dB(A))
- Buchenstrae (Uberschreitung um 12 — 15 dB(A))
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Schienenverkehr

Konfliktbereiche durch den Schienenverkehr sind insbesondere direkt entlang der Bahntrassen
zu verzeichnen, wo es unter Beriicksichtigung aktueller Angaben des Bahn-Umwelt-Zentrums
der DB-AG nachts zu Richtwertiiberschreitungen um bis zu 15 dB(A) (Strecke Dresden — Gorlitz)
bzw. bis zu 9 dB(A) (Strecke Leipzig - Dresden) kommt. Die Konflikte durch den Stral3enbahn-

verkehr sind eher als gering zu bezeichnen.

Am Tag sind die Richtwertiiberschreitungen kleiner. Dies ist die Folge nur geringfligig gréierer
Immissionspegel bei 10 dB(A) héheren Richtwerten gegentber der Nacht.

Gewerbeldrm

Beim Gewerbeldrm treten im Tagzeitraum nur sehr geringe und nachts keine Konflikte auf.

Betroffenheitsanalyse

Die Analyse der Betroffenheit mittels der Wichtung tiber Einwohnergleichwerte ergab, dass der
Eckbereich Bischofsweg/Rudolf-Leonhard-Straie am starksten vom Straflenverkehr betroffen
ist. Vom Schienenlarm sind das Eckhaus Bischofsweg/Rudolf-Leonhard-Strale und Teile der

Johann-Meyer-Stralte am starksten betroffen.

Blirgeranhérung

Die Ergebnisse der Schallimmissionsanalyse wurden in einer Anhdrung den Anwohnern des
Hechtviertels am 30. November 1999 vorgestellt und gemeinsam diskutiert. Die Hinweise der

Bevolkerung lassen sich folgendermafen zusammenfassen:

- Die bedeutendste Larmquelle im Hechtviertel ist der Kraftfahrzeugverkehr.

- Aufgrund des bestehenden Zustandes der Fahrbahnen fiihrt bereits die Abwicklung des
Quell- und Zielverkehrs des Gebietes zu Larmkonflikten, so dal eine Erneuerung der Fahr-
bahnen als dringend notwendig angesehen wird.

- Besonders hohe Belastungen verursacht der starke Durchgangsverkehr im Gebiet. Dazu ist
es erforderlich, den Verkehrswiderstand im Hechtviertel insbesondere durch bauliche
(,Schikanen®, tatséchliche und scheinbare Reduzierung des Querschnittes) und strallenver-
kehrsrechtliche (EinbahnstraRen) Manahmen zu erhohen. Die Erreichbarkeit der Quartiere
im Gebiet soll erhalten bleiben.

- Die im Gebiet existierende unvertragliche Nutzungsmischung (Wohnen — Containerdienste)

soll nach Méglichkeit zu Gunsten des Wohnens tberwunden werden.
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Fazit

Die Untersuchungen nach § 47 a des Bundesimmissionsschutzgesetzes zeigen, dass in dem
hier zu untersuchenden Teil des Hechtviertels von einer erheblichen flaichenhaften Verl&rmung
gesprochen werden muft. Dabei werden in der Buchenstralte, Rudolf-Leonhard-Strafte, Hecht-
stralle, Bischofsweg und Johann-Meyer-Strale die Grenzwerte in gravierenden GréRenordnun-
gen Uberschritten, auch in den anderen Strafle liegen die Schallpegel Uber den empfohlenen
Richtwerten.

Einzelne Bereiche werden dabei gleichzeitig sowohl von den Schallquellen Schienenverkehr als
auch StralRenverkehr gravierend belastet. Dabei handelt es sich insbesondere um die Rudolf-
Leonhard-Stralke, Teilbereiche der Johann-Meyer-Strae und der Hechtstralle sowie der
Bischofsplatz.

Die Biirger nehmen die objektiv hohen Belastungen auch subjektiv sehr deutlich war und fordern

dringend umfangreiche Mallnahmen dagegen.

Aus den Untersuchungen und der Anhoérung der Anwohner |asst sich ein &ulerst dringender

Bedarf fur Larmminderungsmafnahmen fur das Hechtviertel ableiten.

Larmminderungsplan Dresden — Hechtviertel

Diese Unterlage wurde 1998 im Auftrag des Amtes flir Umweltschutz vom Planungsbtro Dr.
Hunger und der Firma Hamann — Consult erarbeitet. Im wesentlichen werden dabei folgende in-

haltliche Schwerpunkte aufgegriffen:

- Analyse der ortlichen und verkehrlichen Situation und der Bestandsverkehrsmengen,

- Erlauterung der Grundlagen der L&rmminderungsplanung,

- Auswertung Schallimmissionsplan im Bestand und Betroffenheitsanalyse,

- Aufzeigen und Bewerten genereller L&rmminderungspotenziale,

- Durchfiihrung und Bewertung von Larmprognosen fur verschiedene, vom Bearbeiter defi-
nierter Szenarien der Verkehrsorganisation im Stralenverkehr und erg&nzender baulicher

MaRnahmen.

Inhaltlich erftllt der vorgelegte Larmminderungsplan gemeinsam mit der Untersuchung nach
§ 47 a des BImSchG vor allem den 2. Hauptschritt der Larmminderungsplanung gemaf Kapitel
2.1. Insbesondere die konzeptionellen Empfehlungen hinsichtlich Ausbau und Verkehrsorgani-

sation waren Gegenstand einer Anhorung der Trager 6ffentlicher Belange.
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Die Stellungnahmen kénnen folgendermafen zusammengefasst werden:

Allgemein

- grundsétzliche Unterstiitzung der Larmminderungsplanung,

- dem Austausch von Fahrbahnbeldgen wird zugestimmt, jedoch erhebliche Abweichungen
bzgl. des Umfanges,

- Tempo 30 als Zonen- und Streckenbegrenzung wird grundsétzlich zugestimmt, jedoch wer-

den unterschiedliche Vorstellungen bzgl. des Umfanges und der Ortlichkeiten geduRert.

Wesentliche Einwénde und Hinweise

- keine Diagonalsperre auf der Rudolf-Leonhard-StraBe (Stadtplanungsamt, Ordnungsamt,
Stralken- und Tiefbauamt, teilweise Stufa),

- keine generelle Unterbindung Durchgangsverkehr (Ordnungsamt, Straen- und Tiefbauamt
wegen Trasse Schwerverkehr),

- Relation Rudolf-Leonhard-Strae/Tannenstrale als Trasse fur Schwerlasttransporte erhal-
ten sowie als Umleitungstrasse fur Ausbau Kénigsbricker Strafte,

- Restriktionen auf der Fritz-Reuter-Strale vermeiden (Ordnungsamt— Durchlassféhigkeit,
Stadtplanungsamt — kein Tempo 30),

- Austausch des Pflasters aus Denkmalschutzgriinden nur auf Teilabschnitten der Rudolf-
Leonhard-Strae und der Hechtstrae (Denkmalschutzamt),

- innerhalb der MaRnahmenkonzepte des Larmminderungsplanes die SchlieBung von Bau-
blécken nicht vernachléssigen, da damit erhebliche Pegelminderungen fiir die Bewohner er-
reicht werden kénnen, zunehmenden ruhenden Verkehr innerhalb der Baubldcke verhindern
(Prof. Brey als Verfasser der Fortschreibung des stadtebaulichen Erneuerungskonzeptes),

- Problematik Schienenverkehr mehr beachten, da durch diesen die Minderungen des Stra-

Renverkehrsldrms wiederum kompensiert werden.

Aus den Stellungnahmen lassen sich folgende Schwerpunkte fiir die Weiterfihrung der Larm-

minderungsplanung bis zur Beschlussfassung ableiten:

o Die weitgehend einseitige Orientierung der vorgeschlagenen MaRnahmen auf den Stralten-
ausbau und die Verkehrsorganisation ist zu vermeiden, die Aspekte der Larmquelle Schiene
sowie erganzende stédtebauliche Mafnahmeanséatze (z. B. Schliefung Blockrandbebau-
ung) sind gleichwertig in der Larmminderungsplanung zu beriicksichtigen.

e Auf der Grundlage der zahlreichen Einwendungen gegen die in den verschiedenen Szenari-
en entwickelten MaRnahmen des StraRenausbaus und der Verkehrsorganisation sind flr
diesen Bereich Konzepte zu entwickeln, welche den Belangen der Larmminderung ebenso
gerecht werden, wie denen des Stadtebaus und des Denkmalschutzes, des allgemeinen

Funktionierens des Verkehrssystems und sonstiger Belange. Dabei wird es erforderlich sein,
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zur Erzielung funktionierender und konsensféhiger Lésungen, auf die Durchsetzung theore-
tisch maximal moglicher Larmminderungspotenziale zu verzichten.

o Die Larmminderungsplanung ist als Prozess zu begreifen, in dem unter Beachtung der je-
weiligen Voraussetzungen realisierbare MaBnahmen umgehend beschlossen und sukzessi-
ve umgesetzt werden sollen und in dem weiterflihrende optionale MaRnahmen als Aufgabe

fiir die Planung und Umsetzung in der Perspektive zu benennen sind.

Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes fiir das Hechtviertel von 1999

Die Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes fur das Sanierungsgebiet Hechtviertel beschreibt
Zielstellung und Wege zu einer Umgestaltung des Hechtviertels zu einem attraktiven Wohnquar-
tier. Diese Thematik bedingt eine intensive Auseinandersetzung sowohl mit Fragen des Ver-

kehrssystems als auch von Fragen des Verkehrslarmschutzes.

Im Kapitel 6 wird auf die Problematik des Verkehrs eingegangen. Dabei wird eine Straltennetz-
hierarchie entwickelt, welche (ohne konkrete Benennung) Bezug nimmt auf die Vorschlége des
zuvor benannten Larmminderungsplanes und auch des Verkehrskonzeptes der Landeshaupt-
stadt Dresden von 1994.

Als neue Hauptverkehrsstrae wird eine Hangtrasse nordlich der Buchenstrake gemal Ver-
kehrskonzept benannt. Im Zielkonzept wird lediglich noch der Bischofsplatz als Hauptsammel-
straRe benannt. Als Sammelstralen wurden Hechtstrafe, Buchenstralte (Teilabschnitte) und
Tannenstrale ausgewiesen. Alle anderen StraBen sind als Anliegerstralle klassifiziert, ein-
schlieBlich der Rudolf-Leonhard-Stralie.

Der Larmminderung wird in der Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes ein eigenes Kapitel
gewidmet. Die Beschreibung der Konfliktsituation erfolgt in Anlehnung an die schalltechnische
Untersuchung nach § 47 a Bundesimmissionsschutzgesetz des Umweltamtes (siehe diesbezug-

liche Erlauterungen).

Folgende MaRnahmen zur L&rmminderung werden benannt:

- Ausbau mit bituminésen Fahrbahnbelégen in Buchenstrale, Hechtstralle, Tannenstralie
und Rudolf-Leonhard-Strale,

- Konzentration des Durchgangsverkehrs auf die Hechtstralle,

- Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit auf den Anlieger- und Sammelstraen auf 30 Km/h,

- Gestaltungsmafnahmen zur Geschwindigkeitsddmpfung,

- baulich/verkehrsorganisatorische Malnahmen am Bischofsplatz,

- Schallschutzmalnahmen entlang der Eisenbahnstrecken,

- SchlieRung offener Blockrander mit Neubauten in Schwerpunktbereichen.
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23

StraRenraumgestaltungskonzept fiir das Sanierungsgebiet Hechtviertel

Ausgehend von den Empfehlungen der Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes hinsichtlich
der zukinftigen StraRennetzhierarchie werden im Stralenraumgestaltungskonzept Vorschlage
fir die Materialauswahl, die Querschnittaufteilung, Begriinung und Verkehrsorganisation erar-

beitet. Direkten Einfluss auf Aspekte der Larmminderung haben dabei insbesondere:

- die Empfehlungen zur StraRennetzhierarchie (mit Auswirkung auf Verkehrsorganisation und
Verkehrsbelastung),

- die vorgeschlagenen Materialien fiir die StraBenoberflache (Pflaster oder bitumings),

- die empfohlenen Fahrbahnbreiten (LKW-Anteil und Geschwindigkeit).

Entsprechend der Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes wurde die Hechtstralle als prima-
re ErschlieRungsachse (Sammelstralie) des Hechtviertels vorgesehen, als weitere wichtige
SammelstraRen werden die BuchenstraRe und die Tannenstrale ausgewiesen. Bischof-

splatz/Bischofsweg sind als Hauptverkehrsstralte bezeichnet.

Grundsatzlich ist zum Straenraumgestaltungskonzept anzumerken, dass die erarbeiteten Ge-
staltungsgrundsatze dem Anliegen auch der Larmminderung weitgehend entsprechen. In den
weiteren Arbeitsschritten war jedoch insbesondere zu priifen, ob das vorgeschlagene Erschlie-
Rungssystem (StraRennetzhierarchie) einerseits und die Materialauswahl fur die Fahrbahnober-
flachen andererseits bereits den optimalen Kompromiss aus den verschiedenen Anforderungen

darstellen.

Weitere Einflussfaktoren

Neben den bereits benannten Planungen, welche parallel und mit unmittelbarem Bezug zur
Larmminderungsplanung durchgefiihrt werden, existieren weitere Mafnahmen bzw. Bauvorha-

ben mit unmittelbarem Einfluss auf die hier anstenende Thematik.

Hier sind insbesondere die Planungen im Zuge der Ausbaustrecke (ABS) Leipzig - Dresden zu
benennen. Diese Bahnstrecke quert den Bischofsplatz zwischen Hechtstrale und Johann-
Meyer-Strake. Unmittelbar nérdlich des Bischofsplatzes soll ein Haltepunkt neu angelegt wer-
den. Damit liegt der Haltepunkt quasi im Inneren des Quartiers zwischen Johann-Meyer-Strafse,
Fritz-Reuter-Strale, HechtstraRe und Erlenstrafie. Das erste Haus auf der Westseite der Hecht-

strale soll wegen der Errichtung des Haltepunktes abgerissen werden.
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Mit dem Ausbau der Bahnstrecke ist dartiber hinaus auch die Erneuerung der Briickenbauwerke
tiber den Bischofsplatz erforderlich. Auf Grund notwendiger Eingriffe in den Bischofsplatz wurde
im Auftrag der DB AG durch die Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Einheit (PBDE) eine
Studie zu verschiedenen Verkehrsfiihrungsvarianten am Bischofsplatz erarbeitet. Allen Varian-
ten ist jedoch die Ausbildung des Briickenbauwerkes und hier insbesondere die Stitzenstellung
gemein. Dieses ist vor allem deswegen von Belang, da die vorgesehene Stiitzenstellung der

Briicke dazu fiihrt, dass die Hechtstrake nicht mehr von allen Richtungen erreichbar ist.

Insbesondere wird das Linksein- und ausbiegen in bzw. von der HechtstralRe zukiinftig nicht
mehr méglich sein. Seitens der Stadtverwaltung Dresden liegt eine positive Stellungnahme dazu

vor.
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3. Konzepterarbeitung

3.1 StraBenverkehr

3141 Beschreibung der bestehenden Situation

Beziiglich der vorhandenen Schallemissionen und -immissionen sei auf die zuvor verwiesenen
Unterlagen, insbesondere die schalltechnischen Untersuchung nach § 47 a und den Léarmminde-

rungsplan fiir das Hechtviertel (siehe Ausfiihrungen in Kapitel 2) verwiesen.

In der zweiten benannten Quelle wird bereits eine erste Beschreibung der Ursachen der Verlar-

mung vorgenommen.

Folgende Hauptursachen wurden benannt:

- Uberwiegend unebene Pflasterbelége,

- hohe Verkehrshelastungen mit erheblichen SV-Anteilen,

- hohe Geschwindigkeiten.

Da diese Hauptursachen gleichzeitig die Ansatzpunkte fur effektive Larmminderungsmafnah-
men darstellen, ist die bestehende Situation nochmals differenziert zu beschreiben, um nachfol-

gend die Unterschiede zu den konzeptionellen Empfehlungen zu verdeutlichen.

Verkehrsorganisation

Die derzeitig bestehende Verkehrsorganisation ist in Abbildung 2 dargestellt. Als Hauptverkehrs-
stralRen sind gemaRk Verkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden die das Gebiet tangieren-
de Stauffenbergallee und die Kénigsbriicker Stralle sowie die im Gebiet liegende Buchenstralle
bezeichnet. Der Bischofsplatz und die Fritz-Reuter-Stralle werden als Hauptsammelstralie ein-

gestuft.

Eine weitere Untergliederung enthalt der Plan ,Hauptverkehrsstraiennetz mit Hauptsammel-
stralen und SammelstraBen” des Stralen- und Tiefbauamtes, Stand 2000. Darin werden die
Hechtstrale und die Rudolf-Leonhard-Strafte als Sammelstralle ausgewiesen. Alle nicht weiter
bezeichneten Stralen wéren demzufolge als Anliegerstraen zu verstehen. Nach eigenen Vor-
Ort-Aufnahmen und Verkehrsbeobachtungen kénnen jedoch zumindest noch die Tannenstralte,
die Fichtenstrafe und der Siidteil der Johann-Meyer-Stralte als Sammelstralte bezeichnet wer-

den.

Die HechtstraRe (derzeit als vorfahrtberechtigte HauptstralBe ausgewiesen) und die Rudolf-
Leonhard-StraRe weisen einen hohen Anteil gebietsfremden Durchgangsverkehr auf. Sie wer-
den deshalb in Abbildung 2 gesondert in der Darstellung abgehoben, da ihre Tendenz in Rich-
tung Hauptsammelstralle geht.
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Mit wenigen Ausnahmen ist derzeit im Hechtviertel Tempo 50 erlaubt. Im stdlichen Teil der Ru-
dolf-Leonhard-Strale ist die Geschwindigkeit fir LKW auf 30 Km/h begrenzt.

Teilweise Einschrankungen auf 30 km/h gibt es auch in der Buchenstrae, in der Hechtstrake
nérdlich der Buchenstrafe sowie in der Hechtstrake zwischen Buchenstrafie und Seitenstralle

vor der Schule. Sonstige Einschrankungen sind nicht vorhanden.

Verkehrsbelastungen

Zur Beschreibung der Verkehrsbelastungen wird auf die Angaben aus /2/ zuriickgegriffen, da

keine erneuten eigenen Zahlungen durchgefiihrt wurden (siehe Abbildung 3).

Umliegendes Strallenhauptnetz

Die Belastung der Kénigsbriicker Straie wurde im Abschnitt vom Bischofsweg bis zur Stauffen-
bergallee mit 22700 — 23300 Kfz/24 h ausgewiesen, die Hansastrake mit 23400 bis 26800 Kfz/
24 h. Die Fritz-Reuter-Stralke weist unmittelbar stidlich des Untersuchungsgebietes Belastungen
zwischen 16700 und 18000 Kfz/24 h auf.

Die Belastungen dieser das Untersuchungsgebiet tangierenden Hauptverkehrsstraen sind nicht
im Rahmen der Larmminderungsplanung im Sinne einer Reduzierung beeinflussbar. Ggf. wer-
den sie sich durch verkehrsorganisatorische MaRnahmen zur Larmminderung im Hechtviertel
weiter erhdhen. Weitere Verkehrszunahmen wird es insbesondere auch auf der Kénigsbriicker

StralRe geben, deren vierspuriger Ausbau vorgesehen ist.

Somit sind die Belastungen des umliegenden StraRennetzes als feste Randbedingung in die

Larmminderungsplanung einzubeziehen.

ErschlieBungsstrallennetz des Hechtviertels

Die Verkehrsbelastungen im Inneren des Hechtviertels liegen deutlich unter denen des umlie-
genden StraRenhauptnetzes, weisen aber erhebliche Unterschiede auf. Am stérksten belastet ist
der Strakenzug nérdliche Rudolf-Leonhard-StraBe/Buchenstrae/nordliche Hechtstrate mit

7600 — 9100 Kfz/24 h (derzeitig auch als Hauptverkehrsstrale ausgewiesen).

Die Rudolf-Leonhard-Stralke weist Belastungen von 4300 — 5500 Kfz/24 h auf, die Hechtstrale
2500 — 3600 Kfz/24 h, die TannenstraRe etwa 3300 Kfz/24 h und die Erlenstrae
ca. 1000 — 2000 Kfz/24 h. Die Johann-Meyer-Strafte stdlich der Fichtenstralie weist Belastun-
gen von 1400 — 1900 Kfz/24 h auf. Diese Stralen werden hinsichtlich ihrer Funktion auch als

Sammelstralten eingeschatzt.
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Alle anderen Straflen haben bereits wiederum deutlich geringere Verkehrsbelastungen. Ledig-
lich die Schanzenstrale hat noch Verkehrsbelastungen tiber 1000 Kfz/24 h.

Bei den benannten Belastungsangaben handelt es sich durchaus um nicht untypische Gréfen-
ordnungen fir ein innenstadtnahes Wohngebiet dieser Ausdehnung und Einwohneranzahl. In-
sofern durfte eine durchgreifende Belastungsreduzierung auf allen Strallen kaum ein erfolgver-
sprechender Ansatz der La&rmminderung sein, zumal fUr eine hinsichtlich des L&arms spiirbare

Belastungsreduzierung eine Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich wére.

Belastungsreduzierungen sind vor allem auf den StraRenabschnitten mdglich, wo derzeitig ein
hoher Anteil Durchgangsverkehr vorhanden ist. Dieses betrifft insbesondere die Buchenstralie
(Anteil Durchgangsverkehr geschatzt ca. 80 %), die Hechtstrale und die Rudolf-Leonhard-
Stralke (Anteil DV geschéatzt jeweils ca. 50 %).

Die Mdglichkeit der Verlagerung von Verkehrsmengen dirfte jedoch nicht unerheblich davon
abhéngen, ob die zur zusétzlichen Belastungsaufnahme vorgesehenen Strallenzlige hinsichtlich
inrer verkehrstechnischen Leistungsfahigkeit dazu tatséchlich in der Lage sind. Eine Nichtbe-
riicksichtigung dieser Fragestellungen fuhrt evil. zu unerwlinschten Nebeneffekten, z. B. der

Verdrangung von Verkehr in die Anliegerstralen.

Neben der allgemeinen Kfz-Verkehrsbelastung hat auch der Anteil von Lastkraftwagen bzw.
Schwerverkehr(SV) einen direkten Einfluss auf die Larmbelastungen. In Abbildung 3 sind eben-
falls die absoluten Schwerverkehrsbelastungen sowie die Schwerverkehrsanteile ausgewiesen.
Dabei stechen die Buchenstrale und die Rudolf-Leonhard-Stralle hervor. Die Buchenstrale
(nérdliche  Rudolf-Leonhard-StralRe/nérdliche  Hechtstralle) weist eine Belastung von
620 — 850 LKW/24 h auf, das sind 8 — 9 % des Gesamtverkehrs.

Auf der Rudolf-Leonhard-Strafte betragt die Schwerverkehrsbelastung immerhin noch 390 — 440
LKWY/24 h, das sind 8 — 10 % der dortigen Gesamtbelastung.

Die Hechtstralle hat flir den LKW-Verkehr bereits eine deutliche geringere Bedeutung, auch
wenn die Belastungen von 120 — 180 LKW/24 h ebenfalls nicht vernachlassigbar sind (SV-Anteil
4 —5%).

Hervorhebenswerte Schwerverkehrsbelastungen treten noch auf

- im sidlichen Abschnitt der Johann-Meyer-Stralte (120 — 140 LKW/24 h, SV-Anteil 6 — 10 %),
- in der Fichtenstrafte (60 - 110 LKW/24 h, SV-Anteil ca. 6 %),

- inder Tannenstralie (140 LKW/24 h, SV-Anteil 4 %),

- in der Schanzenstrafte (120 LKW/24 h, SV-Anteil 8 %).
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Bemerkenswert ist, dass trotz des eingeschrankten Lichtraumprofils der Bahnunterfiihrung an
der Stauffenbergallee der SV-Anteil der Tannenstrae nur 4 % betrégt. Die Schanzenstralle

stellt sich als ,,Schleichweg” von der Buchenstralle zur Rudolf-Leonhard-Stralte heraus.

Abschliefend ist zum Schwerverkehr festzustellen, dass die ausgewiesenen SV-Anteile von
tiberwiegend 6 — 10 % fiir Wohngebiete sehr untypisch sind. Da zudem auch keine gréferen
Verkehrserzeuger direkt im Gebiet existieren, muss davon ausgegangen werden, dass der ab-

solut iiberwiegende Anteil des Schwerverkehrs gebietsfremder Durchgangsverkehr ist.

Fahrbahnbeldge

Die derzeitig vorhandenen Fahrbahnbeldge sind in Abbildung 4 dargestellt. Fast flachendeckend
im gesamten Untersuchungsgebiet ist GroRpflaster aus Granit als Fahrbahnbelag vorhanden.
Lediglich auf der Rudolf-Leonhard-Strae nérdlich des Konigsbriicker Platzes sowie auf kleine-
ren Teilabschnitten der Johann-Meyer-Stralte und der Seitenstrale ist ein bitumindser Fahr-
bahnbelag vorhanden. Dieser ist jedoch an vielen Stellen schadhaft und stellt keineswegs eine

ebene Fahrbahnoberflache dar.

In der SeitenstralRe und der Fichtenstrale ist teilweise noch &lteres Betonpflaster des Formates

18 x 18 vorhanden, welches sich aber ebenfalls in keinem sehr guten Zustand befindet.

Das in den restlichen Stralen vorhandene Grofpflaster ist auch teilweise sehr uneben, eine ge-

naue Eingrenzung ebener und unebener Bereiche ist jedoch nicht maglich.

Auswirkungen von Defiziten des umliegenden StraRenhauptnetzes

Da die derzeitige Larm- und Verkehrssituation im Hechtviertel auch ein Resultat einiger Defizite

im StraRenhauptnetz ist, soll ebenfalls auf diese Aspekte hingewiesen werden.

Folgende Punkte kénnen hierbei benannt werden:

Verkehrsorganisatorische Aspekte

In der Verkehrsrelation vom Dresdner Norden Uber die Radeburger Strale zum Albertplatz und
weiterfiihrend zur Albertbriicke bzw. Bautzener Stralte sollte im Regelfall das Strallenhauptnetz
iber Stauffenbergallee/Kdnigsbriicker Strale bzw. Fritz-Reuter-Stralke/Kénigsbriicker Stralte
genutzt werden. Auf Grund der unzureichenden Leistungsféhigkeit der Kénigsbriicker Stralle
wird diese jedoch so weit wie méglich gemieden. Statt dessen wird nach eigenen Beobachtun-
gen iiber HansastraRe/Fritz-Reuter-Strake/FriedensstraRe/LéRnitzstrale/Stetzscher Stralle zur

Konigsbriicker Stralle oder zunehmend Hechtstrale/Dammweg/Stetzscher Stralte gefahren.
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3.1.2
3.1.241

Die zunehmende Tendenz des Durchfahrens des Hechtviertels im nérdlichen Teil ergibt sich
daraus, dass der Linksabbieger von der Hansastralte zur Fritz-Reuter-Stralte fast taglich Uber-
staut ist und Wartezeiten von bis zu drei Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage (ca. 5 min) entste-

hen.

Ein weiteres Problem stellt die unzureichende Lichtraumhéhe der Eisenbahnbriicke ber die
Stauffenbergallee dar. LKW mit einer Gesamthéhe von mehr als 3,7 m missen uber die Rudolf-

Leonhard-Strae/Tannenstrale fahren, wo die Lichtraumhéhe grofer ist.

Straenzustand und —belag

Der Zustand und auch der Belag der das Hechtviertel umgebenden Hauptverkehrs- und Haupt-
sammelstralle tragen erheblich zur Verlarmung des Hechtviertel bei. Sowohl Stauffenbergallee
und Konigsbriicker StraRe als auch die Fritz-Reuter-Stralle haben noch Pflasterbelége, die teil-

weise uneben sind. Lediglich die HansastralRe hat einen ebenen bitumindsen Fahrbahnbelag.

Larmminderungskonzept Teil StraBenverkehr

Mittelfristiges Zielkonzept

AuReres StraRenhauptnetz

Aus den zuvor beschriebenen Defiziten und Randbedingungen ergeben sich folgende Anforde-

rungen an das Strallenhauptnetz:

- Realisierung einer nérdlichen Entlastungsstraite (mit Verkehrswirksamkeit insbesondere fur
die Buchenstrafe/nérdliche HechtstraRe) gemalk Verkehrskonzept oder gezielte Suche nach
entsprechenden Alternativen im bestehenden StraRennetz. Eine entsprechende Maftnahme
sollte in der Fortschreibung des Verkehrskonzeptes der Landeshauptstadt Dresden (derzeit
in Bearbeitung) enthalten sein.

- Leistungsfahige Gestaltung des StraBenhauptnetzes, insbesondere der Stauffenbergallee
und der Kénigsbriicker Stralie sowie der wesentlichen Knotenpunkte.

- Herstellung eines ausreichenden Lichtraumprofils unter der Bahnstrecke Dresden — Gdrlitz
im Zuge der Stauffenbergallee (= 4,50 m) und Berticksichtigung einer leistungsféhigen Ab-
biegemdglichkeit von der Stauffenbergallee West zur Kénigsbriicker Strae Sud, Fest-
schreibung dieser Anforderungen fiir den zukiinftigen Entwurf der Verkehrsanlagen.

- Herstellung ebener bituminéser Fahrbahnbelé&ge in Stauffenbergallee, Kénigsbriicker Strafle
und Fritz-Reuter-Stralte/Bischofsplatz/Bischofsweg.

- Optimierung der Signalsteuerung am Knotenpunkt Hansastrale/Fritz-Reuter-Strafte bzgl.

der Vermeidung von Verkehrsverdrangungen ins Hechtviertel
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Inneres Erschliefungsstralennetz

Fir das innere ErschlieBungsstralennetz werden auf der Grundlage der erkannten Defizite, den
Aussagen vorhergehender Untersuchungen und den Stellungnahmen von Trégern &ffentlicher

Belange folgende Mafnahmen empfohlen (siehe Abbildung 5):

1. Die HaupterschlieBung des Gebietes wird zukinftig durch ein System von Sammelstralien,
bestehend aus Rudolf-Leonhard-Stralke, Tannenstrale, Fichtenstrale und dem stdlichen
Teil der Johann-Meyer-Stralke wahrgenommen. Diese Sammelstraen sind in Folge ihrer
héheren Verkehrsbedeutung aus Griinden des Larmschutzes zwingend in bitumindser Bau-

weise grundhaft auszubauen.

2. Die Sammelstraien sind aus Griinden des L&rmschutzes mit einer zuldssigen Geschwin-
digkeit von 30 km/h auszuschildern. Gegentiber den Anliegerstraen sollen die Sammel-
stralken zur Erreichung eines stetigen Verkehrsflusses bevorrechtigt werden, Sammelstra-

Ren untereinander werden gleichberechtigt betrachtet (,Rechts vor Links").

3. Umgeben durch das Netz von Hauptsammel- und SammelstraRen werden im Hechtviertel
zwei groe zusammenhéngende Tempo-30-Zonen unter Einbeziehung der Hechtstralte

ausgewiesen.

Die Eingangssituation zu den Tempo-30-Zonen sind geméR den anerkannten Gestaltungs-
merkmalen auszubilden (Einengungen, Pflasterflachen, etc.). Gleiches gilt fir die sich erge-

benden Kreuzungsbereiche innerhalb der Tempo-30-Zonen.

4. Fahrbahnbeldge aus vorhandenen Natursteinmaterialien sind nur dann erneut in den Anlie-
gerstralien zu verwenden, wenn die Gestaltung der Tempo-30-Zonen einschlieflich eventu-
eller Einbauten in die StraRenrdume, die Lange der Straenabschnitte und das Verkehrs-
aufkommen der einzelnen StraRen dieses aus Larmschutzgriinden nicht verbietet. Insbe-
sondere fiir die Hechtstrale soll ein bitumingser Fahrbahnbelag zur Anwendung kommen,
wobei die Herstellung einer (auch optischen) Gleichrangigkeit zur Seitenstral®e und zur Er-

lenstralle besonders zu beachten ist.

5. In den Tempo-30-Zonen wird ein Verkehrsverbot fur LKW > 3,5 t ausgesprochen (Ausnah-

me Anlieger).
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6.

10.

Die Entwurfsparameter der Sammel- und Anliegerstraften sind insbesondere hinsichtlich der
Fahrbahnbreiten unter Beachtung der mafltgebenden Begegnungsfalle an den Untergrenzen
gemal EAE und flachendeckend fiir eine Begegnungsgeschwindigkeit < 40 km/h zu orien-
tieren. Vorschldage dazu enthalt bereits die StralRenraumgestaltungskonzeption der
STESAD, welche in der Fortschreibung auch die veranderten funktionellen Einstufungen von
HechtstralRe und Rudolf-Leonhard-Straflte berlcksichtigt. Dieses bedeutet bei Anliegerstra-
Ren Fahrbahnbreiten von 4,75 m bis maximal 5,50 m (mafRgeblicher Begegnungsfall
Lkw/Pkw bzw. Lkw/Lkw) und bei Sammelstraen Fahrbahnbreiten von 5,50 m bis maximal

6,00 m (malgeblicher Begegnungsfall Lkw/Lkw bzw. Bus/Bus).

Zusétzlich zur Ausschilderung mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h sind in den Sammel-
stralen punktuelle MaRnahmen zur Beeinflussung der Geschwindigkeiten vorzusehen.
Konkret vorgeschlagen werden eine lokale Geschwindigkeitstiberwachungsanlage im Sid-
teil der Rudolf-Leonhard-Stralte und eine gestaltete FuBgénger- und Radfahrerquerung in
Hohe des Kénigsbriicker Platzes (zwischen Fichtenstralle und Tannenstralte, ggf. als Ful-

gangeriberweg — Z 350 StVO — ausgeschildert).

Weitere DetailmalRnahmen sind im Rahmen der erforderlichen Ausbauplanungen flr die

einzelnen Stralenzlge zu entwickeln.

Ebenfalls aus Griinden der Geschwindigkeitsdampfung sollte vor der Schule an der Hecht-
strale ein sich noch aus der Tempo-30-Zone heraushebender, verkehrsberuhigter Vorplatz-

bereich gestaltet werden.

Die Westseite des Konigsbriicker Platzes wird als Stralle eingezogen und als beruhigte Vor-

flache gestaltet (primar stadtebauliche MalRnahme).

Alle weitergehenden Schritte zum Ausbau und Betrieb des Strallennetzes im Hechtviertel
sind vor dem Hintergrund der besonderen Larmsituation auf die Belange der Larmminde-

rungsplanung abzustellen.
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3.1.2.2 Zwischenschritte zum Zielkonzept Stralennetz und StraRenverkehr

Die Umsetzung des Zielkonzeptes zum Stralenverkehr wird auf Grund des betréchtlichen Inve-
stitionsvolumens trotz der Férderung der Stralenbauvorhaben einen mehrjdhrigen Umsetzungs-
zeitraum erfordern. Deshalb ist es um so wichtiger, erste wesentliche Teilschritte mit mdglichst
umfassenden Auswirkungen bereits kurzfristig (Umsetzung in 2 — 3 Jahren) zu ermdglichen. In

Abbildung 6 ist ein Vorschlag flir ein Kurzfristkonzept dargestellt worden.

Folgende Punkte sind dabei wesentlich:

1. Auf Grund der hohen Verkehrsbelastung im Bestand, der Funktion im Zielkonzept und der
voraussichtlich voriibergehend zu Gbernehmenden Funktion einer Umleitung flir den Ausbau
der Kénigsbricker Strafe hat der Ausbau der Rudolf-Leonhard-Stralle zwischen Konigs-
briicker Platz und Bischofsplatz hichste Prioritat. Nordlich des Kénigsbriicker Platzes ist be-
reits ein bituminéser Fahrbahnbelag vorhanden, so dass ein spaterer Ausbau (nach Fertig-
stellung der Koénigsbriicker Strale) ausreichend ware. Trotz der voriibergehenden Umlei-
tungsfunktion sind die Entwurfsparameter, insbesondere die Fahrbahnbreiten, unbedingt am
Zielkonzept der Larmminderung zu orientieren. Aspekte einer erforderlichen Schwerver-

kehrsfiihrung sind zu beachten (siehe auch 7.)

2. Wahrend der Umleitung kann die Rudolf-Leonhard-Stralle trotz empfohlener Bevorrechti-

gung mit einer linienhaften Tempo-30-Beschilderung betrieben werden.

3. Parallel mit der Umgestaltung der Rudolf-Leonhard-Strale ist die Hechtstralte von ihrer jet-
zigen Funktion als Sammelstrae mit Funktion fir den Durchgangsverkehr zuriickzustufen
zur Anliegerstraie. Damit entfallt die jetzige Beschilderung als Hauptstralte mit Zeichen 306
StVO.

4. Die durch die zukiinftigen Mafnahmen der DB AG ohnehin beschrankten Zu- und Ausfahrt-
méglichkeiten von und zum Bischofsweg sind bereits kurzfristig durch verkehrsorganisatori-
sche MaRnahmen (Beschilderung mit Z 209-20 StVO und Sperrung der Uberfahrung des
Gleisbereiches mit Kunststoffelementen ,Klemm-Fix") umzusetzen. Dadurch wird die Bela-

stung der Hechtstralte reduziert.

5. Nordlich der FichtenstralRe kann die erste Tempo-30-Zone eingerichtet werden, ohne dass
bereits alle Entwurfs- und Ausstattungsmerkmale entsprechend Zielkonzept vorhanden wé-
ren. An mafgeblichen Situationen (z. B. Einfahrt zur Hechtstralte von Norden und von der
Fichtenstrake) ist dabei mit provisorischen MaRnahmen der Charakter einer Tempo-30-

Zone zu verdeutlichen. Eine sofortige Erweiterung auch auf den Stdbereich ist denkbar.
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3.1.2.3

Die Gestaltung der Freiflache vor der Kirche St. Pauli kann kurzfristig erfolgen, da sie als
ffentliche Strafe fiir den Fahrverkehr nicht benétigt wird. Dabei handelt es sich jedoch um
eine primar stadtebauliche bzw. gestalterische MaRBnahme, die nicht zwangslaufiger Be-

standteil des L&rmminderungsplanes ist.

Bestandteil des Zwischenschrittes ist auch die weitere vorrangige Nutzung der nérdlichen
Rudolf-Leonhard-Strake/Unterfiihrung Tannenstrae durch den Schwerverkehr (Fahrzeuge
hoher 3,7 m) bis zur Schaffung anderweitiger Voraussetzungen im Ubergeordneten Stra-
Rennetz. Die Notwendigkeit einer Bevorrechtigung hinsichtlich der Vorfahrt ergibt sich dar-

aus nicht.
Gleiches gilt fiir die Nutzung der BuchenstraBe als Hauptverkehrsstralbe, welche erst zu ei-
nem spateren Zeitpunkt bei Schaffung geeigneter Voraussetzungen in der Funktion zuriick-

gestuft werden kann.

Weitere DetailmaRnahmen sind in Abhéngigkeit des finanziellen Budgets festzulegen.

Die Diskussionen im Rahmen der die Larmminderungsplanung begleitenden Arbeitsgruppe so-
wie die Stellungnahmen zum Zwischenbericht zeigen, dall es eine sehr grole Variabilitat hin-
sichtlich der schnellen Durchfiihrung erster Schritte gibt. Somit sind die beschriebenen Mal-
nahmen vor allem als Anregung zu verstehen, die Einbeziehung weiterer Maknahmen des Ziel-

konzeptes ist unter Beachtung der finanziellen Méglichkeiten jederzeit maglich.

Weiterfiihrende Schritte der Lirmminderungsplanung

Uber das beschriebene mittelfristige Zielkonzept fiir den Teil Stralennetz/Strakenverkehr hinaus

ergeben sich weitere Ansatzpunkte fiir eine Weiterflihrung der Larmminderung, welche jedoch

auf MaRnahmen des mittelfristigen Zielkonzeptes aufbauen und ohne deren vorhergender
Realisierung nicht umsetzbar sind,

einen zeitlich (iber den angestrebten Larmminderungsplan hinausgehenden Horizont auf-
weisen oder

einen derzeit nicht gentigenden Planungsvorlauf aufweisen bzw. umfangreicher weiterge-

hender Untersuchungen und Abstimmungen bedingen.

Dies betrifft insbesondere folgende MalRnahmen und Aspekte:
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1. Bei einer Weiterfiihrung der Johann-Meyer-StrafRe nach Norden bis an die Hechtstrafe
heran (StraRenneubau) ergabe sich perspektivisch die Méglichkeit, die Sammelfunktion von
der Rudolf-Leonhard-Stralte teilweise oder vollstdndig auf die Johann-Meyer-Stralle zu

Ubertragen. Dieses héatte hinsichtlich der L&rmminderung vor allem folgende Konsequenzen:

- Unter Berlicksichtigung der nordlichen Entlastungsstral®e gemal Verkehrskonzept der
Landeshauptstadt Dresden und Zielkonzept der Larmminderung kann die Buchenstralle
in ihrer Verkehrsbedeutung noch deutlich weiter abgemindert und als Anliegerstrale
eingestuft werden. Damit einher geht eine deutliche Reduzierung der Verkehrsbelastun-

gen und der L&rmimmissionen.

- Auch auf der Rudolf-Leonhard-Stralle kénnen die Verkehrsbelastungen durch Verdran-
gung des Durchgangsverkehrs nochmals deutlich reduziert werden. Vor dem Hinter-
grund der jetzt vorhandenen hohen Larmbelastung von beiden Bebauungsseiten (Ost-
seite Bahnstrecke, Westseite Stralle) erscheint hier eine weitergehende Entlastung als
zweckmaBig. Die Rudolf-Leonhard-Strale kann in die Tempo-30-Zonen einbezogen

werden, was weitere Gestaltungsfreirdaume erdffnet.

- Durch die nahe Parallellage der Johann-Meyer-Stralle erfolgt eine noch konsequentere
Entlastung der Hechtstrae. Ohne weitergehendere Erschliefungsprobleme zu verursa-
chen, kénnen restriktive verkehrsorganisatorische Mallnahmen getroffen werden, die ei-
ne nahezu vollstédndige Verdrangung des Durchgangsverkehrs erméglichen. Damit kann
die HechtstralRe in ihrer vollen Lange als zentrale ,Ruhezone” des gesamten Wohnge-

bietes mit hdchster Wohn- und Aufenthaltsqualitat entwickelt werden.

- Einhergehend mit der Verlagerung stérender Nutzungen und von Restriktionen gegen
den Schwerverkehr stellt die zu erwartende Belastungszunahmen im StraRenverkehr
auf der Johann-Meyer-Stralle kein Problem dar, da auch hier in der Gesamtbilanz einen

deutliche LA&rmminderung verzeichnet werden kann.

- Eine Verldngerung der Johann-Meyer-Stralte bis zur Hechtstrale konnte insbesondere
auch aus stadtebaulichen Aspekten heraus eine sinnvolle Malnahme sein. So ist es
durchaus denkbar, auf der Westseite der Johann-Meyer-Stralte Einrichtungen der Er-
holung und Freizeitgestaltung anzusiedeln, fur die im gesamten Bereich der Neustadt
ein Defizit an Flachen vorhanden ist. Entsprechende Ideen gab es bei der Fortschrei-
bung des Erneuerungskonzeptes fiir das Hechtviertel. Eine Ansiedlung solcher Funktio-
nen ohne Verbesserung der Erschliefung ist jedoch unzweckmafig, da der westliche

Teil der Buchenstrale dafiir ungeeignet ist.
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In der Diskussion und den Stellungnahmen wurde deutlich, dall die mit dieser Malknahme
zusammenhéngenden Méglichkeiten und Probleme sehr unterschiedlich bewertet werden.
Insbesondere bedarf es auch eines groleren konzeptionellen Vorlaufes hinsichtlich einer
zweckmafRigen Flachennutzung an der Westseite der Johann-Meyer-Strafte sowie der tat-

sachlichen Fihrung und Verkniipfung der nérdlichen Entlastungsstralte.

Deshalb wird diese Maknahme vorerst nicht Bestandteil des Larmminderungsplanes.

2. Der Bischofsplatz ist einer der am stérksten verlarmten Bereiche des Hechtviertels mit
Auswirkungen weit in die Rudolf-Leonhard-Strafte, HechtstraBe und Johann-Meyer-Stralte

hinein.

Mit den im mittelfristigen Zielkonzept benannten, vergleichsweise einfachen Maltnahmen
(Herstellung einer bituminésen Fahrbahn) kann der Larmpegel zwar deutlich gesenkt wer-
den. Ob dieses jedoch ausreichend ist, den Wohn- bzw. Nutzungswert des Bischofsplatzes
so zu erhdhen, dass er nicht einer weiteren Nutzungsabwanderung preisgegeben ist, muss
nachhaltig bezweifelt werden. Auf Grund der komplizierten verkehrstechnischen (und stad-
tebaulichen!) Situation sind jedoch keine einfachen weiterfihrenden Lésungen im Rahmen
der Larmminderungsplanung aufzuzeigen, zumal auch die verkehrlichen Auswirkungen auf
die Nachbarbereiche (stidliches Hechtviertel, duere Neustadt) aufzuzeigen sind. Deshalb
wird empfohlen, komplexe straBenbauliche und verkehrstechnische Aspekte in einer geson-
derten Untersuchung zu betrachten, fir die ihrerseits klare stédtebauliche Vorgaben zu

treffen sind (weiterfiihrende Vorschldge dazu siehe im Kapitel 3.5).

3. Uber die Restriktionen gegen den LKW-Verkehr gemalt mittelfristigem Zielkonzept hin-
ausgehend, kénnen perspektivisch weitergehende Restriktionen umgesetzt werden, welche
auch das SammelstralRennetz betreffen. Vorgeschlagen wird, alle Sammelstraien mit einem
Verkehrsverbot fir LKW > 7,5 t (auer Anlieger) zu belegen.

Die Konfiguration und der Ausbau des umliegenden StraRenhauptnetzes und die geringe
Anzahl schwerverkehrserzeugender Quellen und Ziele im Untersuchungsgebiet lassen diese
problemlos zu. Voraussetzung wére allerdings ein leistungsfahiger Ausbau der Kénigsbriik-
ker StraRe. Sollte dieser wie derzeitig beabsichtigt bereits zeitnah erfolgen, ist eine Ver-
schiebung der Mafnahme in den kurz- bis mittelfristigen Bereich méglich und sinnvoll, da
der bitumindse Ausbau aller SammelstraRen des Hechtviertels seinerseits einige Jahre in
Anspruch nehmen diirfte und die Verlagerung des Lkw-Verkehrs von den im Bestand sehr
unebenen Pflasterstraen larmtechnisch eine besonders wirksame Mallnahme darstellen

wiirde.
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3.2
3.21

Schienenverkehr

Bestehende Situation und zu erwartende Entwicklungen

Wie in den bisherigen Untersuchungen zur bestehenden Larmsituation ausgewiesen, bestehen
zahlreiche Konflikte durch Schienenverkehrslarm im Hechtviertel. Die Hauptprobleme treten da-
bei insbesondere entlang der Bahnstrecken Dresden - Gorlitz und Leipzig - Dresden auf, wah-
renddessen der Stralkenbahnverkehr auf dem Bischofsweg/Bischofsplatz vergleichsweise gerin-

ge Konflikte bewirkt.

Die zulassigen Immissionswerte werden insbesondere an der Bebauungsriickseite (Hinterge-
baude) der Rudolf-Leonhard-Straie nachts um teilweise mehr als 15 dB(A) uberschritten, ob-
wohl nach aktuellen Angaben des Bahn-Umwelt-Zentrums der DB-AG die Schallemission auf

der Strecke Dresden — Goérlitz um 3 dB(A) zurlickgegangen ist.

Entlang der Bahnstrecke Leipzig - Dresden sind vor allem die Bebauungsriickseiten des Quar-
tiers zwischen Hechtstralte und Johann-Meyer-Stralte, Bischofsplatz und Erlenstrale betroffen.

Die Pegeliiberschreitungen betragen hier 6 — 9 dB(A).

Anderungen in der L&rmsituation wird es durch Planungsabsichten der Bahn geben. Nordlich
des Bischofsplatzes soll an der Bahnstrecke Leipzig - Dresden ein zusétzlicher Haltepunkt er-
richtet werden. Ein diesbeziigliches Planfeststellungsverfahren ist in Vorbereitung. Dazu wird ein
ehemals auf der Ostseite vorhandenes Gleis wieder neu errichtet. Fir den Bau des Haltepunk-

tes soll das Gebaude Hechtstralle Nr. 5 abgerissen werden.

Daraus ergeben sich hinsichtlich der Larmsituation folgende neuen Aspekte:

- Das neue Gleis riickt noch ca. 4 m néher an die bestehende Bebauung heran.

- Im Bereich des Haltepunktes kommt es zu zusatzlichen Geréuschimmissionen durch bislang
so nicht vorhandene Anfahr- und Bremsvorgénge.

- Durch den geplanten Geb&udeabriss an der HechtstraRe wird der Schalleintrag vom

Bischofsplatz und von der Hechtstral®e aus erhoht.

Die im Rahmen der Planungen der S-Bahn einschlieBlich des neuen Haltepunktes erstellte Um-

weltvertraglichkeitsuntersuchung sieht keine zuséatzlichen Schallschutzeinrichtungen vor.

An der Bahnstrecke Dresden — Gérlitz wird es mit Aufnahme des regelméafRigen S-Bahn-
Betriebes zum Flughafen durch die dichte Taktfolge mindestens mittelfristig zu Mehrbelastungen
kommen. Ab dem Friihjahr 2001 ist mit einer Zugfolgefrequenz von 15 — 20 min zu rechnen.
Langerfristig geht das Bahn-Umwelt-Zentrum von Emissionen aus, die denen der Gegenwart

entsprechen.
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3.2.2

Auf Grund der immens hohen Belastung von Teilbereichen mit Larm der Quelle Schienenver-

kehr muss eine zielorientierte Larmminderungsplanung diesen Aspekt unbedingt aufgreifen.

LarmminderungsmafRnahmen Schienenverkehr

Grundsétzlich ergeben sich auf den Schienenverkehr (DB AG) folgende Ansatzpunkte fir eine

Larmminderung:

Einsatz gerduscharmerer Ziige (E-Traktion, Wagen scheibengebremst),
Verlangsamung der Fahrgeschwindigkeit (insbesondere im OPNV nicht erwiinscht!),

Errichtung von Schallschutzwénden oder —wallen.

Bereits diese Aufstellung verdeutlicht, dass bei den kurz- bis mittelfristigen Mafinahmen lediglich

die Schallabschirmung durch entsprechende Schallschutzbauwerke zielfihrend sein konnte.

Durch den Einsatz hoher finanzieller Mittel einerseits und der Zusténdigkeit der DB AG anderer-

seits wird jedoch die Méglichkeit der kurz- und mittelfristigen Umsetzung der Malinahmen wie-

derum relativiert.

Ausgehend von der Bestandssituation und den Planungsabsichten der DB-AG kénnen folgende

Malnahmeempfehlungen abgeleitet werden:

Realisierung von Schallschutzmalnahmen im Bereich des zukiinftigen Haltepunktes als
MaRnahme der Larmvorsorge nach BImSchG oder bei fehlender rechtlicher Voraussetzun-
gen als LarmsanierungsmaRnahme. Ob fur den Larmschutz lediglich Larmschutzwénde aus-
reichend sind oder eine eventuelle hochbauliche Gestaltung an dieser Stelle zweckmaRiger

ware, sollte in vertiefenden Untersuchungen geklart werden.

Unabhé&ngig davon, ob dafir eine rechtliche Veranlassung besteht, sollte entlang der Bahn-
strecke Dresden — Gérlitz zwischen Bischofsweg und Stauffenbergallee Larmschutz, zumin-
dest zur westlichen Seite des Hechtviertels vorgesehen werden. Dazu ist die Mdglichkeit der

Einordnung in das Larmsanierungsprogramm des Bundes zu prifen.

Auf Grund der Dammlage der Bahn ist dieses finanziell sehr aufwendig und stadtebaulich
schwierig. Unter Umstanden bringt bereits eine niedrige Lésung zur Abdeckung des Rad-

Schiene-Systems erhebliche Vorteile in den Freibereichen und den unteren Etagen.

Nachhaltiger Handlungsbedarf l&sst sich auch daraus ableiten, dass sich aus diesem Be-
reich bereits eine Blirgerinitiative gebildet hat, welche vehement die Reduzierung der Schall-
und Schadstoffimmissionen entlang der Bahnstrecke Dresden — Gérlitz parallel zur Rudolf-
Leonhard-Stralte fordert.
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3.3

Zu priifen waren jedoch auch die Méglichkeiten zur Schliefung von Liicken in der der Bahn
zugewandten Bebauung in Form von H&usern oder Schallschutzmanahmen auf dem pri-

vaten Boden der Grundstiickseigentlmer.

3. Mit dem Ausbau des Bischofsweges/Bischofsplatzes/Fritz-Reuter-Strae sind auch die Glei-
se der Dresdner Verkehrsbetriebe AG zu erneuern. Dabei ist auf den Einsatz larmmindern-
der Bauweise zu achten. So wére es bei entsprechender Platzgestaltung des Bischofsplat-

zes denkbar, den Gleiskérper teilweise als Rasengleis auszubilden.

Gewerbliche Quellen

Konflikte durch gewerbliche Quellen werden in der Untersuchung nach § 47 a BImSchG nicht

benannt. Somit ergeben sich auch keine direkten Ansatzpunkte zur Larmminderung.

Allerdings muss darauf verwiesen werden, dass direkt im Untersuchungsgebiet an der Johann-
Meyer-Strae und nordlich angrenzende im weiteren Verlauf der Hechtstrafte mehrere Entsor-
gungsunternehmen Containerstandplétze unterhalten. Weniger der Betrieb dieser Container-
standorte am Ort als vielmehr die Zu- und Abfahrt der Leercontainer stellt ein in der Larmminde-
rungsplanung zu beriicksichtigendes Problem dar. Auf den unebenen Pflasterstraen des Ge-
bietes werden die Leerfahrten als besonders stérendes Einzelereignis empfunden, welches sich
allerdings (bis auf den SV-Anteil bei der Berechnung der Emissionen durch den Stralenverkehr)

nicht entsprechend in der Berechnung der mafgeblichen Dauerschallpegel niederschlagt.

Zur nachhaltigen Beseitigung dieser Stérquellen bieten sich folgende Malinahmen an:

1. Verlagerung des Containerstandplatzes der Firma O. E. Vockert. Dieser Standplatz befindet
sich direkt an der Johann-Meyer-StraRe, jedoch auRerhalb des Sanierungsgebietes. Die
Forderung einer Verlagerung des Betriebsstandortes, z.B. tber Mittel der Wirtschaftsforde-

rung, sollte gepruft werden.

2. Verlagerung der Firmen Grychnik und Altvatter an einen giinstiger gelegenen Standort in
der Nahe der Deponie mit unmittelbarer Zufahrt zum Netz der zukiinftigen Hauptverkehrs-
straRen gemal MaRnahmekonzept (Der jetzige Standort der Containerstandplatze beider
Firmen befindet sich an der nérdlichen Hechtstrate und damit ebenfalls auRerhalb des Un-

tersuchungsgebietes.).

Ggf. bietet sich eine Biindelung der Containerstandorte der verschiedenen Unternehmen an,
was durchaus auch wirtschaftliche Vorteile fir die Unternehmen bieten kénnte. Eine detaillierte

Prifung ist jedoch erforderlich.
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3.4
3.4.1

3.4.2

Sollte die MalRnahme 2 nicht mittelfristig umsetzbar sein, sind zur Verdréngung des gewerblich
bedingten Schwerverkehrs aus dem Untersuchungsgebiet heraus restriktivere Mal3nahmen, als
im mittelfristigen Zielkonzept vorgesehen, erforderlich. Die flachendeckende Restriktionen ge-

maf den langfristigen Optionen sind dafiir geeignete Mallinahmen.

Sportstatten

Beschreibung der bestehenden Situation

Auf Anregung des Ortsbeirates Neustadt war der schalltechnische Einflu der Sportanlagen
Barnsdorfer Stralle auf das Sanierungsgebiet Hechtviertel zu untersuchen. Zur Beurteilung der
durch die Sportanlagen in der Umgebung hervorgerufenen Schallimmissionen wurde ein schall-

technisches Gutachten nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BimSchV) erstellt.

Auf den beiden ca. 250 m westlich des Sanierungsgebietes gelegenen Sportplétzen wird ge-
genwartig Fuftball und American Football im Trainings- und Wettkampfbetrieb gespielt. Wahrend
des Trainings und der FuBballwettkdmpfe werden die Immissionsrichtwerte an der nachstgele-
genen Wohnbebauung, also auch im Sanierungsgebiet, eingehalten. Lediglich in den unmittel-
bar angrenzenden Kleingéarten sind geringfligige Richtwertiberschreitungen festzustellen, wenn
der Sport in den abendlichen Ruhezeiten (werktags nach 20.00 Uhr) ausgedibt wird.

Bei American-Football-Wettkdmpfen, die gegenwartig sonntags stattfinden, kommt es hingegen
zu erheblichen Gerauschbelastungen an der néchstgelegenen Wohnbebauung. Da es sich um
seltene Ereignisse im Sinne der Sportanlagenldrmschutzverordnung handelt, sind dabei um 10
dB(A) héhere Immissionsrichtwerte als fur den stédndigen Sportbetrieb anzusetzen. Dennoch tritt
an der nachstgelegenen Wohnbebauung im Zeitraum der mittaglichen Ruhezeit (13.00-15.00
Uhr) eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes auf. Fiir die Wohnbebauung an der westli-
chen Grenze des Sanierungsgebietes wird innerhalb der Ruhezeit der Immissionsrichtwert gera-

de erreicht. In einigen Kleingarten kommt es auch aul3erhalb der Ruhezeit zu Konflikten.

Larmminderungskonzept Teil Sportstétten

Folgende Maltnahmen werden vorgeschlagen:

1. Solange an nicht mehr als 18 Tagen eines Jahres American Football-Wettk&mpfe stattfin-
den, kann der Larmkonflikt an der Wohnbebauung durch eine zeitliche Verlagerung gel&st
werden, indem die Ruhezeiten nicht beansprucht werden. An Sonn- und Feiertagen stehen
dann die Zeiten zwischen 9.00 bis 13.00 Uhr oder zwischen 15.00 und 20.00 Uhr zur Verfii-

gung, werktags einschliefilich samstags die Zeiten zwischen 8.00 und 20.00 Uhr.

2. Mit der Installation einer ortsfesten, dezentralen und schalltechnisch optimierten Beschal-
lungsanlage soll der Konflikt flir die benachbarten Kleingartenanlagen gemindert und eine

weitere Entlastung der Wohnbebauung erreicht werden.
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3.5

3. Zum Schutz der nachstgelegenen Kleingérten sind mittelfristig an der westlichen Grenze der

Zuschauertraverse eine 2 m hohe Schallschutzwand und an der &stlichen Grenze der Zu-

schauertraverse eine 3 m hohe Schallschutzwand zu errichten.

Stadtebauliche/stadtplanerische MaBnahmen und Untersuchungen

Die vorstehenden MaRnahmekonzepte, inshesondere fir den StraRenverkehr und den Schie-

nenverkehr machen bereits deutlich, dass in einigen Bereichen ,klassische* Schallschutzmalf3-

nahmen entweder nicht méglich, oder allein nicht zielfihrend sind und es statt dessen notwendig

ist, komplexe stadtplanerische und ergénzende verkehrstechnische/-planerische Betrachtungen

anzustellen.

Insbesondere stellen sich dabei folgende Problembereiche heraus:

1.

Bebauungsquartier zwischen Hechtstrale und Johann-Meyer-Stralte, Erlenstralte und Bi-

schofsplatz

Dieses Quartier wird nicht nur von den umliegenden Strallen hoch belastet, sondern zusatz-
lich durch die diagonal hindurchlaufende Eisenbahnstrecke Leipzig - Dresden, welche das
Quartier zuséatzlich von innen verlarmt. Auf die Planungsabsichten der DB AG wurde zuvor
bereits eingegangen. Dadurch wird es zu einer weiteren Erhéhung der La&rmimmissionen
kommen, sowohl in objektiver Hinsicht (Abbruch eines schallabschirmenden Gebaudes) als
auch in subjektiver Hinsicht (Anfahr- und Haltevorgénge der S-Bahn, die im Berechnungs-
verfahren keine Beriicksichtigung finden). Ausgehend von der damit verbundenen weiteren
Reduzierung der Wohn- und Freiflachenqualitat ist eine fortgesetzte Nutzungsabwanderung

und Verwahrlosung zu befiirchten.

Dieser Tendenz ist mit geeigneten MaRnahmen unter besonderer Beachtung des Schall-
schutzes entgegenzuwirken. Ansatzpunkte dazu sind bereits in der Fortschreibung des
stadtebaulichen Erneuerungskonzeptes enthalten (Entwicklungsbereich E 1), so u. a. die
Einordnung von Anwohnerparken und einer FuRgéangerachse parallel zu mit entsprechender
Griingestaltung. Diese Verbindung wiirde gleichzeitig die Zugangsbedingungen zur S-Bahn
und zur StralBenbahn sowie die Umsteigebedingungen verbessern und somit ebenfalls einen

Beitrag zur L&rmminderung leisten.

Weitergehende, auch den Schallschutz integrierende Vorschl&ge erfordern jedoch eine de-
tailliertere Betrachtung. Deshalb wird vorgeschlagen, unter Einbeziehung der teilweise be-
reits vorliegenden Planunterlagen der DB AG eine spezifische Untersuchung des Quartieres
vorzunehmen. Dieses sollte schnellstmdéglich erfolgen, um in das zu erwartende Planfest-

stellungsverfahren der DB AG entsprechende Vorschldage und Forderungen einzubringen.
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Die Untersuchungen kénnten beim Stadtplanungsamt (Sachgebiet Stadterneuerung) ange-
siedelt werden, begleitende schallschutztechnische Untersuchungen wéren zu bertcksichti-

gen.

Aufgrund des sehr komplexen Charakters der Maltnahme wird jedoch davon ausgegangen,
dal es sich um eine langfristige Mafnahme handelt (,deren Vorbereitung aber kurzfristig

beginnen sollte!).

2. In dem an den Bischofsplatz angrenzenden Quartier zwischen Hechtstrabe und Rudolf-
Leonhard-Strafte fehlt die Bebauung zum Bischofsplatz hin, was ebenfalls zu einer Verlar-
mung des Quartierinnenbereiches fiihrt. Die hochbauliche SchlieBung des Quartiers ware
eine wiinschenswerte und zweckmaRige Malnahme. Falls dieses kurz- bis mittelfristig nicht
erreichbar ist, sollte zwischenzeitlich eine Larmschutzwand auf den zur ndérdlichen angren-

zenden Bebauung gehdrenden Grundstlcken realisiert werden.

3. Beide zuvor beschriebenen Mafnahmeansétze zielen auf die L&rmminderung im Inneren
der Quartiere. Dabei handelt es sich jedoch um Quartiere, die sowohl innen als auch aulten
besonderen Larmbelastungen unterliegen. Fir die umliegenden Strafken, insbesondere
Hechtstrale, Rudolf-Leonhard-Strake, Johann-Meyer-Strale und Erlenstralie wurden im
Zielkonzept MaRnahmen entwickelt, welche wesentliche Larmminderungspotenziale aufwei-

sen.

Trotz der fir den Bischofsplatz im Teil Stralenverkehr und Schienenverkehr aufgezeigten
Mafinahmen muss jedoch davon ausgegangen werden, dass es auf Grund der hohen Ver-
kehrsbelastungen und des Schwerverkehranteils auf dem StraBenzug Bischofsweg/
Bischofsplatz/Fritz-Reuter-Strale auch zukiinftig zu erheblichen Konflikten hinsichtlich der
Larmbelastung kommen wird. Auf Grund der komplizierten verkehrlichen und stadtebauli-
chen Situation ist die Ableitung weiterflihrender einfacher Vorschidge nicht ohne weiteres

maglich.

Deshalb wird als Aufgabenstellung aus der La&rmminderungsplanung heraus vorgeschlagen,
eine umfassende verkehrstechnische/stadtebauliche Untersuchung des Bischofsplatzes
durchzufiihren. Dabei waren aus Sicht der Larmminderung vor allem folgende Aspekte zu

berlicksichtigen:

- Aufzeigung weiterfiihrender Larmminderungspotenziale am Bischofsplatz durch bau-

lich/gestalterische bzw. auch verkehrstechnische/-organisatorische Mafltnahmen,

- Herbeifiihrung einer der Bedeutung angemessenen Umgestaltung des Bischofsplatzes
als ,attraktiven Vorplatz und Eingang” zum Hechtviertel, um die subjektive Akzeptanz

der verbleibenden, objektiv sehr hohen Larmbelastung am Bischofsplatz zu erhdhen.
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Die Durchflihrung dieser Untersuchungen als Wettbewerb ist méglich und wiinschenswert,

da damit die Spannweite denkbarer Losungsansétze besser dargestellt werden kann. Die

Umsetzung dieser Planungen wird aufgrund der fehlenden planerischen Vorleistungen eher

im langfristigen Bereich gesehen.

Beschreibung von Lérmminderungspotenzialen

4.1 Vorbemerkungen

Um die in den vorangegangenen Kapiteln vorgeschlagenen Malknahmen einer ersten Bewer-

tung hinsichtlich ihrer La&rmminderungswirkung zufiihren zu kénnen, werden nachfolgend die

Larmminderungspotenziale beschrieben und die vorgeschlagenen Malknahmen entsprechend

zugeordnet.

Bezliglich einer ausflihrlichen Beschreibung von allgemeinen Ansétzen der La&rmminderung sei

auf das Handbuch Larmminderungsplanung des Umweltbundesamtes verwiesen /5/. Auch im

Larmminderungsplan Dresden — Hechtviertel von 1998 ist bereits darauf eingegangen worden.

Um die Bedeutung der Malnahmen als solche jedoch besser einschatzen zu kénnen, wird

nachfolgend nochmals auf einige wesentliche Zusammenhénge mit eingegangen.

4.2 MaRnahmeneinordnung

Veranderung der StralRenbeldge

Der grundsatzliche Zusammenhang zwischen Fahrbahnoberfldche und Mittelungspegel in Ab-

hangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit ist in nachstehender Tabelle dargestellt.

StraBBenbelag:

Ungeriffelte Gussasphalte,
Asphaltbetone, Splittmastixasphalte

Betone, geriffelte Gussasphalte
Pflaster mit ebener Oberflache

Sonstiges Pflaster

Fahrgeschwindigkeit:
30km/h 40 km/h  >=50 km/h
0 0 0 E
1,0 1,5 2,0
[e——
2,0 2,5 3,0
3,0 4,5 6,0
dB(A) dB(A) dB(A)

Zuschlag zum Mittelungspegel

Grafik 4: Zusammenhang Fahrbahnoberfldche - Mittelungspegel
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Ausgehend vom jetzigen Fahrbahnzustand sind fast flichendeckend die hochsten Zuschldge
anzuwenden. Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass in der Verbesserung der Fahrbahnoberfla-
chen fiir das gesamte Hechtviertel erhebliche Larmminderungspotenziale von 3 — 6 dB(A) er-
reichbar sind. Die héchsten Minderungspotenziale sind dabei insbesondere auf den derzeitigen
teilweise sehr schnell befahrenen Stralen erzielbar (Rudolf-Leonhard-Stralle, Hechtstralle, Bu-

chenstrale, Fichtenstrale).

Abstandsvergréerung

Bei einer Verdopplung des Abstandes des Emissionsortes vom Immissionsort sind Pegelredu-
zierung von etwa 3 dB(A) beim Mittelungspegel und von ca. 6 dB(A) beim Spitzenpegel zu ver-
zeichnen. Auf Grund der baulichen Strukturen sind derartige Effekte jedoch im Hechtviertel nicht
erzielbar. Gesondert zu priifen wéare hingegen, ob eine (teilweise) Abstandsvergréfierung, z. B.
fir eine Richtungsfahrbahn, am Bischofsplatz wirksam werden kénnte. Dieses erfordert jedoch

differenziertere Untersuchungen (siehe Kap. 3.5).

Abschirmung

Die Abschirmung von Schallguellen wird durch Larmschutzwénde und —waélle, Tunnel, Einhau-
sungen, etc. erreicht. Die Wirkung ist dabei von der Héhe und dem Standort der Abschirmein-
richtung abhangig. Auf Grund der Schallausbreitung ist dabei insbesondere die Unterbrechung

der Sichtbeziehung zwischen Emissions- und Immissionsort erforderlich.

Da direkt entlang der Stralen im Hechtviertel keine Larmschutzeinrichtungen angeordnet wer-
den kénnen, ergibt sich der Einsatz nur in Teilbereichen. So wird Larmschutz entlang der Bahn-
strecken Leipzig - Dresden und Dresden - Gorlitz vorgeschlagen. Besonders hingewiesen sei
auf zusatzliche Schallschutzeinrichtungen im Bereich des neuen S-Bahn-Haltepunktes, sowie

auf die abschirmende Wirkung der vorgeschlagenen ergénzenden Blockrandbebauung.

Eine Bewertung der schallabschirmenden MaRnahmen ist pauschal nicht méglich, sondern ware
fiir jede einzelne MaRnahme erst bei konkreter Durcharbeitung vorzunehmen. Die Potenziale
kénnen jedoch beachtlich sein und reichen teilweise bis zu einer Halbierung der subjektiv emp-
fundenen Lautstarke. Bei der vorhandenen értlichen Situation an den Bahnstrecken im Untersu-
chungsgebiet werden sich auch raumlich sehr differenzierte Wirkungen ergeben. Wahrend in
den oberen Etagen der anliegenden Wohnbebauung nur ein geringes Mals an Pegelminderung
erzielbar sein diirfte, profitieren die unteren Etagen und die Freibereiche wiederum erheblich da-

von.
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Reduzierung (/Erhéhung) der Verkehrsbelastungen durch Stratenverkehr

Zwischen Verkehrsbelastung und Emissionspegel besteht ein logarithmischer Zusammenhang,

der vereinfachend folgendermalfen beschrieben werden kann:

> Eine Verdopplung der Verkehrsstarke fiihrt bei gleichbleibendem LKW-Anteil und Ge-
schwindigkeit zu einer Pegelzunahme von + 3 dB(A), was etwa der Wahrnehmbarkeits-
schwelle entspricht.

> Demzufolge muss etwa eine Halbierung des Verkehrsaufkommens erfolgen, um eine wahr-
nehmbare Larmminderung zu erreichen.

> Die Reduzierung des Larmpegels (-10 dB(A)), d.h. die Halbierung der subjektiv empfunde-

nen Lautstarke wird erst erreicht, wenn das Verkehrsaufkommen um 90 % reduziert werden

kann.
dB(A) Gerduschminderung Eine
Verkehrs- Mittelungs- 0 g — Halbierung der
mengen- pegel ] B B ;e;:fg‘r;m:‘n%geeder
iy |01 R g

-20 % 1,0 dB(A) -4 S
-30 % -1,5dB(A) 5 ™
“40% -2,2dB(A) 6=
-50 % -3,0dB(A) _g 1 Reduzierung des Lirm- "*q%
-60 % -4,0dB(A) -8 —pegels - 10 dB(A) &Y
“70% ~5,1 dB(A) -9 10505 rcuner werden
-80 % -7,0dB(A) A0 "
-90 % -10,0 dB(A) 0 -10 -20 -30 -40 -50 -60 -70 -80 -90

Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Grafik 5: Zusammenhang Verkehrsbelastung/Mittelungspegel

Dieses bedeutet fiir die zuvor beschriebenen Maltnahmevorschldge, dass ca. 1000 — 1500 von
der HechtstraRe verdréngte Kfz dort eine spirbare Pegelminderung bewirken wiirden (Halbie-
rung des Aufkommens), wahrenddessen die Verteilung dieser Verkehrsmengen auf den umlie-
genden Hauptverkehrs- und HauptsammelstraRen (sowie anteilig auch auf der Rudolf-Leonhard-
StraRe) dort zu keinen nennenswerten Pegelzunahmen fiihren wirde. Deutliche Pegelminde-
rungen durch Belastungsreduzierungen sind ebenfalls in der Fichtenstralbe, der Schanzenstralie
und bei Schaffung der Voraussetzungen im Ubergeordneten StraRennetz auch in der Buchen-

stralle mdoglich.

Schwerverkehrsanteile

Neben der allgemeinen Verkehrsbelastung hat insbesondere der Anteil an LKW > 3,5 t erhebli-
chen Einfluss auf die Larmpegel. So erzeugt ein leichter LKW (< 7,5 t) bei einer Geschwindigkeit
von 50 km/h etwa die gleiche Gerzuschbelastung wie 3 PKW bzw. ein schwerer LKW etwa die
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Gerauschbelastung von 20 PKW. Je geringer die Geschwindigkeit ist, desto deutlicher tritt der
Anteil der Larmbelastung durch die LKW an der Gesamtbelastung hervor. Malknahmen zur Re-
duzierung des LKW-Anteils werden flachendeckend empfohlen, vom absoluten Verbot (auler
Anlieger) in den ausgewiesenen Tempo-30-Zonen bis zur Erhéhung des Netzwiderstandes auch

fur LKW durch Herabsetzung der zul&ssigen Geschwindigkeit.

Reduzierung der Geschwindigkeit

Bei ungestortem Fahrverlauf betragen die Larmminderungspotenziale, die sich in Abh&ngigkeit
des LKW-Anteils aus einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ergeben,
zwischen —1,6 bis —2,4 dB(A). Die Ausschopfung dieser Minderungspotenziale wird fldchen-
deckend fiir das gesamte Untersuchungsgebiet mit Einschrénkungen auf der Buchenstral’e und

am Bischofsplatz vorgeschlagen.

Verstetigung des Fahrverlaufes

Auch die Verstetigung des Fahrverlaufes kann zu nicht vernachlé@ssigbaren Larmminderungs-
potenzialen flihren. Diese liegen unter Zugrundelegung eines gleichen LKW-Anteils und gleicher
Geschwindigkeit von 30 km/h zwischen 2,4 und 4,2 dB(A) und bei 50 km/h zwischen 1,6 und 3,0
dB(A).

Eine Verstetigung der Fahrweise soll hier insbesondere dadurch erreicht werden, dass die
Sammelstralten den Anliegerstralen Ubergeordnet werden (z. B. FichtenstralRe gegeniiber
Hechtstralle als Bestandteil der Tempo-30-Zone). Dariiber hinaus ist bei der Konzipierung
punktueller Maknahmen zur Geschwindigkeitsbeeinflussung darauf zu achten, dass durch deren
Anordnung keine unstetige Fahrweise erreicht wird. Die Notwendigkeit einer stetigen Fahrweise
ist auch bei der Planung zuktinftig erforderlicher LSA am Bischofsweg/Bischofsplatz als Anforde-

rung zu formulieren.

Da die Stetigkeit des Fahrverlaufes einerseits nicht in den Berechnungen gemafl RLS 90 be-
rtcksichtigt wird und andererseits die Einschatzung der Stetigkeit des Verkehrsablaufes sehr

schwierig ist, werden in der Bewertung der Malnahmevorschldge maximal Zu- und Abschlége in
einer Hohe + 1dB(A) berlcksichtigt.
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4.3

4.4

MaRnahmebewertung und Abschatzung von Larmminderungspotenzialen

Alle vorgeschlagenen mittelfristigen Maflnahmen und langfristigen Malknahmen und Optionen
sind nochmals in Anlage 1 zusammengestellt worden. Anhand einer Benotungsskala von 1 (ge-
ringe Wirksamkeit) bis 5 (erhebliches Larmminderungspotenzial) wurde eine erste subjektive

Bewertung durch den Bearbeiter vorgenommen.

In Anlage 2 wurden — bezogen auf die einzelnen Straltenrdume des Untersuchungsgebietes —
die in diesem Bearbeitungsstadium bereits quantifizierbaren Larmminderungspotenziale aufge-
fuhrt, wobei es sich lediglich um MaRnahmen im Straenverkehr handelt. Die Abschatzung der
Wirkung von Schallschutzeinrichtungen (insbesondere an Schienenwegen) sowie von ergan-

zenden Hochbauten erfordert umfangreichere schalltechnische Berechnungen.

Die Ergebnisse in Anlage 2 verdeutlichen, dass bereits in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum
erhebliche La&rmminderungspotenziale aktiviert werden kénnen. Mit Ausnahme des Bischofsplat-
zes konnen die Emissionen durch den Straftenverkehr um mindestens 6,0 dB(A) gesenkt wer-
den, was einer deutlich splrbaren Larmminderung entspricht. In den meisten Stralenzligen
kann die L&rmbelastung durch Strallenverkehr mittel- oder langfristig halbiert werden
(-10 dB(A)).

Kosten der Larmminderungsplanung

Eine Kostenschatzung fir die Mainahmen der Larmminderungsplanung ist in Anlage 3 beige-
flgt. Grundsatzlich wurden ohnehin anstehende bzw. vorgesehene Stralenausbau- und sonsti-
ge Malnahmen nicht den Kosten fiir die Umsetzung des Larmminderungsplanes hinzugerech-
net. Bei den Mallnahmen aullerhalb des Untersuchungsgebietes lassen sich daher lediglich die
Kosten fir die Optimierung der Signalsteuerung am Knotenpunkt Hansastrale/Fritz-Reuter-
Stralle (ca.10 TDM) sowie die Kosten fiir den Larmschutz am Stadion Barnsdorfer Stralle an-
setzen (ca. 200-440 TDM). Dadurch entfallen auch die Kosten fiir den StraRenausbau innerhalb

des Untersuchungsgebietes aus den Kosten des LMP.

Insgesamt ergeben sich Kosten in Héhe von 1,9 bis 2,5 Mio DM, wobei die groRten Kostenan-

teile in folgenden Maltnahmen enthalten sind:

Bitumindser Zwischenausbau des Bischofsplatzes ca. 300 TDM
- Schallschutz Bahnstrecke Dresden - Gérlitz ca. 800 bis 1200 TDM
- Schallschutz Bahnstrecke Leipzig — Dresden ca. 405 bis 565 TDM
Schallschutz am Stadion an der Barnsdorfer Stralte ca. 200 bis 440 TDM
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In den Kostenschatzungen ebenfalls nicht enthalten sind die tberwiegend stédtebaulich ge-
pragten Mallnahmen einer komplexen Umgestaltung des Bischofsplatzes sowie Malknahmen im
Quartier zwischen Johann-Meyer-StralRe/ Hechtstrate und Erlenstralte (mit M19 ist hierzu je-

doch die vereinfachte Schallschutzvariante enthalten).

Fir die Kosten der Schallschutzmanahmen an den Bahnstrecken Leipzig — Dresden und Dres-
den — Gorlitz ist die Ubernahme bzw. Beteiligung durch die DB-AG (Larmvorsorge) und durch

die Bundesregierung (Larmsanierung) vom Grundsatz her anzustreben.
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Biro fiir Architektur und Stadtebau, Prof. Dr.-Ing. Kurt Brey, 1999

14/ Handbuch zum Larmschutz — Leitfaden zur Larmminderungsplanung in den Gemeinden

Freistaat Sachsen, Staatsministerium flir Umwelt und Landesentwicklung, 1996

15/ Handbuch Larmminderungsplane — Modellhafte L&rmvorsorge in ausgewéhlten Stéadten und
Gemeinden
im Auftrag des Umweltbundesamtes
Planungsgemeinschaf Dr.-Ing. W. Theim (PGT), Hannover, 1993

/6/  Schalltechnische Untersuchung entsprechend 18. BimSchV fiir die Sportstétten an der
Barnsdorfer Stralle
Im Auftrag des Amtes flir Umweltschutz
Hamann — Consult, 2000
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StraBenkategorien und
Verkehrsorganisation’ im Bestand

Hauptverkehrsstrae

Hauptsammelstralle

~ Sammelstrate mit derzeitig hohem
" Durchgangsverkehrs-Anteil

Sammelstralte

+ Anliegerstralke

Grundlagen:

- Verkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden
(Stand 1994)
- eigene Einschéitzungen der verkehrlichen Funktion

'"Quelle: Vor-Ort-Aufnahmen der STESAD 2000

Abbildung 2

Schinbrunnstralle
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/i Verkehrsplanung - Verkehrstechnik
- Entwurf von Verkehrsanlagen
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Verkehrsbelastungen
Bestand (1995/1997)

Belastungsangabe in

_ Kfz/24h
( 12000 L)
(1000/8%)
_Lr Schwerverkehrsanteil
absolute Schwer-
] verkehrsbelastung
= in Lkw/24h

]
=TI

15000

10000
e .
Kfz/24h

Quelle: Zahlungen des StraBen- und Tiefbauamtes,
HAMANN CONSULT und SVU, 1995 - 1997

Abbildung 3
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- IVAS - Entwurf von Verkehrsanlagen
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Ubersicht
Fahrbahnbelage Bestand

- GrofRpflaster
(teilweise uneben)
bitumindser Fahrbahnbelag

(Uberwiegend schadhatft)

Betonpflaster 18 x 18
(teilweise sehr angegriffen)

Quelle: eigene Aufnahmen, Juni 2000

Abbildung 4

/" Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme

/, 4 Verkehrsplanung - Verkehrstechnik

- IVAS - Entwurf von Verkehrsanlagen
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Herstellung
Lichtraumprofil
>=4,50m

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
Amt filr Umweltschutz

Larmminderungsplan "Hechtviertel"

Mittelfristiges Zielkonzept
der Larmminderungsplanung
[ 1 n|

[jL (Umsetzungszeitraum 4-8 Jahre)

=
neRRBAANNNANA

Gestaitung einer Vorflache

- Neubau Entlastungsstraie geméaR Verkehrskonzept

| - Riickstufung der Buchenstrafie zur
Lo . Hauptsammelstraie
e - Erweiterung und Gestaltung der Tempo-30-Zonen
4 hive Ji einschlieBlich Fahrverbot fiir LKW>3,5 t

- Realisierung von L&rmschutzmafnahmen am
neuen S-Bahn-Haltepunkt

- erste Aus- und Umbauten am Bischofsplatz

- sukzessiver Ausbau der Anliegerstraken

(@)

gestaltete Freifidche

HauptsammelstraRe

kL
l:‘ ﬁri Hauptverkehrsstraie

\’P!atzgnmfungm - S
FuBgénger-/Radfahre
‘ F_.M_J ) ’r “ e D} U Sammelstraiie

Anliegerstrale

T N\ aktiver Schallschutz
oo (Wénde, Wille, etc.)
4
— T = Einbauten in den StraRenraum
: 0 LI bzw. gestaltete Eingangsbereiche
_ ﬁ : zur Tempo-30-Zone
\ £) lokale ouehwinwgkem-g
\’; ZONE

i- diberwachung ("Starkasten "J:;

Die Beschilderung ist nur soweit zum Verstiandnis
des Konzeptes erforderlich dargestellt und nicht
vollstédndig !

Abbildung 5

Stand 1/2001

: : : - = 3 . - Iy
. Einaiormg a ﬁ:.'f:’:nﬁﬂﬂzsﬁ’f@ : = ; - # Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
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\O \ . @-*m,mﬁ}@nmm f g 15 L‘; /. Verkehrsplanung - Verkehrstechnik
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Zwischenschritt zum Zielkonzept

(Kurzfristige MaBnahmen mit hoher Prioritét)

- Ausbau der R.-Leonhard-Stral’e und Tempo 30,

- Verdrangung Durchgangsverkehr von der
Hechtstrale und Tempo 30,

- Festlegung einer ersten Tempo-30-Zone
nérdlich der FichtenstraRe

- erste Restriktionen gegen Lkw-Verkehr in der
Tempo-30-Zone und in der HechtstralRe

Hauptverkehrsstrafie
Hauptsammelstralie
~ Sammelstralte mit voriibergehend hohem
A

Durchgangsverkehrs-Anteil

Sammelstralie

Anliegerstralte

Die Beschilderung ist nur soweit zum Verstandnis

des Konzeptes erforderlich dargestellt und nicht
vollsténdig !

Abbildung 6

/ Verkehrsplanung - Verkehrstechnik
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Langfristige MaBnahmen/
Optionen
MaBinahmen

- Erweiterung der Fahrverbote fiir LKW auRerhalb der
Tempo-30-Zonen (max. 7,5 t auRer Anlieger)

- umfassende Larmschutzmafnahmen an den
Bahnstrecken

- komplexe Umgestaltung des Bischofsplatzes

Optionen

- Verldngerung der Johann-Meyer-StraRe bis zur
nérdlichen Hechtstrale und
Aufstufung zur Sammelstralle

- Herabstufung der BuchenstraBe zur Anliegerstrafe
und Ausschilderung mit Tempo 30

- Einbeziehung der Rudolf-Leonhard-Stralke
in die Tempo-30-Zonen

- stddtebauliche Erganzungen an der
Johann-Meyer-Strae West

(Die Optionen sind nicht Bestandteil des
Larmminderungsplanes und zu einem spéteren
Zeitpunkt erneut zu bewerten 1)

Hauptverkehrsstrafie

Hauptsammelstralle

1}

Sammelstrale
AnliegerstraBe

aktiver Schallschutz
(Wénde, Wille, etc.)

e
EE

Einbauten in den Straenraum
bzw. gestaltete Eingangsbereiche
zur Tempo-30-Zone

Die Beschilderung ist nur soweit zum Verstiandnis
des Konzeptes erforderlich dargestellt und nicht
vollstdndig !

Abbildung 7
Stand 1/2001
/ #" Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
/ 4 Verkehrsplanung - Verkehrstechnik
- IVAS - Entwurf von Verkehrsanlagen
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Ingenieurbdiro fiir
Verkehrsanlagen und —systeme
Ldrmminderung Hechtviertel in Dresden Anlage 1, Seite 1

Kurzerlauterungen zur MaBnahmeliste

Die Malknahmeliste enthalt alle Vorschldage, die im mittelfristigen Zielkonzept und auch in den langfristi-
gen Malnahmen/Optionen enthalten sind. Die MaRnahmen sind kurz beschrieben, ebenso ihre voraus-

sichtlichen Auswirkungen.

Die Einschatzung der zeitlichen Moglichkeiten zur Realisierung stellt eine individuelle Einschatzung des
Bearbeiters dar, welche sich insbesondere an der technischen Machbarkeit einschlieftlich der erforderli-
chen planerischen Vorbereitung orientiert. Haushalttechnische bzw. finanzielle Aspekte sind dabei nicht

berticksichtigt.

Hinsichtlich der Wirksamkeit der Maflnahmen wird darauf verwiesen, dass es sich bei der Benotung
ebenfalls um eine individuelle Einschétzung des Bearbeiters handelt. Die Bewertungsskala splittet sich

dabei folgendermafen auf:

Note 1 - geringe, aber noch objektiv nachweisbare bzw. auch subjektiv zu empfindende

Auswirkungen

Note 5 - Manahme mit erheblichen Larmminderungspotenzial und auch anderweitig

positiven Auswirkungen

Lediglich in einem Fall wurde eine negative Note vergeben, da es durch Zunahmen des Kfz-Verkehrs zu
einer Larmpegelerhéhung kommt. In dem Fall aber ist die Uberlagerung der verschiedenen MaRnahmen
an einem Immissionsort zu beachten. So wurden beispielsweise die negativen Auswirkungen einer Maf-
nahme durch mehrere positive Auswirkungen anderer Maftnahmen am gleichen Immissionsort kompen-
siert. Andererseits bedeutet dieses auch, dass sich mehrere Malknahmen mit vergleichsweise geringer

Wirksamkeit insgesamt zu einem durchaus bedeutsamen Larmminderungpotenzial Gberlagern kénnen.

087 Potenziale.doc



Ingenieurbdiro fir
Verkehrsanlagen und -systeme

Liste der vorgeschlagenen
MaBinahmen

Ld&rmminderungsplanung Hechtviertel in Dresden

Anlage 1, Seite 2

traversen

Ifd. |Beschreibung Auswirkungen Realisierbarkeit  |Bemerkungen Wirksamkeit | Verantwortlichkeit/ an der
Nr, kurz i mittel lang (1-5)  |Umsetzung Beteiligte
MaRnahmen auBerhalb des Untersuchungsgebietes
A1 |Ausbau der Stauffenbergallee Minderung des Schalleintrages durch Belagénderung ! 1 STA
A2 |Ausbau der Unterfiihrung unter der Voraussetzung fiir Entlastung der Rudolf-Leonhard- | planerische Priifung erforderlich, 3 STA
Bahnstrecke Dresden-Gorlitz mit Stralle und der Tannenstrafle von Schwerlast- und Anforderung sollte als Aufgabe fiir
Regellichtraumprofil GroRraumtransporten i i den Planer formuliert werden
A3 [leistungsfahiger Ausbau des Knoten- Entlastung des Hechtviertels von Schleichverkehr i 2 Abt. Verkehrsplanung
punktes Stauffenbergallee/ (insbesondere R.-Leonhard-Stralle, : STA
Konigsbriicker Strafte zusammen mit A4.) E
A4 |leistungsfahiger Ausbau bzw. Betrieb Entlastung des Hechtviertels von Schleichverkehr | 2 STA/DVB
der Konigsbriicker Stralte (insbesondere R.-Leonhard-Str., zusammen mit A3.)
Minderung des Schalleintrages durch Belagénderung
A5 |Realisierung der nordlichen Entlastungs- teilweise Entlastung der Buchenstralie, Kombination Die Auswirkungen auf die Bebauungs- 3 Abt. Verkehrsplanung
stralle gemal Verkehrskonzept bzw. mit MaBnahmen M22/M24 zweckmabig : riickseite (nérdlich) der BuchenstralRe STA
Ausweisung von Alternativen ist zu priifen. Ggf. ist Schallschutz
erforderlich.
A6 |Optimierung der Signalsteuerung reduziert Schleichverkehr, insbesondere auf der i | 1 STA
Knotenpunkt HansastraBe/Fritz-Reuter- Hechtstralle : ;
Strafle, Verlangerung der Griinzeit von H i
Norden zur Fritz-Reuter-Strafte Ost H :
A7 |Verlagerung der Wettkampfzeiten im Respektierung der Ruhezeiten an Sonn- . . bisher keine Abstimmung tber 2 Sportamt
American - Football und Feiertagen : i die tatsachliche Mdglichkeit
A8 |Installation einer schalltechnisch Entlastung der angrenzenden Kleingarten und der i i Sicherung der Nutzbarkeit des 2 Sportamt
optimierten Beschallungsanlage nachstgelegenen Wohnbebauung i i Stadions fiir den
H i Betreiber erforderlich
A9  [Larmschutzwande an den Zuschauer- Einhaltung der Richtwerte i : 3 Sportamt
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Ingenieurbliro fiir
Verkehrsanlagen und -systeme

Liste der vorgeschlagenen
Mafinahmen

Lérmminderungsplanung Hechtviertel in Dresden

Anlage 1, Seite 3

Ifd. |Beschreibung Auswirkungen Realisierbarkeit [Bemerkungen Wirksamkeit | Verantwortlichkeit/ an der
Nr. kurz i mittel; lang (1-5)  |Umsetzung Beteiligte
MaRnahmen innerhalb des Untersuchungsgebietes
M1 |Ausweisung der R.-Leonhard-Stralte als trotz Belastungszunahme deutliche Larmminderung Malinahme eines Zwischenzustandes 2 SPA-Stadterneuerung
Sammelstrale und bitumindser Ausbau, ggf. sofort Umsetzung Zielkonzept, STA/DVB
Beschilderung als Hauptstrafie im Zusammenhang mit Maltnahme
M2
M2  |Anderung der Verkehrsorganisation in deutliche Belastungsabnahme und Reduzierung Mafnahme eines Zwischenzustandes 2-3 Abt. Verkehrsplanung
der Hechtstrale, teilweise Beschilde- Schwerverkehr, Reduzierung der Geschwindigkeiten, : : ggf. sofort Umsetzung Zielkonzept, wird nicht weiter-
rung als Tempo-30-Zone, teils linienhafte dadurch deutliche Larmminderung i ' im Zusammenhang mit Mafnahme verfolgt, gleich M3/M4
Tempo-30 Beschilderung : i M1 umsetzen
M3  |Einrichtung Tempo-30-Zone Nord -Verkehrsverdrangung durch Erhéhung Netzwiderstand Wirksamkeit insbesondere abhéngig 3-4 OrdA/STA
-geringere Larmemissionen durch Geschwindigkeits- von Querschnittaufteilung und
reduzierung StraRenraumgestaltung sowie
-Vergleichmaligung der Geschwindigkeiten punktuellen Malinahmen
-Erhéhung der Verkehrssicherheit und der
Umfeldqualitat
-Verdeutlichung der Netzhierarchie
M4 |Einrichtung Tempo-30-Zone Siid 5.0. ] ’ 3-4 siehe M3
[M5  |LKW-Fahrverbote in Tempo-30-Zonen deutliche Reduzierung des SV-Anteils, dadurch i : 4 Abt. Verkehrsplanung
(fur LKW=>3,5 ) Verminderung des Mittelungspegels sowie der nicht ' ! OrdA
in die Schallberechnungen eingehenden besonders ! E
storenden Einzelereignisse (Leer-LKW) i i
IM6  |Gestaltung der Eingangsbereiche Ohne Beriicksichtigung dieser Aspekte ist die E E 4 Abt. Verkehrsplanung
sowie von ausgewahiten Ortlichkeiten Wirkung der Tempo-30-Zonen auRerst beschrankt, ' E OrdA/STA
innerhalb der da eine tatsachliche Geschwindigkeitsreduzierung i | SPA-Stadterneuerung
Tempo-30-Zonen nur ansatzweise erreicht wird. : i
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Ingenieurbdiro fiir
Verkehrsanlagen und -systeme

Liste der vorgeschlagenen
MaBBnahmen

Larmminderungsplanung Hechtviertel in Dresden

Anlage 1, Seite 4

Ifd. |Beschreibung Auswirkungen Realisierbarkeit |Bemerkungen Wirksamkeit | Verantwortlichkeit/ an der

NI kurz {mittel} lang (1-5)  |Umsetzung Beteiligte

M7  [punktuelle Gestaltung des StraRen- Beitrag zur Verkehrsberuhigung Sollte im Zusammenhang mit M1 1 SPA-Stadterneuerung
raumes vor der Schule in der i i und M2 oder spatestens mit M3
Hechtstralte i i realisiert werden

M8  |Begrenzung der Geschwindigkeiten im Erhdhung des Netzwiderstandes und der Verkehrs- ' ' 3 OrdA
Sammelstraennetz auf 30 Km/h sicherheit, deutliche Larmminderung durch i i

Geschwindigkeitsreduzierung ; :

M9  [punktuelle Manahmen zur Geschwin- ohne zusatzliche punktuelle Mafnahmen ist M8 : Berlicksichtigung beim Um- und 3 SPA-Stadterneuerung
digkeitsreduzierung (Gestaltung Fuf- teilweise unwirksam i i Ausbau der Straltenziige erforderlich, OrdA/STA
ganger und Radfahrerquerung am | E sollte in die planerische Aufgaben-

Konigsbriicker Platz, Geschwindigkeits- i stellung integriert werden
iberwachung R.-Leonhard-Strafle etc.)

M10 [Bitumindser Ausbau Bischofsplatz Verminderung der Schallemissionen durch Stralten- Hier ist ein eventuell maglicher 2-3 STA/DVB

verkehr am Bischofsplatz sowie in die anliegenden kurzfristiger Belagwechsel gemeint.
Stralen hinein

M11  [Komplexe Umgestaltung des Bischofs- Verminderung der Schallemissionen durch Strallen- E Weiterflihrende Untersuchungen sind 4-5 Abt. Verkehrsplanung
platzes mit Belagwechsel, ggf. verander- verkehr am Bischofsplatz sowie in die anliegenden : erforderlich und sollten als Aufgaben- SPA-Stadterneuerung
ter Fahrbahnfiihrung, Erneuerung Stralien hinein, Erhéhung der Akzeptanz der i stellung im zu beschlieftenden DVB, STA
Stralenbahngleisbett, hochwertige verbleibenden hohen Belastungen durch qualitativ ' Larmminderungsplan enthalten sein. (DB-AG)

Gestaltung als Haupteingang zum hochwertiges Wohnumfeld (attraktive Platzgestaltung) : !
Hechtviertel i :

M12 |Bitumindser Ausbau der Sammelstrafien drastische Verminderung Schallemissionen durch E : 5 SPA-Stadterneuerung
(Fichtenstralte, siidliche Stralenverkehr im Vergleich zum derzeitigen i : STA
Johann-Meyer-Stralie) sehr schlechten Zustand auf den jeweiligen

Stralenzligen
Querschnittbreiten in Anlehnung Tempo 30 ansonsten teilweise unwirksam
Untergrenzen EAE wahlen
M13  [Bitumindser Ausbau einzelner drastische Verminderung Schallemissionen durch 5 SPA-Stadterneuerung

Anliegerstrallen (Hechtstralie,
Johann-Meyer-Stralte Nord)

Querschnittbreiten in Anlehnung
Untergrenzen EAE wahlen

StraBenverkehrim Vergleich zum derzeitigen
sehr schlechten Zustand auf den jeweiligen
Straflenzligen

Tempo 30 ansonsten teilweise unwirksam

STA
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Ingenieurbdiro fur
Verkehrsanlagen und -systeme

Liste der vorgeschlagenen
Mafinahmen

Ldarmminderungsplanung Hechtviertel in Dresden

Anlage 1, Seite 5

Ifd. |Beschreibung Auswirkungen Realisierbarkeit  |Bemerkungen Wirksamkeit|Verantwortlichkeit/ an der
Nr. kurz {mittel; lang (1-5)  [Umsetzung Beteiligte
M14 |Ausbau von sehr gering belasteten Verminderung Schallemissionen durch i i 3 SPA-Stadterneuerung
Anliegerstrafien innerhalb der Tempo- Straenverkehr im Vergleich zum derzeitigen STA
30-Zonen mit ebener Pflasterdecke sehr schlechten Zustand auf den jeweiligen
(Erlenstrale, Seitenstrafle, Schanzen- Stralenziigen
strale, Kiefernstralie) . .
Querschnittbreiten in Anlehnung Tempo 30 ansonsten teilweise unwirksam | i
Untergrenzen EAE wahlen i i
M15 [Einschrénkung der Zu- und Ausfahrt- deutliche Reduzierung des Verkehrsaufkommens ergibt sich zwangsléufig als Folge der 2 OrdA
mdglichkeiten zur Hechtstrale am der HechtstralRe, Verdrangungseffekte auf Bauarbeiten der DB AG, bereits
Bischofsplatz R.-Leonhard-Strafte und Fichtenstralte/Johann- vorher provisorische Umsetzung
Meyer-Strale mdglich
M16 |Errichtung einer Schallschutzwand deutliche Verbesserung der Larmsituation im zwischenzeitliche MalRnahme bis 3 private Eigentimer
an der Siidseite des Quartiers zwischen Blockinnenbereich, Aufwertung der Freiflachen und . ! zur hochbaulichen Schiieung des
R.-Leonhard-Strafte und Hechtstrafte damit der Wohnqualitat, | i Quartiers
{M17 |Schliefung der Blockrandbebauung deutliche Verbesserung der Larmsituation im 4 SPA
des Quartiers zwischen R.-Leonhard- Blockinnenbereich, Aufwertung der Freiflachen und private Eigentimer
Strafte und Hechtstrafte mit erganzen- damit der Wohnqualitat,
dem Hochbau optische und funktionale Aufwertung des Einganges ! !
zum Hechtviertel P
M18 |Errichtung einer Schallschutzwand Verbesserung der Larmsituation im Blockinnenbereich, Umsetzung sollte mit Baumal- 2-3 DB-AG
entlang der Bahnstrecke Dresden- Aufwertung der Freiflachen und der Wohnqualitat, i i nahmen der DB AG erfolgen,
Leipzig auf der Nordseite der Bebauung geringer Einflul auf Obergeschosse ; : Einbringung in das Planfeststellungs-
Bischofsplatz ' : verfahren der DB AG priifen
M19 |Errichtung einer Schallschutzwand Verbesserung der Larmsituation im Blockinnenbereich, ! Umsetzung sollte mit Baumaf- 2-3 DB-AG
entlang der Bahnstrecke Dresden- Aufwertung der Freiflachen und der Wohnqualitat, i : nahmen der DB AG erfolgen,
Leipzig auf der Stidseite des Quartiers geringer Einflu auf Obergeschosse i ; einfache Alternative zur Malnahme
zur Hechtstralle/Erlenstralie M20
Einbringung in das Planfeststellungs-
verfahren der DB AG priifen
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Ingenieurbtiro fir
Verkehrsanlagen und -systeme

Liste der vorgeschlagenen
Malnahmen

Larmminderungsplanung Hechtviertel in Dresden

Anlage 1, Seite 6

Ifd.  [Beschreibung Auswirkungen Realisierbarkeit [Bemerkungen Wirksamkeit|Verantwortlichkeit/ an der
Nr. kurz { mittel; lang (1-5)  |Umsetzung Beteiligte
IM20 |Integration von Schallschutzmanahmen Verbesserung der Larmsituation im Blockinnenbereich, E komplexe Alternative zu M19, 4-5 SPA-Stadterneuerung

in eine komplexe funktionelle Abrundung gravierende Verbesserung der Freiflachenqualitat und i vertiefende Untersuchungen sollten
des Quartiers zur Hechtstralte/Erlen- damit auch der Wohnqualitét, i zwecks zeitlicher Palfahigkeit zum
strafie unter Einbeziehung des S-Bahn- Starkung der offentlichen Verkehrsmittel als Beitrag E Planfeststellungsverfahren der
Haltepunktes, Anwohnerparken, Ful- zur Larmminderung | ' DB AG kurzfristig aufgenommen
ganger- und Umsteigebeziehungen, etc. i i werden
M21 [Larmschutzeinrichtungen entlang der erhebliche L&rmminderung an den Hintergebauden der : Mafnahme in Verantwortung der 4 DB-AG
Bahnstrecke Dresden-Gérlitz R.-Leonhard-Stralte sowie teilweise auf Freiflachen : DB AG, Einordnung in Larmsanie-
i rungsprogramm des Bundes und/
i oder Teilfinanz. bzw. Forderung lber
i Sanierungsmittel priifen
M22 |Verlagerung der Sammelfunktion von der - weitergehende Entlastung der R.-Leonhard-Stralte i besonders zweckmalig im Zu- 3 wird vorerst nicht
R.-Leonhard-Strafie auf die verlangerte Erdffnung zusétzlicher Gestaltungsspielraume ! : sammenhang mit A5 und M24 weiterverfolgt
Johann-Meyer-Strafte und Einbeziehung
der R.-Leonhard-Stralte in die Tempo- - Voraussetzung fiir stadtebauliche Neuarrondierung | i
30-Zonen einschlieRlich der Restriktio- des Gebietes auf der westlichen Strafllenseite der | |
nen fiir den LKW-Verkehr Johann-Meyer-Straflte '
- Erhéhung der Verkehrsbelastung der Johann-Meyer- - Lérmzunahme wird durch M12/M13 -2
Stralle : : sowie M23/M25 mehr als kompensiert
M23 |Verlagerung storender Nutzungen von erhebliche Verminderung des Schwerverkehrs mit i i Einbeziehung des Gelandes in das 3 WiF&/SPA
Johann-Meyer-Stralte auf geeignete Containerfahrzeugen und dadurch splrbare Larm- | i Sanierungsgebiet priifen, um
Ortlichkeiten (Containerstandplatz!) minderung, Restriktionen gegen Schwerverkehr i i Verlagerung finanziell unterstiitzen
wesentlich besser durchsetzbar i i zu kdnnen
M24  [Herabstufung der Buchenstralie zur erhebliche Reduzierung des Gesamtverkehrs- : : geeignete Malinahme, um eventuelle 4-5 wird vorerst nicht
Anliegerstralie und Einbeziehung in aufkommens, dadurch erhebliche Larmminderung, E ; Mehrbelastungen durch Fiihrung der weiterverfolgt
die Tempo-30-Zone erdffnet zusatzliche Gestaltungsmdglichkeiten i i nordlichen Entlastungsstrae zu (siehe M 22)
E ; kompensieren, insbesondere im
i : Komplex mit M 22 zweckmélig
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Verkehrsanlagen und -systeme

Liste der vorgeschlagenen

Larmminderungsplanung Hechtviertel in Dresden

MaRnahmen

Anlage 1, Seite 7

ifd. [Beschreibung Auswirkungen Realisierbarkeit |Bemerkungen Wirksamkeit | Verantwortlichkeit/ an der
N kurz i mittel} lang (1-5)  |Umsetzung Beteiligte
M25 |Einfihrung von Restriktionen gegen den erhebliche Reduzierung des Schwerverkehrsauf- Voraussetzungen im umliegenden 4 OrdA

Schwerverkehr auf allen Sammelstralten
sowie auf den Anliegerstralien auler-
halb der Tempo-30-Zonen, Beschrankung
auf max. 7,5t (R.-Leonhard-Stralie,
TannenstralRe, Fichtenstralle, Johann-
Meyer-Strafte)

kommens im Gesamtgebiet, dadurch zusétzliche
Larmminderung

Stralennetz in Form von A2, A3
und A5 erforderlich, ggf. teilweise
Umsetzung auch vorher mdglich

Abkiirzungen
DB-AG

DVB

OrdA

SPA

STA

SVA

WiFd
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Ingenieurbdro fr
Verkehrsanlagen und -systeme
Larmminderungsplanung Hechtviertel in Dresden

StralBenweise Ermittlung
der Larmminderungspotenziale
im StraBBenverkehr

Bestand mittelfristiges Zielkonzept langfristige Option
Strake BelastungiSV-Anteil |zul. V Belag Zuschlag|Fahrt- |Belastung:SV-Anteil :Zuschlag |Belag Zuschlag|zul. V Zuschlag |Fahrt- 1 Zuschlag|Sonstige Potential  {MaRnahmen zus. Potential
Phkw/Lkw verlauf  |(Kfz/24 h) (%) (dB(A)) (dB(A))|Pkw/Lkw !(dB(A)) |verauf (dB(A)){MaRnahmen Zielkonzept Jlangfristige Option Option
(Kfz/24 h)i(%) (Km/h) (dB(A)) (Km/h) Zielkonzept (dB(A)) (dB(A))
Rudolf-Leonhard-Strake {4300- 8-10 50/30 Pflaster 0|teilweise|4700- 5 -0,5|Bitumen -6,0]30/30 -1,4|stetig -1,0 -8,9]Entlastung 2,8
5500 uneben unstetig {6000 |Lkw-Verbot >3,5 t
Hechtstrake 2500- 4-5 50/50 Pflaster O|stetig  |1300- i 2 -3,8|Bitumen -6,0(30/30 -3,2|stetig 0,0|Lkw-Verbot >3,5 t -13,0 0,0
3600 (30) uneben 1800 3,0 (bereits enthalten) (-10,0)
Johann-Meier-Strake 700- 4-10 50/50 Pilaster 0|teilweise}700 4 -1,0|Bitumen -6,0(30/30 -3,2|stetig -1,0 -11,2§Mehrbelastung 3.4
1900 uneben unstetig 11900 Lkw-Verbot >7 .5t
Buchenstralke 7600- 8-9 30/30 Pflaster Ofstetig  }4000- 6 -2,9|Bitumen -6,0{30/30 0,7]stetig 0,0 -8,2]Entlastung, Tempo 30, -4.1
9100 uneben |6000 Lkw-Verbot >7,5 t
Bischofsplatz 16700- {56 50/50 Pflaster Ofstetig  }18400- 6 0,4|Bitumen -6,0(50/50 0,0]stetig 0,0 -5,6]komplexe Umgestaltung 0,0}
17400 uneben | 19100 .
Fichtenstralte 1000- 56 50/50 Pllaster | 0|teilweise]1000- 3} -4,1|Bitumen -6,0130/30 -3,1|stetig -1,0 -14,2|Lkw-Verbot >7,5 t 0,0}
2200 uneben unstetig 11500
Tannenstralke 3300 4 50/50 Pflaster Ofstetig  }3300 4 0,0|Bitumen -6,0150/50 0,0]stetig 0,0 -6,0|Entlastung, Tempo 30, 51
uneben Lkw-Verbot >7 5 t
Seitenstrake j600 7 50/50 Pflaster Ofstetig {600 2 -1,3|Pflaster -2,0130/30 -3,5|stetig 0,0|Lkw-Verbot >3,51 6,8 0,0
eben (bereits enthalten)
Erlenstrake 400- 3 50/50 Pflaster 0|teilweise}400- 25 -0,3|Pflaster -4,0130/30 -2,7|stelig -1,0|Lkw-Verbot >3,5 t 8,0 0,0
{600 uneben unstetig J600 eben (bereits enthalten)
Schanzenstrale 1500 8 50/50 Pflaster | 0|teilweise}500 2 -6,3|Pflaster -4,0130/30 -3,6|stetig -1,0|Lkw-Verbot >3,5 t -14,9 0,0
uneben | unstetig eben (bereits enthalten)
Kiefemstrale 300 7 50/50 Pflaster O|stetig  §300 2 -1,3|Pflaster -4,0130/30 -3,5]stetig 0,0{Lkw-Verbot >3,5 8,8 0,0
uneben eben (bereits enthalten)

Anmerkungen:
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Die ausgewiesenen Larmminderungspotentiale sind nicht gleichzusetzen mit der absolut erreichbaren Pegelminderung.
Dazu sind detaillierte Immissionsberechnungen erforderlich. Ebenso kénnen die Grékenordnungen der Larmminderung durch
Schallschutzeinrichtungen, Blockrandschliefungen, etc. erst nach differenzierten Berechnungen ausgewiesen werden.

Anlage 2



Ingenieurbtiro fiir Liste der vorgeschiagenen Anlage 3, Seite 1
Verkehrsanlagen und -systeme Mafinahmen
Larmminderungsplanung Hechivierte!

0. [pesovetung " Fetraame I Kooon enoan

MaRnahmen auBerhalb des Untersuchungsgebietes

(=]

A1 |Ausbau der Stauffenbergallee 0,0]erfolgt im Rahmen des allg. Strallenbaus

A2  |Ausbau der Unterfilhrung unter der
Bahnstrecke Dresden-Gorlitz mit
Regellichiraumprofil 0,

[

erfolgt im Rahmen des allg. StraRenbaus

A3 |leistungsfahiger Ausbau des Knoten-
punktes Stauffenbergallee/
Kénigsbriicker Stralle 0,

[]

grfolgt im Rahmen des allg. StraRenbaus

A4 lleistungsfahiger Ausbau bzw. Betrieb
der Kdnigsbriicker Strafte 0,

o]

erfolgt im Rahmen des allg. StraRenbaus

A5 |Realisierung der ndrdlichen Entlastungs-
stralte gemafl Verkehrskonzept bzw.
Ausweisung von Alternativen 0,

[ ]

erfolgt im Rahmen des allg. Strafenbaus

AG  [Optimierung der Signalsteuerung

Knotenpunkt Hansastralte/Fritz-Reuter-
Strale, Verléngerung der Griinzeit von
Nerden zur Fritz-Reuter-Stralle Ost 10,0

A7 |Verlagerung der Wettkampfzeiten 0,0
im American - Football

A8 {Installation einer schalltechnisch 0,0|Kosten des Betreibers, moglich vor allem
optimierten Beschallungsanlage dann, wenn zukiinftige Nutzung der
Sportstétte filr den Betreiber gesichert ist

A9 |Schallschutzwénde an den Zuschauer- 200-440
traversen
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ingenieurbiiro fiir Liste der vorgeschlagenen Anlage 3, Seite 2
Verkehrsanfagen und -systeme Mafinahmen
Larmminderungsplfanung Hechivierfel

id: “|Besohreibung . . |TelmaRnahme |

MaRnahmen innerhalb des Untersuchungsgebietes

M1  |Ausweisung der R.-Leonhard-Stralie als
Sammelstrafie und bitumindser Ausbau,

Beschilderung als Hauptsirafie 0,0|erfolgt im Rahmen des allg. Straltenbaus
M2  |Anderung der Verkehrsorganisation in enfféllt, da voraussichtlich sofort Umselzung
der Hechtstralie, teilweise Beschilde- von M3/M4

rung als Tempo-30-Zone, teils linienhafte
Tempo-30 Beschilderung

M3  |Einrichtung Tempo-30-Zone Nord Beschilderung 50

M4  |Einrichtung Tempo-30-Zone Siid Beschilderung 50

M5  |LKW-Fahrverbote in Tempo-30-Zonen 0,0{in M3/M4 enthalten
{fir LKW>3,51)

M6 |Gestaltung der Eingangsbereiche 50,0 pauschale Schatzung fiir die zusatztichen
sowie von ausgewahlten Orilichkeiten Kosten gegenither einer "einfachen”
innerhath der Tempo-30-Zonen Gestaltung,

Summe fiir beide Tempo-30-Zonen

M7  |Punktuelle Gestaltung des Stralen- 20,0|pauschale Schatzung fiir Gestaltung
raumes vor der Schule in der im StraRenbereich
Hechistrale

M8  |Begrenzung der Geschwindigkeiten im Beschilderung 5,0

Sammelstrafiennetz auf 30 Km/h

M3  |punktuelle MaRnahmen zur Geschwin- Blitzkasten 50,0
digkeitsreduzierung (Gestaltung Fuf3-
ganger und Radfahrerquerung am F+R- Querung 10,0|pauschale Schatzung fiir Zusatzkosten

Konigsbriicker Platz, Geschwindigkeits-
{iberwachung R.-Leonhard-Strale efc.)

M10 |Bitumindser Ausbau Bischofsplatz Deckenénderung 300,0|kein grundhafter Ausbau, sondemn lediglich
Deckentausch der besiehenden Fahrbahn

M11 |Komplexe Umgestaltung des Bischofs- 0,0|Kostenumfang hier nicht schatzbar,
platzes mit Belagwechsel, ggf. verander- Manahme ist jedach keine
ter Fahrbahnfithrung, Erneuerung alleinigs Schallschutzmafnahme,

Strakenbahngleisbeit, hochwerlige
Gestaltung als Haupteingang zum
Hechiviertel
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Ingenieurbtiro fiir
Verkehrsanlagen und -systeme
Lérmminderungsplanung Hechtvierte!

Liste der vorgeschlagenen

Mafinahmen

Anfage 3, Seite 4

Nr:

6. [beshot

" Fretmagnamo

| kosten {8
2 {TBMY):

jM21

Larmschuizeinrichiungen entlang der
Bahnstrecke Dresden-Gorlitz

800,0
bis
1200,0

Annnahmen: ca. 600 m Lange, ca. 3 m Hohe
Quadratmeterkosten fiir LArmschutzwand
zwischen 500 und 700 DM/m2

als Lérmsanierungsmafinahme mit Bundes-
mitteln, ggf. Kostenbeteiligung

M22

Verlagerung der Sammelfunkéion von der
R.-Leonhard-Stralte auf die verlangerte
Johann-Meyer-Stralle und Einbezishung
der R.-Leonhard-Strafe in die Tempo-
30-Zonen einschlieBlich der Resfrikfio-
nen fiir den LKW-Verkehr

wird vorerst nicht weitervarfolgt

W23

Verlagerung stdrender Nutzungen von
.J_ohann-Meyer—Strarse auf gesignete
Ortlichkeiten (Containerstandplatz!)

0,0

Kosten derzeit nicht schiatzbar

M24

Herabstufung der Buchenstraite zur
Anliegerstraiie und Ausschilderung mit
Tempo 30

wird vorerst nicht weiterverfolgt

|M25

Einfilhrung von Restriktionen gegen den
Schwerverkehr auf allen Sammelsfraen
sowie auf den Anliegerstrafien auler-
halb der Tempo-30-Zonen, Beschrankung
aufmax. 7,5 t (R-Leonhard-Stralte,
Tannenstrale, Fichtenstralle, Johann-
Meyer-Strafie)

Beschilderung

5,0
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