Teilgebiets-Larmaktionsplan
fr das Untersuchungsgebiet
Innere Neustadt

[Kurzfassung]
Beschluss Nr. V0372/20-SR/022/2021
Stadtrat, 04.03.2021

Gl

[ {esdep.
NLC2(CT

Landeshauptstadt Dresden
Umweltamt

VERKEHRSPLANUNG
Kohler und Taubmann GmbH

Bamberger Strae 7

01187 Dresden

Telefon: +49 351 43639-0
Telefax: +49 351 43639-19
Email: dresden@vki-gmbh.de

Dresden, 25.03.2021

VIS

NIZIN




Teilgebiets-Larmaktionsplan
fur das Untersuchungsgebiet
Innere Neustadt

[Kurzfassung]

Beschluss Nr. V0372/20-SR/022/2021
Stadtrat, 04.03.2021

Bearbeitung:

VERKEHRSPLANUNG
VKTI Kohler und Taubmann GmbH

Bamberger Strafle 7

01187 Dresden

Telefon: +49 351 43639-0
Telefax: +49 351 43639-19

Dipl.-Ing. Christoph Sommer (Projektleitung)
Dipl.-Ing. Arnd Barsch
Katrin Sommer (Grafik)

Auftraggeber:
|| Landeshauptstadt Dresden
Dresden. Umweltamt

Dresden, 25.03.2021



fur das Untersuchungsgebiet Innere Neustadt

" DreSden' Teilgebiets-Larmaktionsplan

Beschluss vom 04.03.2021 - Kurzfassung

Inhalt: Seite
1 Vorbemerkung 1
2 Inhalte des Larmaktionsplanes 2
21 Untersuchungsgebiet 2
2.2 Rechtlicher Rahmen 3
2.3 Planzielwerte der Larmaktionsplanung 4
2.4 Zustandige Behorde 5
2.5 Larm- und Konfliktanalyse 5
2.6 Betroffenheitsanalyse 7
2.7 MaRnahmen zur Larmminderung 7
2.8 MaRnahmenbeurteilung 8
3 Informationen zur Offentlichkeitsbeteiligung 10
1 Vorbemerkung

GemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie’ sind als Grundlage der Larmaktionsplanung so
genannte Larmkarten zur Analyse der Larmbelastung zu erstellen und darauf aufbauende
Larmaktionspléane zu erarbeiten. Die Offentlichkeit muss (iber den Umgebungslarm und
seine Auswirkungen informiert werden und Gelegenheit zur Mitwirkung an der
Larmaktionsplanung erhalten.

Die Landeshauptstadt (LH) Dresden hat im Rahmen der Larmkartierung die von Stral3en
mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 3.000 Fahrzeugen im durchschnittlichen Tages-
verkehr, von den Stra3enbahnstrecken und vom Flughafen ausgehende Verkehrslarm-
belastung im Ballungsraum Dresden erfasst, die Betroffenheiten ermittelt und unter
http://www.dresden.de/laerm dokumentiert. Im Rahmen der Bearbeitung des am
04.01.2016 vom Ausschuss fur Umwelt und Kommunalwirtschaft der LH Dresden be-
schlossenen Masterplanes Larmminderung? wurden aus einer vertiefenden Auswertung
der Larmkartierung und der Betroffenheiten die von den Verkehrslarmemissionen am
starksten betroffenen Stadtteile herausgearbeitet. Fir diese Stadtteile sind auf Grundlage
der relevanten rechtlichen Rahmenbedingungen teilgebietsbezogene Larmaktions-
pléne aufzustellen. Einer dieser besonders betroffenen Stadtteile ist die Innere Neustadt.

1 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 Uber die Bewertung und
Bekadmpfung von Umgebungslarm

2 Landeshauptstadt Dresden, Umweltamt: Masterplan Larmminderung, Beschluss-Nr. V0775-UK/FH/SE/016/2016,
Ausschuss fir Umwelt und Kommunalwirtschaft, 04.01.2016

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 1



fur das Untersuchungsgebiet Innere Neustadt

" DreSden' Teilgebiets-Larmaktionsplan

Beschluss vom 04.03.2021 - Kurzfassung

2 Inhalte des Larmaktionsplanes

21 Untersuchungsgebiet

Untersuchungsgebiet ist der Stadtteil Innere Neustadt und damit der nérdliche Teil der
Dresdner Innenstadt. Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt durch den Strallenzug
Antonstral’e / Bautzner Stralle im Norden, die Gleisanlagen der Deutschen Bahn im
Westen, die Elbe im Siden und den Diakonissenweg im Osten (vgl. Bild 1), wobei die
genannten Verkehrswege Teil des Untersuchungs- bzw. Plangebietes sind.
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Bild 1: Untersuchungsgebiet
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Auf einer Flache von ca. 180 ha leben im Untersuchungsgebiet mit Hauptwohnsitz rund
7.600 Einwohner (EW). Die Bevolkerungsdichte betragt rund 4.270 Einwohner pro km?23,

Die Innere Neustadt ist als rechtselbischer, strukturell erhaltener Teil der Dresdner
Innenstadt von wesentlicher Bedeutung fir die Identitdt der Stadt Dresden. Das Unter-
suchungsgebiet gilt als herausragendes Zeugnis europaischer Stadtbaukunst. Stadte-
bauliche Planungen verschiedener Epochen nahmen den jeweiligen Charakter auf und
pragen das Gebiet noch heute. Die einzelnen Teilbereiche werden durch die unter-
schiedlichen Bautypologien gepragt; von Stra3enziigen barocker Birgerhausbebauung in
geschlossener Bauweise bis hin zur klassizistischen Gartenstadt in offener Bauweise.

3 Landeshauptstadt Dresden, Kommunale Statistikstelle - Bevolkerung und Haushalte 2016

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 2
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Das Untersuchungsgebiet ist durch eine dichte Bebauung und einen hohen Anteil an
versiegelten Flachen gepragt. Ostlich der Glacisstrale befinden sich fast ausschlieRlich
Wohnbauflachen (vgl. Bild 2). Der Abschnitt zwischen Albertstralle und Hospitalstralle
wurde in den letzten Jahren durch den Ausbau des Regierungsviertels weiter umgestaltet
und durch eine gemischte Verwaltungs-, Wohn- und Geschaftsnutzung neu belebt.
Westlich der Albertstralle zeichnet sich das Untersuchungsgebiet durch vorwiegend
gemischte Bauflachen mit einem hohen Arbeitsstattenanteil aus (vgl. Bild 2). Mit
Ausnahme der Elbwiesen und der Parkanlagen am Konigsufer im sldlichen Bereich des
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Bild 2: Flachennutzungsplan der LH Dresden (Stand 2003)4, Ausschnitt

2.2 Rechtlicher Rahmen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarmrichtlinied. Die
EG-Umgebungslarmrichtlinie aus dem Jahr 2002 wurde mit Novellierung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)® im Jahr 2005 und mit der Einfiihrung der Ver-

4 Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Dresden (Stand: 3. April 2003)
Der aktuelle Flachennutzungsplan in der Fassung vom 31. Januar 2020 (rechtswirksam seit dem 22. Oktober 2020)
stellt westlich der GlacisstralRe anstelle der Wohnbauflachen gemischte Bauflachen oder Sonderbauflachen dar.

5 Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz— BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274, ber. S. 3753), zuletzt gedndert am 8. April 2019 (BGBI. | S. 432)

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 3
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ordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)? im Jahr 2006 in nationales deutsches
Recht umgesetzt. In diesem Zusammenhang wurde das BImSchG um einen sechsten Teil
mit dem Titel ,Larmminderungsplanung® und den Paragraphen 47a bis 47f erganzt.

Auf der Grundlage des Paragraph 47d des BImSchG ist die Stadt Dresden zur Larm-
aktionsplanung verpflichtet. Im Finfjahresturnus ist die Larmaktionsplanung zu Gberprifen
und fortzuschreiben. Das Larmschutzrecht hat damit eine deutliche Aufwertung erfahren.

Bei der Umsetzung sind neben den rechtlichen auch die finanziellen Rahmenbedingungen
zu beachten. Diese werden durch die zur Verfligung stehenden Budgets der Fachamter
definiert. Soweit der Umsetzung eine Fachplanung vorausgeht, erfolgt die Bereitstellung
der finanziellen Mittel entsprechend der Beschlussfassung des Stadtrates zum jeweiligen
Gesamtvorhaben.

Mit der Feststellung von planerischen Zielwerten leitet sich keine unmittelbare
Verpflichtung zur Umsetzung von entsprechenden MalRnahmen ab. Auch Iasst sich ein
individueller Rechtsanspruch auf die Durchfiihrung von larmmindernden Malinahmen
nicht begrinden. Ungeachtet dessen gilt es —bei aller Ernsthaftigkeit der Larmaus-
wirkungen — MafRnahmen im praktisch umsetzbaren Rahmen festzulegen.

Die eigentliche Bedeutung der Larmaktionsplanung besteht in der Verpflichtung zur
Auslbung des pflichtgemaRen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmal® und zeitlichen
Ablauf von Sanierungsmal3nahmen.

2.3 Planzielwerte der Larmaktionsplanung

Fir die planerische Ableitung der Ma3nahmen zur Larmminderung und den Nachweis des
begriindeten Vorgehens bedarf es einer Festlegung von planerischen Zielwerten.

Um eine europaweite Vergleichbarkeit der Larmkarten zu gewahrleisten, sind der Tag-
Abend-Nacht-Larmindex Lpen (Level Day, Evening, Night) und der Nacht-Larmindex Lnignt
als einheitliche KenngroéRen fur die Gerausch-Immissionen festgelegt. Beim Lpen handelt
es sich um einen gemittelten Schalldruckpegel Giber den gesamten Tageszeitraum (24 h)
mit Gewichtungsfaktoren von 5 dB(A) fiir die vierstindige Abendzeit zwischen 18.00 und
22.00 Uhr und von 10 dB(A) fir die achtstindige Nachtzeit zwischen 22.00 und 06.00
Uhr. Der Lpen ist ein Indikator fur die Larmbelastigung. Der Lnignt ist ein gemittelter
Schalldruckpegel Uber die achtstiindige Nachtzeit zwischen 22.00 und 06.00 Uhr, der als
Grundlage flr Aussagen uber Schlafstérungen dient.

Eine Festlegung bundesweit einheitlicher Zielwerte im Rahmen der Aktionsplanung gibt
es nicht. Dies wiirde den ortlich sehr unterschiedlichen Gegebenheiten nicht gerecht
werden. Fir die Larmaktionsplanung muss deshalb die zustandige Kommune
Planzielwerte (Auslosewerte) festlegen, die mit der schrittweisen Umsetzung der
Malnahmen des Larmaktionsplanes angestrebt werden sollen.

Die LH Dresden hat im Masterplan Larmminderung folgende Planzielwerte definiert:
m Tages-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen): 65 dB(A)
= Nachtlarmindex (Lnignt): 55 dB(A)

7 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die
Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), geandert am 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474)

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 4
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Diese planerische Festlegung folgt den Empfehlungen der Bund/Lander-Arbeitsge-
meinschaft fir Immissionsschutz (LAI)® und dem Arbeitsgremium der Umweltminister-
konferenz (UMK) und des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen.

24 Zustandige Behorde

Zustandig fur die Erstellung von Larmaktionsplanen sind im Freistaat Sachsen nach § 47e
Abs. 1 BImSchG die Gemeinden. Die zustandige Behorde in Dresden ist das Umweltamt
der Landeshauptstadt Dresden.

Landeshauptstadt Dresden

Geschéftsbereich Umwelt und Kommunalwirtschaft
Umweltamt

Postfach 12 00 20

01001 Dresden

25 Larm- und Konfliktanalyse

Einen Uberblick (iber die Larmimmissionssituation in der Inneren Neustadt liefert die 2017
durch das Umweltamt Dresden erstellte Larmkartierung nach EG-Umgebungslarmricht-
linie. Fir den Ballungsraum Dresden wurden Larmkarten fir die Larmquellen Kfz-Verkehr
und Stralienbahnverkehr getrennt nach Lpen und Lyignt erstellt.

Deutlich sind in den Larmkarten fir den Kfz-Verkehr die Isophonenbander entlang der
Bundesstrallen im Untersuchungsgebiet ersichtlich, in deren Seitenraumen durchgangig
Larmbelastungen von Uber 70 dB(A) (Loen) bzw. von Uber 60 dB(A) (Lnight) auftreten. Die
héchsten Larmbelastungen treten an der Bebauung in der Bautzner Stralle auf: Zwischen
Hoyerswerdaer Stralle und Wolfsgasse mit einem Lpen bis zu 75 dB(A) sowie einem
Lnight bis zu 70 dB(A) zwischen Lowenstrafte und Wolfsgasse®.

Mit Ausnahme der Weintraubenstrale werden die Planzielwerte an allen Hauptverkehrs-
strallen im Untersuchungsgebiet (vgl. Kap. 2.3) sowohl im Tag-Abend-Nacht-Larmindex
(Loen) als auch im Nacht-Larmindex (Lnignt) Uberschritten. Besonders hohe Larmbe-
lastungen werden mit Lpen ~ 70 dB(A) und Lyight ~ 60 dB(A) in der Albertstral3e erreicht.

Die hochsten Larmpegel Lpen beim Schienenverkehrslarm der Strallenbahn werden mit
70 dB(A) in der Hoyerswerdaer Stralle, der Antonstralle (zwischen Albertplatz und
Robert-Blum-Stral’e), der Bautzner Stral’e westlich der Hoyerswerdaer Stral’e sowie am
Albert- und Carolaplatz an der Bebauung erreicht. Der hochste Nachtlarmindex mit einem
Lnight bis zu 65 dB(A) wird an der Bebauung der Hoyerswerdaer Strafle (zwischen
Bautzner Stral’e und MelanchthonstralRe) festgestellt. In der Hoyerswerdaer Stral3e sind
die Larmbelastungen der Stralenbahn héher als die des Kfz-Verkehrs.

In der GroRRen Meiliner Stral3e ist beim StralRenbahnverkehrslarm sowohl fir den Larm-
index Lpen als auch fur den Larmindex Lnignt €in um 15 dB(A) geringerer Larmpegel als in
der Hoyerswerdaer Stral’e festzustellen. Obwohl in beiden Strallenzigen jeweils zwei

8  Landerausschuss fiir Immissionsschutz (LAI): LAI-Hinweise zur Larmkartierung in der Fassung des Beschlusses der
112. Sitzung der LAl vom 07. bis 08. September 2006)

Die im Juli 2019 erfolgte Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den Nachtstunden wirkt
sich um ca. 3 dB(A) pegelmindernd aus.

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 5
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Straltenbahnlinien verkehren, resultieren in der wesentlich engeren Straltenschlucht der
Hoyerswerdaer Strale in Verbindung mit der geschlossenen Randbebauung und der
Pflasterbefestigung deutlich hdhere Larmbelastungen als in der GroRen Meildner Stralie.
In der GroRen MeilRner Stralle verlaufen die Strallenbahngleise in grofierer Entfernung
zur (nicht geschlossenen) Randbebauung in Mittellage mit einer Rasenbefestigung.

Die Larmkartierung fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes bezieht sich auf die
Bahnstrecke Dresden-Hauptbahnhof — Dresden-Neustadt, welche das Untersuchungs-
gebiet im Westen begrenzt. Im unmittelbaren Verlauf der Gleise wurden Larmpegel im
Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen von uUber 75 dB(A) berechnet. Durch die Lage der
Bahntrasse auf einem Bahndamm werden auch in der Wohnbebauung hinter der ersten
Hauserzeile hohe Larmbelastungen von teilweise bis zu 65 dB(A) (Loen) erreicht (bspw. in
Hohe der AntonstralRe). Im Nachtzeitraum (Lnight) ist der Larmpegel nur geringfiigig um
5 dB(A) niedriger als beim Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen.

Die maximalen Uberschreitungen der festgelegten Planzielwerte von 65 dB(A) fiir den
Larmindex Lpen und von 55 dB(A) fur den Nachtzeitraum (Lnignt) fUr den StralRenverkehr,
Stralenbahnverkehr und Eisenbahnverkehr sind in Tab. 1 dargestellt.

maximale Uberschreitung der angestrebten
Zielwerte in dB(A)

Abschnitt ;
Miv StraBenbahn Eisenbahn
Loen | Lnignt | Lpen | Lnignt | Lpewn Lignt
Albertstrale 5 5 - -
zwischen Albertplatz und Carolaplatz
AntonstraBe 5 5 5 10
zwischen Albertplatz und Bahnhof Neustadt
AntonstraBe 5 10 5 5
zwischen Leipziger Stral’e und Marienbriicke
Bautzner StraRe 5 10 5 5
zwischen Albertplatz und Rothenburger Stralle
Bautzner Strafle 10 15 5 5

zwischen Léwenstr. und Wolfsgasse

GlacisstraBe - - - -
zwischen Tieckstral’e und Melanchthonstralle

GroRe MeilRner StraRe 5 5 - -

Hohe Palaisplatz

Hainstrale 5 5 - -

zwischen Theresienstral3e und Antonstralle

Hoyerswerdaer Strale - - 5 10
zwischen Carusufer und Melanchthonstralle

Wigardstrafle - - - -

zwischen Archivstralte und GlacisstralBe

Bahnstrecke Hbf. — Bf. Neustadt - - - - 5 5

Hohe Antonstralle

Tab. 1: maximale Uberschreitung der angestrebten Zielwerte in dB(A) auf
ausgewahlten StraBenabschnitten im Untersuchungsgebiet

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 6
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2.6 Betroffenheitsanalyse

Die Abschatzung der Anzahl larmbetroffener Einwohner in der Inneren Neustadt Dresden
ist Teil des ,Masterplan Larmminderung® der Stadt Dresden. Als besonders stark betroffen
gelten dabei diejenigen Einwohner, welche einem Nacht-Larmindex von mindestens 60
dB(A) ausgesetzt sind. Die Ermittlung der Betroffenheiten erfolgte nach dem so
genannten Betroffenenindex, einerseits fur die am starksten betroffenen Flachen in
Dresden, andererseits flir Stralenabschnitte mit den hochsten Betroffenheiten. Der
Betroffenenindex setzt dabei die Hohe der Uberschreitung des 60-dB(A)-Wertes mit der
Anzahl der betroffenen Einwohner in Bezug.

Im Rahmen der Erarbeitung des Masterplans Larmminderung wurden die von den
Uberschreitungen der Larmzielwerte betroffenen Einwohner gebdude- bzw. fassaden-
scharf ermittelt. Danach sind im Untersuchungsgebiet in den Nachtstunden insgesamt ca.
1.000 EW von einem Larmpegel Uber den Planzielwerten betroffen. Eine detaillierte
Betrachtung des Betroffenenindex ist dem Masterplan Larmminderung der LH Dresden zu
entnehmen.

Die StralRenabschnitte mit den meisten vom Stra3enverkehrslarm betroffenen Einwohnern
im Nachtzeitraum liegen vor allem in der Bautzner Stralle, der Albertstralle und der
Hoyerswerdaer Stralde, aber auch an der Glacisstrale und der Grofen Meildner Stralle in
der Nahe des Palaisplatzes.

2.7 MaBRnahmen zur Larmminderung

Die Ableitung von MaRnahmen fir die Larmaktionsplanung Innere Neustadt Dresden
basiert auf den Ergebnissen der Analyse (vgl. Kap. 2.5) und orientiert sich an allgemein-
glltigen Strategien zur Reduzierung der vom Stra3en- und Schienenverkehr ausgehen-
den Larmbelastungen. Diese werden den folgenden Handlungsfeldern zugeordnet:

m Reduktion der Verkehrsbelastungen,

m Schwerverkehr,

m Verkehrsablauf, Verkehrsfluss und Verkehrsorganisation,

m StralRenraumgestaltung und bauliche Ausfihrung der Fahrbahn,
m Schienenverkehr,

m Forderung larmarmer Verkehrsmittel,

m Bauleitplanung (Stadtplanung).

Das MalRnahmenkonzept zur La&rmminderung enthalt auch Mallnhahmen aus bereits vor-
liegenden Fachplanungen der Stadt Dresden (z.B. Verkehrsentwicklungsplan VEP
2025plus™0, Luftreinhalteplan'!, StraRensanierungsprogramm), aus larmrelevanten Para-
llelplanungen im Untersuchungsgebiet Innere Neustadt (z. B. Parkraumkonzept, Ver-
kehrsberuhigungsmalRnahmen) sowie Hinweise auf Ubergeordnete Infrastruktur-
maflinahmen im Zusammenhang mit der Verlegung von Bundesstralden.

10 Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2025plus, LH Dresden, 20.11.2014
11 Luftreinhalteplan fiir die Landeshauptstadt Dresden 2017 (Stadtratsbeschluss 24.01.2019)

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Dresden Seite 7
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Bei der Zusammenstellung der MalRnahmen wird nach den Zeithorizonten kurzfristig
(mdgliche Umsetzung innerhalb von 3 Jahren), mittelfristig (4-8 Jahre) und langfristig (>8
Jahre) unterschieden.

Der Larmaktionsplan enthélt 15 EinzelmaRnamen der oben genannten Handlungsfelder
und Umsetzungshorizonte.

Vordringlich und besonders wirksam sind MaRnahmen zur Ausdehnung der Ver-
kehrsberuhigung im Nebennetz (Ausweitung und Vereinheitlichung der Tempo-30-
Regelungen, Anpassungen des Verkehrsregimes zur Vermeidung von Schleichverkehren)
sowie die Reduktion der zulassigen Héchstgeschwindigkeit an besonders larmauffalligen
Hauptverkehrsstrafien.

Bei einer vollstandigen Umsetzung aller vorgeschlagenen Einzelmalihahmen kann vor
allem im Wohngebiet dstlich der Glacisstrale (insbesondere an der Hoyerswerdaer
Stral’e und den angrenzenden Nebenstrallen) sowohl fir den Tageszeitraum als auch fur
den Nachtzeitraum eine deutliche Reduzierung der Larmbelastungen erreicht werden. Die
Planzielwerte fur die Larmbelastungen kdénnen damit bei den meisten Betroffenen
eingehalten werden. Am Palaisplatz sowie in den Nachtstunden in der Albertstral3e ist
ebenfalls eine mittlere bis starke Reduzierung der Larmbelastungen erreichbar. Die
Anzahl der heute von Larmbelastungen Uber den Planzielwerten betroffenen Einwohner
kann dort deutlich reduziert werden.

2.8 MaBRnahmenbeurteilung

In der Bewertung der MaRnahmen werden neben dem Larmminderungspotenzial und
dem Umsetzungshorizont auch die grob geschatzten Kosten bericksichtigt, wobei nach 4
Kategorien unterschieden wird:

m In den Kategorien 1 (Kosten bis ca. 5.000,00 €) und 2 (Kosten bis ca. 25.000,00 €)
befinden sich vorwiegend MalRnahmen, die in der Regel ohne stadtebauliche und
straRenraumgestalterische Eingriffe realisiert werden kdnnen.

m Die Kategorien 3 (Kosten bis ca. 100.000,00 €) und 4 (Kosten uber 100.000,00 €)
umfassen vorwiegend stadtebauliche und stralRenraumgestalterische Mallnahmen.

Die Einteilung der MalRnahmen nach ihrem Larmminderungspotenzial (Effektivitat) erfolgt
in den drei Stufen:

m gering — Senkung des Larmpegels um weniger als 1 dB(A),
= mittel — Pegelminderungen von 1 bis 3 dB(A),
= hoch — Pegelminderungen von mehr als 3 dB(A).

Fir insgesamt 6 MaRnahmen kann kein quantitatives Larmminderungspotenzial
angegeben werden. Diese Malinahmen wirken aber indirekt und fihren in Kombination
mit weiteren MaRnahmen zu einer quantitativ feststellbaren Larmminderung.

In der nachfolgenden Tab. 2 sind die Mallnahmen zur Larmminderung in der Inneren
Neustadt nach ihren Zeithorizonten, den Kostenkategorien und ihren Larmminderungs-
potenzialen dargestellt.
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Kosten Umsetzung der MaBnahme < 3 Jahre Umsetzung der MaBnahme 3-8 Jahre | Umsetzung der MaBnahme > 8 Jahre
M3: LKW-Nachtfahrverbote auf ausgew ahlten StraRen M5: Geschw indigkeitsbeschrankung auf 30 kmvh zw ischen Rothenburger
* im Untersuchungsgebiet ® “ Str. und PrieRnitzstrale ®
Kategorie 1 -
bi Ma: Geschw indigkeitsbeschrénkung auf 30 knvh nachts (22-06 Uhr) in
1S “ ausgew ahlten Hauptverkehrsstraen ®
5.000 €
regelmalige Geschw indigkeitsiberw achung an Konfliktorten im
Mé6: . %)
Untersuchungsgebiet
Kategorie 2| IM11: Ausdehnung der Verkehrsberuhigung im Untersuchungsgebiet ®
bis
25.000 € M16: Verlegung der Bundesstraen aus dem Untersuchungsgebiet (4]
M2: Erw eiterung der CarSharing-Angebote im Untersuchungsgebiet @
Kategorie 3| [ M7: laufende StraReninstandsetzung im gesamten Untersuchungsgebiet @
bis Red des Fahrbah hi der GroRen Meilner Straf
. uzierung des Fahrbahnquerschnittes der GroRen Meiner Strale
100.000 € h2: im Zusammenhang mit den Manahmen M11 und M13
M13: Einschrankung der Zufahrt zum Palaisplatz am KP Grofe Meiliner Str./
" Palaisplatz im Zusammenhang mit den Manahmen M11 und M12
MA14: Umgestaltung des KP Neustadter Markt im Zusammenhang mit
* Sperrung der Augustusbriicke fir den Kfz-Verkehr ®
. . . Larmschutzmalnahmen an den Gleisanlagen der DVB
Kategone 4| | M8: Schaffung attraktiver Radverkehrsanlagen im Zuge der Albertstrale @ M15: in der Hoyersw erdaer Strate
iber s -
 Verw endung von schalloptimierten Gleisoberbauformen
100.000 € LLEE in der Bautzner StralRe
M10: SchlieBen von Bauliicken im Untersuchungsgebiet
l:lhohes Larmminderungspotenzal [> 3 dB(A)] positiver Effekt fiir Luftreinhaltung
| mittleres Larmminderungspotenzal [1-3 dB(A)] @ schwacher positiver Effekt fir Luftreinhaltung
| geringes Larmminderungspotenzal [ 1 dB(A)]
| indirektes Larmminderungspotenzal
Tab. 2: Zusammenfassung der MaBnahmen nach Zeithorizonten, Kosten und Larmminderungspotenzialen
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3 Informationen zur Offentlichkeitsbeteiligung

GemaR § 47d, Abs. 3 des BImSchG erfolgte die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit
an der Ausarbeitung des Larmaktionsplanes fir die Innere Neustadt. Der Offenlage-
beschluss erfolgte am 06.06.2019 durch den Dresdner Stadtrat.

Vom 22. August bis zum 23. September 2019 lag der Entwurf des Teilgebiets-
Larmaktionsplanes Innere Neustadt (Stand 06.06.2019) im Dresdner Umweltamt aus.
Gleichzeitig war er online unter www.dresden.de/laerm einsehbar. Bis zum 7. Oktober
2019 konnten Stellungnahmen beim Umweltamt der Landeshauptstadt Dresden auf dem
Postweg oder per E-Mail abgegeben oder wahrend der Sprechzeiten zur Niederschrift
vorgebracht werden. AuRerdem wurde die Offentlichkeit am 16. September 2019 im
Rahmen einer Birger/-innen-Versammlung informiert und zu Vorschlagen fir die
Larmaktionsplanung angehort.

Im Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung gingen dem Umweltamt insgesamt 35 Hinweise
und Anmerkungen von Birgerinnen und Biirgern sowie Verbanden, aber auch von
Behorden der Landeshauptstadt Dresden und des Freistaates Sachsen ein.

Die Hinweise und Anmerkungen wurden in Abstimmung mit dem Umweltamt der LH
Dresden ausgewertet, bewertet, abgewogen und ggf. in die MalRnahmen zur Larmaktions-
planung Gbernommen.

Dipl.-Ing. Christoph Sommer, Dipl.-Ing. Arnd Barsch Dresden, 25.03.2021
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