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Vorbemerkung

Der Verkehrsentwicklungsplan 2025plus (VEP 2025plus) wurde vom Stadtrat der Landes-
hauptstadt Dresden am 20. November 2014 beschlossen (Beschlussnummer V2476/13).

In diesem Beschluss ist im Beschlusspunkt 4 verankert, dass dem Stadtrat der Landeshaupt-
stadt Dresden zur Kontrolle der schrittweisen Umsetzung und der Zielerreichung Evaluie-
rungsergebnisse im 3-Jahres-Rhythmus vorzulegen sind.

Die erste Evaluierung erfolgte mit der Informationsvorlage V2659/18 ,,Information lber die
erste Evaluierung des Verkehrsentwicklungsplans 2025plus® am 25.11.2018.

Bereits bei der ersten Evaluierung wurde berichtet, dass zum Stand 2018 Fortschreibungser-
fordernisse erkennbar sind und es wurde eine Strukturierung der Fortschreibung auf den
Zeithorizont 2035 angeregt.

In den Folgejahren wurde sehr deutlich, dass die dynamische Entwicklung im Mobilitdtsbe-
reich, gednderte Mobilitdtsanforderungen und -verhalten, neue Konzepte, Ziele und Be-
schliisse des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden sowie neue gesetzliche Rahmenbedin-
gungen eine Fortschreibung des VEP 2025plus zeitnah erforderlich machen. Damit wurde
2021 mit dem Start des Planungsprozesses flr den Dresdner Mobilitdtsplan (DMP) 2035+ be-
gonnen. Monitoring und Evaluierung zum VEP erfolgen weiterhin, sind jedoch bisher nicht in
Berichtsform dem Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden vorgelegt worden.

Die Corona-Pandemie hat starke Auswirkungen auf die Mobilitdt und auf die Verkehrsleistun-
gen gehabt. Deshalb haben die Daten von 2020 eine besondere Stellung in der Trendentwick-
lung, ebenso wie die Daten der darauffolgenden Pandemiejahre 2021 und 2022. Eine detail-
lierte Auswertung fir die Jahre 2021 und 2022 liegt noch nicht vor. Die pandemiebedingten
Effekte beeinflussen die Entwicklungstrends und bilden die Zielerreichung des VEP 2025plus
nur bedingt bzw. verzerrt ab.

Mit dem Beschluss V1722/22 , Leitziele fir Mobilitat in Dresden 2035+“ vom 16. Dezember
2022 hat der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden die Stadtverwaltung unter Punkt 6 be-
auftragt, die bisherigen Ziele und MaRnahmen des VEP 2025plus zu evaluieren und vorge-
nommene Abweichungen zu begriinden.

Die mit diesem Bericht aufbereitete zweite Evaluierung des VEP 2025plus umfasst den Um-
setzungszeitraum in den Jahren 2015 bis 2020 und setzt den 3-Jahres-Evaluierungsrhythmus
fort. Die zweite Evaluierung zeigt den Entwicklungsstand zum Start des Planungsprozesses
zum Dresdner Mobilitatsplan 2035+. Der Bericht orientiert sich in Inhalt, Aufbau und Darstel-
lung am ersten Evaluierungsbericht.
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Monitoring und Evaluierung der Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung in Dresden 2015 bis
2020

Umsetzungsstand der MalBhahmen

Der Verkehrsentwicklungsplan 2025plus enthélt 147 VEP-MaRnahmen?! nach Anlage 6.2 des
VEP 2025plus. Von den insgesamt 147 MaRnahmen wurden 57 Mallnahmen als Daueraufga-
ben eingestuft und 90 MalRnahmen sind kurz-, mittel- und langfristige MaRnahmen. Die Um-
setzung wird in fiinf Kategorien eingeteilt:

,Bearbeitung abgeschlossen”,

,fristige Mallnahmen in Bearbeitung” bzw. ,,Daueraufgaben in Anwendung”,
,hoch nicht bearbeitet”,

,keine Weiterverfolgung derzeit”,

,Bearbeitung ruht derzeit”.

Gegentliber der 1. VEP-Evaluierung wurde die Kategorie ,wird derzeit nicht weiter verfolgt”
gesplittet in , keine Weiterverfolgung derzeit” und , Bearbeitung ruht derzeit”.

Die VEP-MaRnahmenliste (VEP Anlage 6.2) mit den einzelnen Umsetzungsstanden ist als An-
hang 1 beigefligt.

Umsetzungsstand Daueraufgaben

Flr die Daueraufgaben besteht folgender Umsetzungsstand:

! Die Anlage 6.2 des VEP enthilt durchnummeriert 149 MaRnahmen, wovon drei MaRnahmen It. VEP-
Beschluss entfallen (Nr. 39, 89, 131) sowie die Nr. 24 in zwei MalRnahmen gesplittet wurde. Somit
ergibt sich die Zahl 147.
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Daueraufgaben
Umsetzungsstand 2020
Loy (n=57)
’ 0\
in Anwendung
B noch nicht
bearbeitet
keine Weiter-
54 verfolgung derzeit
95%
Bearbeitung ruht
\—/ derzeit

Abbildung 1:  Umsetzungsstand 2020 der VEP-MaRRnahmen ,,Daueraufgaben”

Daueraufgaben haben keine begrenzte Laufzeit und kdnnen somit nicht abgeschlossen wer-
den. Die Einstufung ,,in Anwendung” weist eine grolRe Bandbreite von ,gerade erst begonnen’
bis ,intensiv/umfanglich auf. Beispiele fur Daueraufgaben wurden im ersten Evaluierungsbe-
richt benannt, einige davon sind hier nochmals aufgefihrt:

m  Erhalt des Bestandsnetzes und Sanierung des Strallennetzes (M 6),

m  Aufrechterhaltung und Entwicklung des Betriebs des stadtischen OPNV (M 7),

m  Verkehrssicherheitsaspekte (M 25, M 26, M 28),

m  Ausbau und Sanierung defizitarer Gehwege und Querungen (Weiterfihrung Gehweg-
programm) unter besonderer Bericksichtigung der Anforderungen mobilitatseinge-
schrankter Personen (M 34),

m  Ausbau der Abstellanlagen im Radverkehr (auch Bike+Ride) (M 53),

m  Kanalisierung des Strallenverkehrs in einem leistungsfahigen Hauptnetz (M 63),

m  Ausbau der Verkehrsmanagementzentrale (VAMOS) (M 67),

m  Verwaltungshandeln wie z. B. Zulassen gebietsvertraglicher Einrichtungen der Nah-

versorgung, Kinderbetreuung und Bildung in allen Wohngebieten sowie engmaschi-
gen Wegeverbindungen zur Sicherung der Nahmobilitat (M 69),

m  Verbesserung der Barrierefreiheit bei Zugang und Ticketing im OPNV (M 78),

m  Anpassung aller nicht-richtliniengerechten Radverkehrsanlagen im Bestand und ge-
nerelle Vermeidung der Gehwegnutzung durch Radverkehr als Planungsprinzip
(M 82),

m  Nutzung verkehrlich integrierter Standorte fiir die Ausweisung von neuen Wohnbau-
flachen, offentlichen Einrichtungen, Schulen u. a. (M 35).

Die Umsetzung bis 2020 ergibt gegeniiber der ersten Evaluierung folgenden gednderten
Stand:

® neu in Anwendung befindlich sind:
M 26: Integration neuer Fortbewegungsarten in die Verkehrssicherheitsbe-
trachtung
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M 65 (jetzt neu als Daueraufgabe eingestuft): Inhaltliche Vertiefung und Fort-
schreibung des bestehenden P+R-Konzeptes in Verbindung mit aktuellen,
empirischen Pendleranalysen zu einem integrierten Besucherverkehrs- und
Pendlerkonzept

M 142: Ausweitung umweltfreundlicher Citylogistik mit der Gliterstraf3en-
bahn, Elektrofahrzeugen und E-Bikes bzw. vernetzten Radlieferdiensten (E-
Delivery)
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1.1.2. Umsetzungsstand der MaBnahmen mit Laufzeit

Bis 2020 ist bei den mit Laufzeit eingestuften MaRnahmen fast ein Drittel umgesetzt bzw.
planerisch abgeschlossen. Fast die Halfte der MaBnahmen befinden sich im Bearbeitungssta-
tus, vier Prozent sind noch nicht begonnen. Bei acht Prozent der MaBnahmen ruht die Bear-
beitung und bei neun Prozent der Mallnahmen erfolgt derzeit keine Weiterverfolgung.

befristete MaBnahmen - Umsetzungsstand 2020
(n=90)

B Bearbeitung abgeschlossen

in Bearbeitung

H noch nicht bearbeitet

8
44 keine Weiterverfolgung

i 9%
/]
/]
49% derzeit
v H Bearbeitung ruht derzeit

Abbildung 2:  Umsetzungsstand 2020 der kurz-, mittel- und langfristigen VEP-MaRBnahmen

Beispielhaft fur kurz-, mittel- und langfristige Aufgaben, die im Zeitraum 2018 bis 2020 abge-
schlossen bzw. in Bearbeitung sind, seien hier genannt:

abgeschlossene MalRnahmen:

m  Zentralhaltestelle Tharandter Stralle (M 21)

m flichendeckendes Angebot von 6ffentlichen Leihradern in der Innenstadt, an OPNV-
Verknilpfungspunkten, Parkierungsschwerpunkten und ausgewahlten Stadtteilzen-
tren als intermodales Angebot (M 50),

m  Einrichtung einer ebenerdigen FuBRgangerquerung Albertstralle Hohe Archivplatz (Rit-
terstraRe) und Riickbau der Uberfithrung (M 107),

m  Prifung und ggf. Aufbau einer Fahrverbindung fir den FuBganger- und Radverkehr
zwischen Ostragehege und Altpieschen im Bereich ,,Pieschener Winkel” mit Anbin-
dung zum OPNV unter dem Aspekt innovativer, kostengiinstiger Betriebskonzepte als
Beitrag zur gezielten Entlastung DreyRigplatz (M 110).

in Bearbeitung befindliche MaRnahmen:

m  Umsetzung des Radverkehrskonzeptes Innenstadt (M 9),

m  Stadtbahnprogramm 2020: Teilstrecke Lobtau — Strehlen (M 19),
Planung zum Ausbau der Stauffenbergallee von der Konigsbriicker Stral3e bis zur Ra-
deburger Strafle (M 104),

m  Aufbau von Radstationen an den Bahnhéfen Dresden-Hauptbahnhof und Dresden-
Neustadt (M 49),

m  Carsharing-Stellplatze im offentlichen StraBenraum einordnen (M 64).
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1.1.3. MaRBnahmen, deren Bearbeitung derzeit ruht und die derzeit nicht weiterverfolgt werden

Ende 2020 hat sich die Zahl jener MalRnahmen, bei denen die Bearbeitung derzeit ruht und
die derzeit nicht weiterverfolgt werden, auf insgesamt 16 erhoht. Diese sind im Folgenden
erganzend zu den in der ersten Evaluierung berichteten mit der Kennzeichnung ,,(neu)” auf-

gelistet:

Malnahmen, deren Bearbeitung derzeit ruht:

(neu) Nr. 23/“Sowieso”: Knotenpunktausbau Magdeburger StraRe/ WeiReritzstrale
als 1. Stufe des vierstreifigen Ausbaus der Magdeburger StralRe (langfristige Mal3-
nahme): kein vordringlicher und weiterer Untersuchungsbedarf,

(neu) Nr. 44/OPNV: Einfiihrung stirker rabattierter OPNV-Tickets fiir Besucher*in-
nen, Tourist*innen, P+R-Nutzende, dltere Menschen und Familien,

(neu) Nr. 46/OPNV: Erganzende Realisierung neuer S-Bahn-Haltepunkte Kénigsbrii-
cker LandstraRe (Linie S2) und Richard-Strauss-Platz (Linien S1 und S2),

(neu) Nr. 99/0OPNV: Stadtbahntrasse Strehlen — Schillerplatz iber ZwinglistraBe/Poh-
landplatz nach Umsetzung des Programms Stadtbahn 2020,

(neu) 106/ StraBennetz und Kfz-Verkehr: Neubau der Querspange Sporbitz zwischen
Sporbitz (interkommunales Gewerbegebiet Dresden/ Heidenau) und Luga/ B 172
(6stlich Luga) als zweistreifige Stadtstralie,

(neu) Nr. 112/Stadtqualitat und Stadtraum: Verringerung der Verkehrsbelastung auf
WaisenhausstraRe und Dr.-Kiilz-Ring durch Verkehrsableitung auf 26er Ring: aus ka-
pazitativen Griinde und fehlender Umsetzungschancen nicht bearbeitet,

(neu) Nr. 148/Innovationsansatz Finanzierung: Verbreiterung der Finanzierungsbasis
flr Infrastruktur sowie Informations- und Telematiksysteme: ist aus kapazitativen
Grinden und Aspekten moglicher Forderkulissen nicht erfolgt.

Malnahmen, die derzeit nicht weiterverfolgt werden:

Nr. 8/, Sowieso”: Verstetigung und Dosierung des Verkehrsflusses an Stadtzufahrten
gemald Luftreinhalteplan (kurzfristige MalRnahme): detaillierte verkehrstechnische
Untersuchungen haben ergeben, dass diese Mallnahme zu einem Teil die daran ge-
kniipften Erwartungen nicht erreicht und sich zu einem anderen Teil als nicht um-
setzbar erweist,

(neu) Nr. 18/“Sowieso”: Stadtbahnprogramm 2020: Teilstrecke Biihlau - WeiRig (Rah-
menantrag), Stadtsbeschluss V0689/15,

(neu) Nr. 75/Wirtschaftsverkehr: Gestaltung des Giterbahnhofs Friedrichstadt als
allgemeiner Logistikstandort mit trimodalen GVZ,

(neu) Nr. 76/Verwaltungshandeln: Zuordnung von Mobilitdtskosten zu allen Bauge-
bieten zur Identifizierung von Gebieten mit explizit niedrigen Mobilitdtskosten” (Dau-
eraufgabe): derzeit keine Kapazitaten in der Verwaltung vorhanden — Ziel kann tber
die Férderung integrierter Lagen sowie das Mobilitatsmanagement effektiver er-
reicht werden,

Nr. 77/Konzepte: Erarbeitung eines regionalen und integrierten Konzeptes fiir post-
fossile Mobilitat zur langfristigen Mobilitatssicherung in Dresden und Umgebung
(langfristige MaRBnahme): Zeitrahmen liegt auRerhalb des VEP-Zeithorizonts,
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(neu) Nr. 81/OPNV: Nutzung der Bahnanbindung nach Kénigsbriick fiir eine Stadt-
bahnanbindung mit der Linie 7 von Ottendorf-Okrilla Nord (ggf. Konigsbriick) Gber
Hermsdorf nach Dresden: Entscheidung ist zugunsten der Bahnanbindung gefallen,
Nr. 96/Radverkehr: Trassensicherung der ehemaligen Ubigauer Giiterbahn fiir eine
Radverbindung Junge Heide — ForststralRe (Radebeul) — Kaditzer Flutrinne — Elbe
(kurzfristige Malnahme): das Hauptroutennetz im inzwischen beschlossenen Radver-
kehrskonzept beinhaltet nach Abwagung eine andere Routenfiihrung,

(neu) Nr. 130/ StraBennetz und Kfz-Verkehr: Zweistreifige Durchbindung der Frébel-
stralBe bis zur Freiberger StraRe und RosenstraRe als Wirtschaftsverkehrsanbindung
von der Westtangente, zugleich stadtebauliche Aufwertung im Bereich WeilSeritz-
straRe/KonneritzstraBe: ist nicht mit den fortgeschrittenen stadtebaulichen Planun-
gen vereinbar,

Nr. 134/Flachenvorhaltung: Flachenvorhaltung fir einen FuRganger- und Radtunnel
an der Westseite des Hauptbahnhofes (kurzfristige MalRnahme): Projekt nicht um-
setzbar, da dieser Bereich als Rettungstunnel fiir den Hauptbahnhof genutzt wird.

»Sowieso-Mallhahmen“

Die 22 ,Sowieso-MalRRnahmen“ sind verschiedene, (iberwiegend verkehrsinfrastrukturelle
Aufgaben, die im Zeitraum zwischen 2003 (verwaltungsintern bestatigtes ,Verkehrskonzept
2003“) und der Erarbeitung des VEP 2025plus durch Beschlussstatus des Stadtrates der Lan-
deshauptstadt Dresden in die MalRnahmenliste des VEP 2025plus aufgenommen worden
sind. Die folgende Ubersicht zeigt die Bearbeitungsstinde dieser in den VEP 2025plus iiber-
nommenen Aufgaben, von denen sich die meisten aus unterschiedlichen Griinden noch im-
mer in Bearbeitung befinden, fiinf davon jedoch umgesetzt und verkehrswirksam sind.

befristete MaRnahmen in Bearbeitung (in B.)
Daueraufgaben in Anwendung (in Anw.)

keine Weiterverfolgung derzeit (keine WV)
Bearbeitung ruht derzeit (B. ruht)

Stand Stand
Nr. | Kurzbeschreibung der MaRnahme Z.elthChe Um- Um-
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Verstetigung und Dosierung des Verkehrsflusses an . . keine
8 Stadtzufgahrfen gemald Luftfeinhalteplan kurzfristig ichE A%
9 Umsetzung des Radverkehrskonzept Innenstadt mittelfristig | in B. in B.
Neubau Teilstlick der Stralle E.-Ambross-Ufer stadt-
10 waérts im Bereich Fliigelweg/ Altcotta mit zweiter Rich- mittelfristig | in B. in B.
tungsfahrbahn
11 zweistreifiger Ausbau der Bautzner StraRe zwischen kurzfristig _
Hoyerswerdaer Str. und Martin-Luther-Str.
12 Fertigstellung der S 84n Cossebaude - MeiRen bis zum langfristig inB. in B
3.BA
13 zweistreifiger Neubau der B 6n OU Cossebaude langfristig in B. in B.
14 S-Bahn-Halt Bischofsplatz kurzfristig _
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Stand Stand
Nr. | Kurzbeschreibung der MaBnahme Z.eltllche Um- Um-
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
15 Umgestaltung und Sanierung der Albertbriicke kurzfristig _
vierstreifiger Ausbau Hamburger Stralle von WeiReritz-
16 briicke bis Cossebauder StraRe mit OPNV-Verkniip- mittelfristig | in B. in B.
fungspunkt Dresden-Cotta
Implementierung des Verkehrsmanagementsystem VA- . .
17 MOS Il in der 2. Ausbaustufe (bereits in Umsetzung) mittelfristig
18 Stadtbahnprogramm 2020: Teilstrecke Biihlau - WeilSig mittelfristig
(Rahmenantrag)
19 Stadtbahnprogramm 2020: Teilstrecke Lobtau - Streh- mittelfristig | in B. in B
len (Rahmenantrag)
Stadtbahnprogramm 2020: Teilstrecken Johannstadt -
20 Sachsenplatz, Fetscherplatz - Rathenauplatz und langfristig in B. in B.
Dippoldiswalder Platz - Plauen
21 Zentralhaltestelle Tharandter StralRe kurzfristig in B. -
abschnittsweiser Ausbau und Entlastung des Elberad- L . .
22 langfristig in B. in B.
und -wanderwegs
Knotenpunktausbau Magdeburger StraBe/ WeiReritz-
23 straBe als 1. Stufe des vierstreifigen Ausbaus der Mag- langfristig in B. B. ruht
deburger StraRe
242 vierstreifiger Ausbau der Kénigsbriicker StralRe zwi- mittelfristi inB I(gaBn.ie-
schen Bahnbriicke Industriegelande und Olbrichtplatz & ' )
in B.
vierstreifiger Ausbau der Kénigsbriicker StraRe zwi- . . . .
24 ttelfrist B. 2stei-
b schen Olbrichtplatz und Albertplatz mittetinistie | 1n iigs) ©!
Konzentration auf Verkehrssicherheitsaspekte bei der Dauer-
25 Knotenpunktgestaltung, auf Rad- und Gehwege, Que- in Anw. | in Anw.
. o aufgabe
rungen sowie umfeldgerechter Geschwindigkeiten
Integration neuer Fortbewegungsarten in die Verkehrs- | Dauer- .
26 . . in Anw.
sicherheitsbetrachtung aufgabe
27 Umsetzung der Empfehlungen des Verkehrssicherheits- | Dauer- in Anw. | in Anw.
konzeptes Dresden aufgabe
Absicherung der fachlichen Arbeit der Unfallkommis- Dauer- . .
28 . . . in Anw. | in Anw.
sion sowie der Verkehrsiiberwachung aufgabe
Tabelle 1: Bearbeitungsstand der ,,Sowieso“~-Malnahmen
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1.1.5. MaRBnahmen mit starken regionalen Beziigen

Der Umsetzungsstand der 19 regionalen und interkommunalen VEP-MaRRnahmen ist bis 2020
wie folgt:

fristige MaBnahmen in Bearbeitung (in B.)

keine Weiterverfolgung derzeit (keine WV)

Bearbeitung ruht derzeit (B. ruht)

Stand Stand

Kurzbeschreibung der interkommunalen MaBnahmenan- Zeitliche Um- Um-

satze Einordnung | Setzung | Setzung

2017 2020

1 S-Bahn-Ausbau Coswig — Dresden-Neustadt (M 2) kurzfristig

2 Neubau S 177 (M 3) mittelfristig

3 Neubau $191n (M 4) kurzfristig

4 Ausbau Hamburger StraRe mit OPNV-Verkniipfungspunkt | mittelfristig L L
DresdenCotta (M 16)

5 Fertigstellung S 84n (M 12) langfristig in B. in B.
Trassenfreihaltung Stadtbahn Pennrich — Kesselsdorf und kurzfristig
Kaditz — Radebeul-Ost (M 132)

7 Bus Uber Niederwarthaer Briicke in Abstimmung mit mittelfristig
Landkreis MeifRen (M 95)

Taktverdichtung linkselbische Bahnstrecke (M 42) langfristig
Taktverdichtung Richtung Bischofswerda und 3. Gleis langfristig s L
(M 100)

10 Stadtbahn nach Ottendorf-Okrilla bzw. Konigsbriick langfristig . keine
(M 81) WV

11 Verbesserung Regionalbus Richtung Moritzburg und Ban- | mittelfristig L L
newitz (M 80)

12 Korridor fiir Ausbau regionaler Radverbindungen Rade- kurzfristig
beul/Radeberg/Heidenau/Pirna/Klipphausen/Banne- in B. in B.
witz/Freital/ Kesselsdorf/Wilsdruff u. a. (M 51)

13 Trassensicherung Ubigauer Giiterbahn fiir Radverkehr kurzfristig i keine
(M 96)

14 Zusammenarbeit bei Pendlerparkplatzen (M 74) langfristig

16 Regionales Konzept , postfossile Mobilitat” (M 77) langfristig . keine

WV

17 AS Weixdorf/Gewerbegebiet Promigberg (M 113) langfristig in B. in B.

19 Bau Querspange Sporbitz (M 106) langfristig B. ruht

20 Bau der Stadtbahnstrecke Biihlau — WeiRig (M 18) mittelfristig k\ii/';‘/e

21 Prifung Regionalbusverbindungen nach Dresden Gber mittelfristig L L
die Autobahn (M 80)

Tabelle 2: Bearbeitungsstand interkommunaler MalRnahmenansatze
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1.1.6.

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Stand der Pilotprojekte

Die VEP-MaRnahmen sind erganzt durch neun Pilotprojekte. Die Pilotprojekte zielen darauf,
neue Techniken zu erproben, Optimierungsmaoglichkeiten von verkehrsorganisatorischen und
-technologischen Abldaufen zu ergriinden sowie Modellversuche zu verkehrsplanerisch disku-
tierten Mallnahmen zu ermoglichen. Fir die Umsetzung sind die gegebenen rechtlichen,
wirtschaftlichen und kapazitiven Rahmenbedingungen zu beachten und es miissen die ent-
sprechenden Voraussetzungen geschaffen werden. Die Liste der Pilotprojekte versteht sich
somit als ein Katalog, der nicht auf Vollstandigkeit beruht und je nach verfligbaren Ressour-
cen (zeitlich, personell, finanziell) bearbeitet wird. In einigen Fallen werden die vorgeschlage-
nen ,Piloten” im Rahmen vertiefender Planungen bzw. sektoraler Verkehrskonzepte aufge-
griffen; z. B. das Pilotprojekt P3 ,Systematische Neueinrichtung von FuBgangeriberwegen an
geeigneten Stellen im Stadtgebiet auf Basis einer entsprechenden Netzanalyse und unter
Prifung der Verdanderungen bei Querungs- und Konfliktverhalten” im Rahmen der FuBver-
kehrsstrategie.

Die Pilotprojekte P7/P9 zu Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit (,,Initiilerung von Kampagnen
zur Férderung der Multimodalitat und des Umweltverbundes als Modellvorhaben der Stadt
Dresden mit OPNV-Unternehmen, Verkehrsverbund, TU etc.“ /,Im Rahmen einer Bekannt-
machung in der Offentlichkeit (Awareness-Kampagnen) sind priagnante Namen fiir die Pilot-
projekte hilfreich (z. B. ,,Mobil mit Pfiff“ oder ,fischelant mobil“)” wurden im Jahr 2017 mit
der kooperativen Kampagne ,,Multimobil. Fir Dich. Fir Dresden.” umgesetzt.

Zum Pilotprojekt P8 ,,Modellversuche mit verstarktem IT-Einsatz, wie z. B. Smart-City“ lief
2020 das europaische ,Horizon 2020“ Smart City-Férderprojekt ,,MatchUp“ mit Beteiligung
der Verkehrsplanung der Landeshauptstadt Dresden (Projektabschluss erfolgte 2022).

Pilotprojekte - Umsetzungsstand 2020
(n=9)

B Bearbeitung
abgeschlossen

in Bearbeitung

M noch nicht
2 > bearbeitet
0,
22% keine Weiter-

verfolgung derzeit

Abbildung 3:  Umsetzungsstand 2020 der Pilotprojekte und weiteren Innovationsansatze

Ergdanzend zu den Pilotprojekten enthalt der VEP sechs weitere Innovationsansatze. Von die-
sen ist eines zur Erprobung von Restzeitanzeigen an FuBganger-LSA bzw. Signalgebern in Be-
arbeitung.
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Bewertung der Beschlussstande

Seit der Beschlussfassung des VEP 2025plus im November 2014 wurde eine Vielzahl von Be-
schliissen mit VEP-Relevanz bzw. mit VEP-Bezug durch den Stadtrat der Landeshauptstadt
Dresden oder seine Fachausschiisse gefasst. Diese wurden kontinuierlich ins Verhaltnis zu
dem mit dem VEP 2025plus verkehrspolitisch vorgegebenen Rahmen gesetzt. Die Liste dieser
Stadtratsbeschlisse seit 2014 bis 2020 ist als Anhang 2 beigefiigt. Es gibt im Betrachtungs-
zeitraum 122 Beschliisse zur Weiterfihrung und Untersetzung des VEP 2025plus, 45 Be-
schliisse zum Bestandserhalt von Verkehrsinfrastruktur und zum Angebot sowie sechs Be-
schlisse, die nicht mit dem VEP 2025plus konform sind, jedoch teilweise wieder aufgehoben
wurden.

Politische Beschliisse
mit VEP-Relevanz bzw. VEP-Bezug
1. und 2. Evaluierung
(n=173)
200 nicht konform mit VEP
2 150 :
@ 4
2 45 Bestandserhalt
2 Infrastruktur und
é 100 1 Angebot
'Ei B Weiterfiihrung/
b= 30 1 Untersetzung des VEP
0
20.11.2014 - 31.12.2020

Abbildung 4:  Beschliisse des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden mit VEP-Relevanz bzw. VEP-Bezug im
Zeitraum von 11/2014 bis 12/2020

Die nicht mit dem VEP konformen Beschliisse sind aus der ersten Evaluierung:

m Stadtbahn: Verzicht auf Errichtung einer Ubergangsstelle/Haltestelle zwischen
S-Bahn und StralRenbahn auf der Nossener Briicke
(V0025/14, Haushaltssatzung 2015/2016, Stadtrat (von GB 2), 11. /12.12.2014) (= An-
hang 2 Ifd. Nr. 7),
- dieser Beschluss wurde mit Beschluss V2534/18, StraRenbahnhaltestelle auf der
Nossener Briicke aufgehoben (= Anhang 2 Ifd. Nr. 102)

m  Zurickstellung StralBenbahnverlangerung Bihlau — Weillig und Neueinstufung in Pri-
oritat 3 gemaR Prioritatenliste Neubaustrecken StraRenbahn
(V0689/15, Stadtbahn 2020 — Teilprojekt 2 Biihlau — WeiBig, Stadtrat 17.03.2016)
(= Anhang 2 Idf. Nr. 30).

In den Jahren 2018 bis 2020 sind weitere, nicht mit dem VEP konforme Beschliisse dazuge-
kommen:

m  Verkehrsberuhigung auf Boltenhagener StralRe (HauptverkehrsstraRe mit StraRen-
bahn)
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

(A0363/17, Verkehrsberuhigung Boltenhagener StralRe in Klotzsche zwischen Karl-
Marx-Stralle und Konigsbriicker Landstralle, 29.11.2017) (= Anhang 2 Ifd. Nr. 74): wi-
derspricht dem Planungsprinzip der Biindelungsfunktion von Hauptverkehrsstraflden
Keine regelkonformen Radverkehrsanlagen auf der AlbertstralRe

(A0517/18, StraRenriickbau stoppen — Albertstrale bleibt vierspurig, 24.01.2019 +
Beschluss nach Widerspruch vom 14.02.2019) (= Anhang 2 Ifd. Nr. 115)

- mit Beschluss A0008/19, Beidseitig regelkonforme Radverkehrsanlagen auf der
Albertstralle, 30.10.2019 aufgehoben (= Anhang 2 Ifd. Nr. 145)

Tarifangebot OPNV: 365-Euro-Ticket einfiihren

(A0599/19, 365-Euro-Ticket schnellstmoglich einfiihren!, 09.05.2019) (= Anhang 2 Ifd.
Nr. 125): ohne Finanzierungsausgleich von Land oder Bund nicht konform mit den
VEP-Zielen

Stadtbahn: Korrektur beschlossener Vorplanung Stadtbahn 2020

(A0550/19, StraBenriickbau stoppen — Verkehrsplanung fiir alle Verkehrsteilnehmer,
hier: Korrektur Vorplanungen Stadtbahn 2020 Teilstrecke 1.3 ,,Nilrnberger Stralde —
Zellescher Weg — Caspar-David-Friedrich-StraBe”, 30.01.2020) (= Anhang 2 Ifd. Nr.
153): nicht mit Forderbedingungen vereinbar
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1.3. Monitoring und Evaluierung der Kennwerte von Verkehr und

1.3.1.

Mobilitat

Methodik und Verfahrensweise

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Im ersten VEP-Evaluierungsbericht wurde die Methodik und Verfahrensweise fiir Monitoring
und Evaluierung beschrieben.

Der VEP 2025plus enthélt ein Monitoring- und Evaluierungskonzept mit einer Indikatoren-
liste, die nachfolgend als Tabelle dargestellt ist:

Indikatoren Erhebungdurch | Erhebungs- . .
Nr. (Rahmendaten und LHD | Drite | Verkehrs- | ~ zeitraum E'Ig:;:'"’;gf;"'
Kemindikatoren farblich unterlegt) 4 modell | (aller .. Jahre) :
0. Rahmendaten Verkehrssystem
Motorisierungsentwicklung (Kfz-Bestand,
! | Haushaltsmotorisierung nch Srv) i|LEW =i | RETTamEED
Entwicklung Verkehrsverhalten
2 | (Nutzungshdufigkeiten, Wegezeiten, Wegezweck + X 5 Rahmendaten
Pkw-Besetzungsgrad )
3 | Pendlerverflechtungen X 1 Rahmendaten
A genentwicklung an Dauerzahistellen
4 | (Kiz-Verkehr, Rad) sowie OPNV-Fahrgastzahien * 1 Rahmendaten
Verkehrsmengen Kfz-Verkehr und Rad, Ful sowie
5 Fahrgastzahlen des OPNV auf den Elbbriicken i L ! Rafimendaten
Verkehrsmengen Kfz-Verkehr und OPNV an den
6 Stadizufahrten X X 1 Rahmendaten
7 | Schwerverkehrsbelastung an den Dauerzahistellen X 1 Rahmendaten
Anzahl und Auslastung der Stellpldtze der Innenstadt
8 |und durchschnittliche Hohe der Parkgebiihren X X 1bzw.3 | Rahmendaten
grofer privater dffentiicher Anlagen
9 | Anzahl P + R-Platze im Stadigebiet von Dresden X 1 Rahmendaten
Entwicklung der individuellen Kosten fiir Mobilitat
10 (OPNV. Kfz-Flotte) X X 3 Rahmendaten
11 | Investitionen in Bestandserhalt Strae und OPNV X X 1 Rahmendaten
Investitionen in Neubau und grundhaften Ausbau
12 |von Infrastruktur (komplexe MaBnahmen bzw. X X 1 Rahmendaten
Straflle, OPNV, Rad, FuR)
13 | stadtischer Finanzierungsanteil OV X 1 Rahmendaten
Streckenlénge Straen- und Radverkehrsnetz
14 differenziert nach Ausbaustandard bzw. Fiihrungsart 5 ! Rahmendaten
15 | Streckenlinge OV-Netz X 1 Rahmendaten
1. Spezifische Werte zur Dresdner Mobilitat
16 | Modal Split der Dresdner (Gesamt-, Binnenverkehr) Srv X 5 Erhéhung Anteil Umweltverbund
17 | Modal Splitim Pendlerverkehr Srv X 5 Erhéhung Anteil Umweltverbund
18 Entwicklung Verkehrsverhalten (Wegeweiten, Srv M 5 Verringerg. der Kfz-Wegeweiten,
Multimodalitat) Erhchung Anteil Multimodalitat
Il. Verkehrsaufkommen und Verkehrsqualitdt
19 | Verkehrsbelastungen im 26er Ring im Kfz-Verkehr X X 5 Verringerung um 5%
20 | Reisegeschwindigkeit MIY, GPNV x | x 1bzw, p | Vermalinis OV IV varbessem
zugunsten des OV
21 | Plnktichkelt im OPNY X 1 Erhdhung
22 | Fahrgastzahlen OPNV differenziert nach SPNV/ n
(4) | Stadthahny Stadtbus/ Regionalbus X 1 Erhéhung
Verkehrsleistung innerhalb Stadlgebiet Dresdens - .
23 (IV, OV, Rad) Srv X 5 Erhchung fir OV und Rad
24 | Anzahl Dauerkarien GV X 1 Erhéhung
Betriebliches Mobilitatsmanagement (Jobtickets, .
25 Iniialiven) X X 3 Erhdhung bzw. Verbesserung
1ll. Kombinierte Verkehre/ Innovation
26 | Anzahl der Elektro-Kfz in Dresden 1 Erhéhung
97 Antell der elektrisch betriebenen Verkehrsmittel an X " 3 Erhéhun
der Verkehrsleistung (ggf. nur Persenenverkehr) 9
og | Anzahl Cersharing-Nutzer, Stationen bzw. M 1 Erhohung
Fahrzeuge
29 | Anzahl von Pedelecs Srv 5 Erhohung

Tabelle 3:

VEP-Monitoring-Indikatoren mit Quellen, Erhebungszeitrdumen und Anwendungsgebieten (1/2)
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Indikatoren Erhebungs-
Nr. (Rahmendaten und Erhebung durch zeitraum E'}:::;g_";gﬁ;"
Kemnindikatoren farblich unterlegt) (aller .. Jahre) .
IV. Umwelt und Kosten
30 | Krafistoffverbrauch im Kfz-Verkehr der Dresdner x | SV 5 deutliche Reduzierung
Verringerung nach kommun. Ziel
31 [ COz-E mission im Verkehr X 3 gem. EU- und nationaler Vorgaben,
(minus 10% alle 5 Jahre zu 2005)
o o y Verringerung basierend auf den EU-
32 | Uberschreitungstage von PM10-Grenzwerten X 1 T e ety
33 Anzahl der von Grenzwertiiberschreitung PM10 und X wenn Verringerun
Nox betroffenen Einwohner verfiighar gerng
34 | Larmbelastung der Einwchner X 3 \L/f;rrmgerung basierend auf den EL-
armvorgaben
Anteil regenerativer Energien am Energieverbrauch wenn .
% des molorisierten Verkehrs X X verfligbar Erhdhung
36 | Finanzierungsabsicherung Bestandserhalt X 1 Bestand nachhaltig sichern
. = Vitaler Bestand und Entwicklung: bis
37 | Grlnin der Stadt, Sraftenbume X 3 | 2035 77.400 Stick Straenbume
V. Infrastrukturentwicklung/ Verkehrssicherheit
38 | Zustandsbewertung des StraRBennetzes X 3 Verbesserung
39 | Zustandsbewertung der Gehwege X 3 Verbesserung
40 | Zustandsbewertung der Radverkehrsanlagen X 3 Verbesserung
41 | Anteil Verkehrsberuhigung an allen Stralen X 1 Erhohung
42 | Streckenlange Radverkehrsanlagen, differenziert .
(14) [ nach-Fiihrungsart X 1 Erhdhung
43 Anteil barrierefreier Haltestellen und Fahrzeuge des . . 1 Erhohung, entspr. UN-Behinderten-
OPNV rechtskonvention und PbefG
44 | Unfallzahlen nach Ort, Kategorien und Beteiligung X X 1 Verringerung Haufigkeit/ Schwere:
Anteil Einwohner im fuBlaufigen Einzugsbereich von c
45 | 5PNV-StationenHaltestellen : ] il
) Wenn aus
Zufriedenheit mit dem Verkehrsangebot (OPNV, Komm. Biir- .
46 | Parken, Radwege) * gerumirage | EO"U"G
verfiigbar
V1. Stand der MaBnahmenumsetzung VEP
47 Anteil umgesetzter bzw. in Umsetzung befindlicher X 2 Umsetzuna
MafRnahmen v =
Evaluierung verkehrlicher, wirtschaftlicher, frihestens 2 : "
48 | umweltseitiger und stadiebaulicher Kriterien fiir X Jahre nach iﬂ::’sn?o?eg ﬂ;rbg:e':]ﬂ?z?;:hmen
geeignete EinzelmaRnahmen des VEP Umsetzung ! 9eg
Tabelle 4: VEP-Monitoring-Indikatoren mit Quellen, Erhebungszeitrdumen und Anwendungsgebieten (2/2)

Sowohl in der ersten als auch der nun vorliegenden zweiten Evaluierung wurden fiir diese 48
Indikatoren verfligbare Monitoringdaten erfasst bzw. mit vertretbarem Aufwand ermittelt.
Diese Indikatoren lassen sich zwei Gruppen zuordnen:

m  Rahmenindikatoren ohne dezidierte Ziele zur Darstellung von Sachstdanden und
Trends,

m Indikatoren mit Zielen, die die Leitziele des VEP 2025plus beschreiben und bewertbar
machen sollen.

Manche Indikatoren sind komplex und beinhalten mehrere Datensatze, so dass insgesamt
146 Datensatze zu erheben sind. 59 Datenséatze betreffen Rahmendaten (ohne VEP-Ziel) und
87 Datensatze Indikatoren der Entwicklung, von denen 62 mit VEP-Zielen belegt sind.

Das Indikatorenset des VEP 2025plus ist groBenteils praktikabel. Jedoch sind nicht alle Daten
verfligbar und die Ermittlung ist teils mit hohem Aufwand verbunden. Problematisch ist, dass
die quantitative Bewertung der Leitziele mit MessgréRen bzw. Daten bei zahlreichen Leitzie-
len nicht oder nur bedingt moglich ist.
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Die zweite Evaluierung enthalt Daten der Erhebung ,,Mobilitat in Stadten — System reprasen-
tativer Verkehrserhebungen” (SrV) aus dem Befragungsdurchgang 2018. Die aktuelle Erhe-
bung erfolgt 2023 ganzjahrig. Die Ergebnisse des SrV 2023 werden Ende 2024 erwartet.

Fiir 60 Zielindikatoren gibt es zum Stand 2020 Daten oder Trends. Fiir zwei Indikatoren sind
keine Daten verfiigbar:

m  Anteil Verkehrsberuhigung am StralRennebennetz,
m  Evaluierung verkehrlicher, wirtschaftlicher, umweltseitiger und stadtebaulicher Krite-
rien fir VEP-EinzelmalRnahmen.

In den nachfolgenden beiden Unterkapiteln wird die Entwicklung ausgewahlter Rahmenda-

ten und aller Kernindikatoren grafisch und verbal dargestellt. Alle verfligbaren Daten der ins-
gesamt 48 Indikatoren sind in der Indikatorentabelle im Anhang 3 enthalten.
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1.3.2.

Monitoring wichtiger Rahmenbedingungen

Kfz-Bestand und Motorisierung

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Dresden verzeichnete bis 2019 einen jahrlichen Bevélkerungszuwachs. 2020 hingegen sank
die Bevolkerungszahl leicht. Der Pkw-Bestand der in Dresden zugelassenen privaten und ge-
werblichen Pkw ist kontinuierlich leicht gestiegen und damit auch die Motorisierung. Diese
liegt bei 409 Pkw pro 1 000 Einwohnern.

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:
Motorisierung und Kfz-Bestand

500
575.000 .
__-0—--0-——.—-—0—"' ®
___._--—.
525.000 o—00—" - 450
o—0"
-
2 475000 S Py ——— £
*—0 i
2 e—t— bt ———¢ w 5
@ 425000 £
= L
N o
3 L 350 S
= 375000 =
g 2
o
325.000 L 300
275.000
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225.000 — o—0—0—0 D=
e—0—0—0
o—o—o—®
175.000 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 200
=&=Einwohner in Dresden 5066 | 511.1 | 517.1 | 523.8 | 530.7 | 535.8 | 541.3 | 548.8 | 553.0 | 557.0 | 560.6 | 563.0 | 561.9
==®=Bestand priv.+gewerbl. Pkw | 198.6 | 202.6 | 206.8 | 210.3 | 213.0 | 215.7 | 217.3 | 2200 | 2226 | 2248 | 226.2 | 2284 | 230.0
== priv.+gewerbl. Pkw/ 1000 EW | 3921 | 3965 | 399,9 | 401,6 | 4014 | 402,7 | 4015 | 401,0 | 4026 | 403,7 | 403,6 | 405,7 | 4094

Abbildung 5:  Entwicklung von Bevélkerung, Kfz-Bestand und Motorisierung

Die Pendlerverflechtungen (Nr. 3) haben weiter zugenommen, jedoch nicht mehr so stark

wie im Zeitraum der ersten Evaluierung (2017 zu 2013). Im Zeitraum 2018 bis 2020 stieg im
Gegensatz zur ersten Evaluierung die Zahl der Einpendelnde starker als die der Auspendelnde
(Quelle: BfA-Statistik flr sozialversicherungspflichtig Beschaftigte).

Pendlerver- 2013 2017 2020 Veranderung 2017 | Veranderung 2020 ge-

flechtungen gegeniber 2013 geniber 2017
durchschnittlich pro Jahr durchschnittlich pro Jahr
(insgesamt Uber 4 Jahre) (insgesamt Uber 3 Jahre)

Einpendeln- 86.064 | 92.222 | 96.470 +1,8% +1,5%

de (Arbeits- (+7,2%) (+ 4,6 %)

ort Dresden)

Auspendeln- | 48.402 | 54.282 | 56.195 +3% +12%

de (Wohnort (+12,1%) (+ 3,5 %)

Dresden)

Tabelle 5: Ein- und Auspendelnde in Dresden (sv-pflichtig)
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Kfz-Antriebsarten

Dominierende Antriebsart aller in Dresden zugelassenen Kfz ist zu Jahresbeginn 2021 weiter-
hin mit fast 2/3 der Benzinmotor (63,0 Prozent). Etwa 1/3 aller Fahrzeuge sind Diesel-betrie-
ben (33,4 Prozent). Alternative Antriebe sind 2020 immer noch sehr selten: Elektroantrieb
0,5 Prozent (2017 im Vergleich: 0,1 Prozent), Hybrid 2,4 Prozent (2017: 0,9 Prozent) sowie
andere (Gas, Wasserstoff) 0,8 Prozent (2027: 0,9 Prozent).

Zugelassene Kraftfahrzeuge (Pkw und Nutzfahrzeuge) nach Antriebsarten in Dresden

B Elektro

250.000 N .
Plug in
225.000 Hybrid
M interner
200.000 Hybrid
® Benzin
175.000 _
~ H Diesel
< 150.000
% H andere
N 125.000 Verbrenner
<
100.000
75.000
50.000
25.000
0 1212015 1212016 112017 1112018 1212019 0112021
= Elekiro 1% 248 307 467 708 1313
Plug in Hybrid 62 110 197 271 409 1314
m interner Hybrid 1.156 1.366 1894 2222 3.240 4686
= Benzin 166.740 156.907 167648 158315 169477 158.884
u Diesel 77291 80562 82389 8255 83569 84221
® andere Verbrenner 2430 2355 2243 2179 2079 1948

Abbildung 6:  zugelassene Kfz nach Antriebsarten

Bezliglich der Entwicklung der Anzahl von Pedelecs im Besitz der Dresdner Bevolkerung las-
sen sich Werte aus der Haushaltsbefragung SrV 2013 und 2018 sowie aus der Kommunalen
Birgerumfrage 2016 und 2020 generieren (Nr. 29). Gab es 2013 etwa 3 000 Pedelecs im Be-
sitz der Dresdner Biirgerschaft, so waren es 2016 mit etwa 6 000 Pedelecs bereits doppelt so
viele. 2018 lag der Pedelec-Bestand der Dresdner Bevélkerung schon bei etwa 9 000 und ist
bis 2020 enorm angestiegen auf etwa 40 000 Pedelecs.
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Kfz-Verkehr auf Briicken und an Pegelzahlstellen

Die Kfz-Verkehrsmengen werden an Pegelzdhlstellen im Stadtgebiet kontinuierlich gemessen.
Flr 34 Pegelzahlstellen wurden durchschnittliche Jahreswerte ab 2008 ausgewertet. Danach
ist die durchschnittliche Verkehrsmenge (Tagesverkehr werktags) bis 2019 in etwa konstant
geblieben. Der Anteil des Schwerverkehrs (Nutzfahrzeuge ab 3,5 t) war bis 2016 riicklaufig
und in den Folgejahren bis 2019 etwa konstant. Im Marz 2020 begann die Corona-Pandemie
mit weitreichenden Einschrankungen des 6ffentlichen Lebens und einem drastischen Riick-
gang der Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr.

Bis zum Jahr 2019 fiihrten wachsende Bevoélkerungszahlen und Pendlerstrome sowie mehr
zugelassene Kfz offenbar nicht zu steigenden Kfz-Verkehrsmengen in Dresden. Da der Moto-
risierungsgrad leicht gestiegen ist, liegen Ursachen fiir diese Entwicklung in einer geringeren
Pkw-Nutzung. Das belegen auch die Ergebnisse der SrV-Haushaltsbefragung 2018 zur Ver-
kehrsmittelwahl. Die durch SrV generierten Trendaussagen zum Verkehrsverhalten zeigen,
dass die mittleren mit Kfz zuriickgelegten Entfernungen der Dresdner Bevolkerung im Stadt-
verkehr rickldufig sind (2008: 6,2 km / 2013: 5,8 km / 2018:5,5 km).

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:

Dresdner Verkehr auf Briicken und an Pegelzéhlstellenim Vergleich
170{3);9\\9 Stat. Infosystem LHD, Zahlungen STA, Geschaftsberichte DVB AG, ohne Briicke Autobahn, Stand: 15.06.2021
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Abbildung 7:

Entwicklung von Bevdlkerung und Kfz-Verkehrsmengen

an 34 Pegel-ZS

Die Kfz-Verkehrsbelastungen im 26er-Ring sind zwischen 2013 und 2019 weitgehend kon-

stant geblieben. Es liegen Daten von drei Pegelzahlstellen (AntonstralRe in Hohe Schlesischer
Platz, Wiener StralRe in Hohe UhlandstraRe, AmmonstraRe in Hohe RosenstraRRe) vor, deren
durchschnittlicher Tagesmittelwert werktags 2019 bei rund 20.800 Kfz liegt (Vergleichswerte
sind: 2013 und 2017 je 21.100 Kfz). Die angestrebte Verringerung von 5 Prozent (entspricht
reichlich 1 000 Fahrzeuge weniger) ist bisher nicht eingetreten.
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Kfz-Verkehr auf den Elbbriicken

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Die Kfz-Verkehrsmengen auf den Elbbriicken sind im Betrachtungszeitraum der ersten Evalu-

ierung leicht angestiegen und seit 2018 etwas riicklaufig. Offensichtlich wirken sich Corona-
Effekte weniger stark auf die Verkehrsbelegung der Elbbriicken aus als auf das gesamte

HauptverkehrsstraRennetz.

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:

Kfz-Verkehr auf den Elbbriicken
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Abbildung 8:

Kfz-Verkehr auf den Elbbriicken
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Verkehrsmengen im Radverkehr

Radverkehrsmengen werden ebenfalls an Pegelzadhlstellen erfasst. Die Zahl der Pegelzahlstel-
len wéachst, jedoch gibt es nur wenige, die schon langer in Betrieb sind. Aufgrund der (noch)
geringen Anzahl an Zahlstellen und der starkeren Witterungsabhangigkeit des Radverkehrs
unterliegen die Durchschnittswerte groReren Schwankungen als beim Kfz-Verkehr. Die Aus-
wertung von flinf Pegelzahlstellen, die seit 2014 in Betrieb sind (St. Petersburger StraRRe in
Hohe Kreuzstralle, Querung St. Petersburger Stralle in Hohe KreuzstralRe, Elberadweg, Win-
terbergstralle, Tharandter StraBe in Hohe PaschkystraRe) zeigen einen Anstieg der Radver-
kehrsmengen an diesen Stellen. Ebenfalls werden steigende Radverkehrsmengen auf den sie-
ben Elbbriicken verzeichnet. Da dies Stichtagserhebungen jeweils im September sind, gibt es
hier teils starke wetterbedingte Ausschlage.

Verkehrliche Trends in Dresden
Verkehrsmengenentwicklungim Radverkehr an 5 Pegelzahistellen seit 2011

*  Stichtagserhebung jeweils im September ber 14 Stunden manuell |
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Abbildung 9:  Verkehrsmengenentwicklung im Radverkehr an Pegelzéhlstellen

Der Besitz von Fahrradern wird statistisch nicht erfasst (keine Zulassungspflicht). Uber die
Haushaltbefragung SrV wird die Ausstattung der Haushalte mit Fahrradern erhoben.

Die Verfligbarkeit von Fahrradern lag auch 2018 deutlich Gber der von Pkw. 2018 gab es etwa
880 Fahrrader pro 1 000 Einwohner und damit mehr als doppelt so viele wie Pkw (409 Pkw

pro 1 000 Einwohner). 2013 lag dieser Wert bei 884 Fahrrddern pro 1 000 Einwohner, 2008
bei 750.

Die Zahl einsatzbereiter Fahrrader (klassisch und elektrisch) pro Haushalt stieg von 1,3 im
Jahre 2008 auf 1,7 in 2018.

2018 nutzten 6 % der Dresdner Bevolkerung Bikesharing (2013 waren es 1 %).
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Netzldnge Radverkehrsanlagen

Die Gesamtlange der Radverkehrsanlagen in StraRenbaulast der Landeshauptstadt Dresden
ist in den 2010er Jahren leicht gestiegen und lag 2019 bei insgesamt 420 km.

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Netzlange der Radverkehrsanlagenin StraBenbaulast LHD
(nach Fiihrungsformen)
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Abbildung 10: Netzlange Radverkehrsanlagen in StraBenbaulast der LHD
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Investitionen in StraBen und Wege

Um die stadtische Verkehrsinfrastruktur im Bestand zu erhalten sowie Teile davon zu erneu-
ern und auszubauen, sind erhebliche finanzielle Aufwendungen erforderlich. In den Jahren
2017 bis 2020 wurden jahrlich fast 60 Millionen Euro dafiir investiert.

Allerdings decken die jahrlichen Investitionen in den Bestandserhalt der Verkehrsinfrastruk-
tur von etwa 20 Millionen bei weitem nicht die erforderlichen Kosten in der GroRenordnung
von etwa 50 Millionen Euro pro Jahr, um den Zustand auf dem jetzigen Niveau zu halten.
Welches Budget fiir die Sicherung der bestehenden Infrastruktur mit den erforderlichen Er-
satzneubauten genau aufgebracht werden musste, ist nicht bekannt.

Investitionen in Strafen und Wege - Bestandserhalt sowie Neubau/Ausbau

0 oz Tot1ae 10873 €103.30 €

- 100,00
60,0 \ 91,31€

8498 € gy 1g¢
N\
50,0 -

40,0 , ‘
30,0 | =
=

80,00
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20,0

Gesamtkosten in Millionen Euro/ Jahr
Kosten pro Einwohnerin Euro pro Jahr

- 20,00

10,0

0’0 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 0'00

= Neubau und grundhatfter Ausbau | 33,1 Mio. € | 23,7 Mio. € | 27,6 Mio. € | 27,7 Mio. € | 24,9 Mio. € | 39,9 Mio. € | 36,2 Mio. € | 37,6 Mio. €
[Bestandserhalt/Bewirtschaftung | 21,4 Mio. €| 22,3 Mio. € | 18,6 Mio. € | 22,8Mio. € | 15,7 Mio. € | 16,8 Mio. € | 22,2 Mio. € | 20,5 Mio. €
e=em Gesamtinvestition pro Einwohner| 101,72€ | 8498€ | 84,18€ | 9131€ | 72,88€ | 101,13€ | 103,73€ | 103,39¢€

Abbildung 11: Investitionen in StraRen und Wege (Bestandserhalt und Neubau/Ausbau)
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Kosten von Mobilitit im Kfz-Verkehr und im OPNV

Preisvergleiche im Bereich der Mobilitat sind mit Schwierigkeiten behaftet, da sich individu-
elle Wegeketten nur schwer fiir eine groRe Menge an Nutzern abbilden lassen. In der ersten
Evaluierung wurde der direkte Vergleich der Kosten von Parken im Zentrum, einer Einzelfahrt
im OPNV und dem mittleren Benzinpreis gewihlt. In dieser Evaluierung werden die Kosten
einer OPNV-Abokarte Zone Dresden und die Gebiihren fiir Bewohnerparken zusatzlich mit
abgebildet. Der Vergleich zeigt deutlich, dass die Kosten im OPNV seit 2008 um 39 Prozent
(Einzelfahrt) bzw. 34 Prozent (Abo) gestiegen sind, wahrend Parkgebiihren bis 2020 konstant
auf dem 2008er-Niveau verharrten (eine Erhohung wurde 2021 wirksam) und der Benzinpreis
sogar leicht sank. Der Gesamtverbraucherpreisindex stieg von 2008 bis 2020 um 15,1 Prozent
an. Der Benzinpreis bildet die Kosten des MIV jedoch nur teilweise ab und unterliegt Schwan-
kungen. Weitere Pkw-Kosten sind Anschaffungspreis und Unterhaltungskosten inklusive
Steuern und Versicherung. Einen bundeseinheitlichen Wert hierfir bietet das Steuerrecht mit
0,30 Euro pro Kilometer, ein konstanter Wert im Zeitraum 2008 bis 2020 (ab 2021 wird ab

dem 21. Kilometer 0,35 Euro angesetzt).

Verkehrliche Trends in Dresden s_eit 2008:

Kosten von Parken, Benzin und OPNV
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Abbildung 12: Kostenentwicklung einer Einzelfahrt und des Abos im OPNV, Parken 1 Stunde und Bewohnerpar-

ken sowie Benzinpreis
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1.3.3. Monitoring und Evaluierung von Kernindikatoren mit Entwicklungszielen

Verkehrsmittelwahl/Modal Split

Spezifische Werte zur Mobilitat der Dresdner Wohnbevolkerung liefert die Haushaltbefra-
gung ,Mobilitat in Stadten — SrV“, die aller flinf Jahre von der TU Dresden durchgefiihrt wird.
Die letzte Erhebung fand 2018 statt. In 2023 |duft ganzjahrig die jingste Befragung, deren Er-
gebnisse voraussichtlich Ende 2024 vorliegen werden.

Die Verkehrsmittelwahl (Modal Split bzw. Anteil der mit den Hauptverkehrsmitteln zuriickge-
legten Wege) der Dresdner zeigt folgende Trends:

m  Der Umweltverbund aus FuR, Rad und OPNV hat 2018 mit 64 Prozent den gréRRten
und wachsenden Teil aller Wege (gegeniiber 2013: + 5 %).

m Der Radverkehrsanteil hat deutlich zugenommen. 2018 war die Witterung mit viel
Sonne und wenig Regen ,fahrradfreundlich”.

m  Der OPNV profitierte 2013 stark von witterungsbedingt geringerem Radverkehr. 2018
sank sein Anteil am Modal Split, obwohl die Fahrgastzahlen im Dresdner OPNV wei-
ter gestiegen sind.

Die Verfligbarkeit von Kfz steigt weiterhin an, aber deren Nutzungshaufigkeit sinkt.

m Die Zahl der Dresdner mit OPNV-Abo wichst — damit steigt die Verfiigbarkeit und
gleichzeitig wird die Nutzung multimobiler und flexibler.

m Die Nutzerzahlen neuer Mobilitdtsangebote wie Carsharing und Leihfahrradsysteme
steigen. Diese werden liberwiegend von jingeren Menschen genutzt. Die seit 2019
verfligbaren E-Scooter-Angebote spielen bisher in der Alltagsmobilitdat kaum eine
Rolle.

Modal Split im Dresdner Verkehrsaufkommen von 1994 bis heute und Trend VEP
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Abbildung 13: Modal Split im Dresdner Verkehrsaufkommen von 1994 bis 2018 und Trend VEP
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Insgesamt ist die Zahl der von Dresdner*innen zuriickgelegten Wege durch das Bevolke-
rungswachstum gestiegen. Die tagliche Wegezahl ist weiterhin konstant bei etwa 3,6 Wegen
pro Person und Tag. Die Dresdner Bevolkerung legte 2018 innerhalb der Stadtgrenzen fast 2
Millionen Wege pro Werktag zuriick.

Wegezahl: Durch das Einwohnerwachstum werden von Dresdnern
innerhalb Dresdens fast 2 Mio. Wege pro Tag zuriickgelegt.
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Abbildung 14: Entwicklung der Wegezahl der Dresdner Bevolkerung innerhalb Dresdens

Das VEP-Ziel, den Anteil des Umweltverbundes zu erh6hen, konnte bisher erreicht werden.
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Modal Split nach Verkehrsleistung

Die zahlenmaRig wachsende Bevdlkerung Dresdens legt insgesamt weniger Kilometer im Bin-
nenverkehr, d. h. innerhalb der Stadtgrenzen, zuriick. Von allen Wegen der Dresdner Bevol-
kerung werden 92 Prozent innerhalb Dresdens zuriickgelegt und 49 Prozent aller Wege sind
kiirzer als 3 km.

Bezogen auf die mit den Hauptverkehrsmitteln zuriickgelegten Entfernungen sind die Ver-
kehrsleistungen des Kfz-Verkehrs im Binnenverkehr 2018 im Vergleich zu 2013 leicht ricklau-
fig, bei wachsender Bevoélkerungszahl. Im Umweltverbund hingegen ist die Verkehrsleistung
sowohl absolut als auch relativ gewachsen. Im Durchschnitt werden die mit dem Auto zu-
rickgelegten Wege in Dresden kiirzer. 2018 betrug die mittlere Wegelange 5,5 km und war
0,3 km kirzer als 2013 bzw. 0,8 km kirzer als 2008. Dichtere Stadtstrukturen, Innenentwick-
lung und wohnortnahe Versorgungsstrukturen konnen als Griinde hierfir benannt werden.
Auch bei den mit dem OPNV zuriickgelegten Wegen hat sich die durchschnittliche Entfernung
verringert, von 6,4 km in 2008 bzw. 2013 auf 5,8 km im Jahr 2018.

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:
Modal Split nach Verkehrsleistung im Binnenverkehr
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Abbildung 15: Modal Split nach Verkehrsleistung im Binnenverkehr

Das VEP-Ziel, den Anteil des Umweltverbundes an der Verkehrsleistung zu erh6hen, konnte
erreicht werden.
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Multimodalitat

Bei den Alltagswegen in der Stadt wechseln die Biirger*innen zunehmend haufiger das Ver-
kehrsmittel, sind also nicht monomodal, sondern multimodal unterwegs. Dies ist ein national
und international beobachteter Trend. Mit den Befragungsergebnissen des SrV aus 2018 lie-
gen erstmals Daten in Zeitreihe vor. Der Anteil Multimodaler, also von Personen die das Ver-
kehrsmittel innerhalb einer Woche wechseln, ist weiter gewachsen und betragt 58 Prozent.

Multimodalitat

Quelle: System représentativer Verkehrshefragungen, TU Dresden
(BezugsgridRe: Wechsel des VM auf Werktagswegen innerhalb einer Woche, jeweils immer mit zu-Fuk-Gehen (ohne Darstellung))
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Abbildung 16: Multimodalitat in Dresden

Die in Dresden steigende Anzahl der Carsharing-Nutzer, -Fahrzeuge und -Stationen (Nr. 28)
tragt zu mehr multimodalem Verhalten bei.

Carsharing in Dresden 2013 2017 2020 Veranderung
2020 zu 2013
Registrierte Nutzer 5.500 9.500 14.300 +160 %
Fahrzeuge 160 255 337 +111%
Stationen 90 165 204 +127 %

Tabelle 6: Carsharing in Dresden — Nutzer, Fahrzeuge, Stationen

Statistisch gesehen teilen sich etwa 42 Nutzer ein Carsharing-Fahrzeug. So wuchs die Ge-
samtzahl der in Dresden gemeldeten Pkw (privat und gewerblich) von 2013 bis 2020 um 6,6

Prozent, aber die Zahl der Carsharing-Fahrzeuge um 111 Prozent.

Im August 2020 startete das Bikesharingsystem MOBIbike. In den ersten drei Monaten gab es
fast 95.000 Ausleihen.
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Der Anteil der Dresdner Bevolkerung, die Car- oder Bikesharing nutzen, hat sich von 2013 bis

2018 mehr als verdoppelt.

Car- und Bikesharing-Nutzung in Dresden
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Abbildung 17: Car- und Bikesharing-Nutzung in Dresden

Das VEP-Ziel, den Anteil multimodaler Verkehrsmittelnutzung zu erhéhen, konnte erreicht

werden.
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Mittlere Geschwindigkeiten OPNV und Kfz-Verkehr

Von der Technischen Universitdat Dresden werden jahrlich Reisezeitmessungen durch Auswer-
tungen von Daten aus der Betriebsleitstelle der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) so-
wie aus Mitfahrten im Kfz-Strom auf definierten Routen erhoben. Wahrend die Geschwindig-
keit im OPNV und hier insbesondere bei der StraRenbahn nahezu konstant bleibt, ist die mitt-
lere Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr weniger konstant und von Baustellen, Umleitungen etc.
beeinflusst. Auch aufgrund der genutzten Erhebungsmethodik ist hier von einer hohen Streu-
ung der Werte auszugehen.

Die mittlere Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr ist zwar riickldaufig, weist aber dennoch einen
deutlichen Geschwindigkeitsnachteil gegenliber Stralenbahn und Bus auf. Es ist zu beobach-
ten, wie sich der Trend weiter fortsetzt.

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:
Mittlere Geschwindigkeiten fiir Kfz und OPNV
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Abbildung 18: Reisezeitmessungen und mittlere Geschwindigkeiten fiir Kfz und OPNV

Das VEP-Ziel einer Verbesserung des Reisezeitverhiltnisses zwischen OPNV und Kfz-Ver-
kehr zugunsten des OPNV wurde zwischen 2012 und 2016 sowie in 2018 erreicht.
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Fahrgastzahlen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Die Fahrgastzahlen an Eisenbahnstationen inklusive S-Bahn zeigen eine steigende Tendenz.
2019 waren gegentliber 2009 56 Prozent mehr Fahrgaste mit der Eisenbahn bzw. S-Bahn un-
terwegs. Der einmalig leichte Riickgang im Jahr 2014 ist auf den S-Bahn-Ausbau zwischen
Bahnhof Neustadt und Radebeul/Coswig (Streckenausfall, Busersatzverkehre) zurtickzufiih-
ren.

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:
Summer der Ein- und Aussteiger im Schienenverkehr
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Abbildung 19: Fahrgastzahlen im Schienenverkehr (Ein- und Aussteiger)

Die steigenden Fahrgastzahlen im Schienenverkehr gehen einher mit einem gestiegenen An-
gebot bei den Fahrplankilometern der S-Bahn und weiterer Schienenverkehre im Verbundge-
biet des Verkehrsverbundes Oberelbe (VVO). Das Angebot wurde von 8,42 Millionen Zugkilo-
metern im Jahr 2013 auf 8,76 Millionen Zugkilometer im Jahr 2016 und mit der Taktverdich-
tung auf der Linie S1 bis Pirna weiter auf 9,09 Millionen Zugkilometer im Jahr 2019 erh6ht
(Nr. 7.1 und Nr. 7.2). Die Auswirkungen der Corona-Pandemie sind deutlich sichtbar und wer-
den bei der Zieleinschatzung nicht bertcksichtigt.

Das VEP-Ziel der Erh6hung der Fahrgastzahlen im SPNV wird bis 2019 erreicht.
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Fahrgastzahlen StraRenbahn/Bus der Dresdner Verkehrsbetriebe AG

Die Fahrgastzahlen der Dresdner Verkehrsbetriebe DVB AG stiegen bis 2019 kontinuierlich
und erreichten 164,3 Millionen Fahrgasten pro Jahr. Der Entwicklungstrend verlauft damit
weitgehend parallel zur Bevolkerungsentwicklung, wobei seit 2015 die Fahrgastentwicklung
den Trend der Bevolkerung sogar Ubersteigt. Die 2020er Daten zeigen deutlich die Auswir-
kungen der Corona-Pandemie.

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:
Fahrgastzahlen der Dresdner Verkehrsbetriebe
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Abbildung 20: Fahrgastzahlen der Dresdner Verkehrsbetriebe AG
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Auch die Zahl der Abo-Kunden und der Jobtickets stieg kontinuierlich an. Bei den Semesterti-
ckets ist ein Rlickgang und bei Schillermonatskarten sind Schwankungen sichtbar.

Anzahl Dauerkarten OV/Jahr 2013 2015 2017 2019
Abo-Kunden VVO, Tarifzone Dresden 54.008 53.397 71.541 76.081
Semestertickets 40.393 39.226 36.858 35.111
Jobtickets 12.986 14.645 17.843 18.739
Sozialtickets 17.241 20.148
Schilermonatskarten/ermaRigte Mo- 23.077 23.509 19.522 21.524
natskarten, ermaRigte Abo-Monats-kar-

ten und -Jahreskarten

Tabelle 7:

Entwicklung der Anzahl von Dauerkarten im Dresdner OPNV

Das VEP-Ziel der Erh6hung der Fahrgastzahlen in StraBenbahnen und Bussen der DVB AG

wird bis 2019 erreicht.
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Barrierefreiheit im OPNV-Netz

Im Rahmen der Umsetzung der UN-Behindertenrechtskonvention und des Personenbeférde-
rungsgesetzes (PBefG) wird mit einem Aktionsplan das Ziel verfolgt, den OPNV bis 2022 barri-
erefrei zu gestalten. Fiir Dresden liegen Daten fiir die Jahre 2013, 2015 und 2020 vor. Im Rah-
men des UN-Aktionsplanes erfolgt der Aufbau eines Haltestellenkatasters inklusive der Ana-
lyse aller Bushalteplatze.

Haltestellen/Halteplatze:

Alle 17 Haltestellen der S-Bahn in Dresden waren 2015 barrierefrei. Werden alle Haltestellen
von S-Bahn und SPNV betrachtet, besteht im Jahr 2020 (wie schon 2018) bei 20 von 26 Barri-
erefreiheit. Bei den Strallenbahn- bzw. kombinierten Strallenbahn- und Bus-Halteplatzen wa-
ren 2020 von insgesamt 558 bereits 371 Haltepladtze barrierefrei (mit und ohne Rampe) nutz-
bar (= 67 Prozent). Fiir Bushaltepldtze an Bushaltestellen gibt es keine Auswertung fiir den
Evaluierungszeitraum, da mit der Fortschreibung des UN-Aktionsplans eine Methodenande-
rung im Jahr 2019 erfolgte. 2020 waren 427 von 1 171 Haltesteigen von Stadt- und Regional-
bus barrierefrei (mit und ohne Rampe), das sind 36,5 %.

Fahrzeuge:

Im Regelbetrieb der DVB AG verkehren ausschlielRlich Niederflurfahrzeuge. Alle S-Bahn-Fahr-
zeuge auf den S-Bahn-Linien sind Niederflurfahrzeuge.

Entwicklung der Barriererfreiheitim Dresdner OPNV-Netz
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Abbildung 21: Entwicklung der Barrierefreiheit im Dresdner OPNV-Netz

Das VEP-Ziel, den OPNV barrierefrei zu gestalten, wird mit dem erreichten héheren Grad an
Barrierefreiheit bisher erreicht, auch wenn sich abzeichnet, dass die internationalen und
nationalen Ziele der UN-Behindertenrechtskonvention fiir das Jahr 2022 nicht erreicht wer-
den kénnen.
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Einwohner im Einzugsbereich von Haltestellen

Der Anteil der Dresdner Bevolkerung (mit Haupt- und mit Nebenwohnsitz), die im fuRlaufigen
Einzugsbereich von Haltestellen des OPNV wohnen, ist in den letzten Jahren weiter gestie-
gen. 95,1 Prozent der Bevolkerung Dresdens hat kurze Wege zu den Bus- und StraBenbahn-
haltestellen und S-Bahn-Stationen (die Wohnsitze befinden sich innerhalb definierter Radien
um die Haltestellen). Seit 2018 wird die Berechnungsmethodik aus dem Nahverkehrsplan
Ubernommen.

Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:

Einwohner im Einzugsbereich von Haltestellen

Daten: eigene Berechnungen, INSEK-Berechnungen und Auswertung KST (GIS 2019),
Anteil der Haupt- und Nebenwohner in Dresden im 300m-Radius um Haltestellen,

ab 2018 NVP-EZB

97,5%

95,0%

92,5%

Anteil

90,0% -

87,5% -

85,0% -

m Anteil Einwohner im Einzugsbereich einer Haltestelle 90,6% 93 7% 937% 93,8% 95,1%

Abbildung 22: Einwohner im Einzugsbereich von Haltestellen

Das VEP-Ziel - keine Verringerung, moglichst Erh6hung der im definierten OPNV-Einzugsbe-
reich lebenden Einwohner — wurde bisher erreicht.
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Verkehrssicherheit

Die Verkehrsunfallentwicklung in Dresden ist im betrachteten Zeitraum leider kaum riicklau-
fig und somit kritisch zu bewerten. Die Gesamtzahl der gemeldeten StraBenverkehrsunfille
weist eine leicht abnehmende Tendenz auf, liegt aber mit Giber 14 000 Unfallen 2020 immer
noch sehr hoch (25 Verkehrsunfalle pro 1 000 Einwohner). Die Zahl der Unfélle mit Personen-
schaden ist nach wie vor auf dem Niveau der letzten 30 Jahre und hat sich nicht verringert.

Jahr StralRenverkehrsunfalle Verungliickte
ins- davon mit ins- davon
gesamt Personen- gesamt Getotete Schwer- Leicht-
schaden verletzte verletzte
2007 16.384 2.268 2.791 23 496 2.272
2009 16.220 2.243 2.755 7 461 2.287
2010 16.459 2.118 2.571 2 441 2.128
2011 15.386 2.298 2.789 8 501 2.280
2012 15.251 2.264 2.725 13 455 2.257
2013 15.548 2.123 2.548 14 404 2.130
2014 15.086 2.303 2.840 16 512 2.312
2015 15.181 2.233 2.620 13 394 2.213
2016 15.703 2.214 2.689 11 427 2.251
2017 15.234 2.184 2.625 4 442 2.179
2018 15.050 2.346 2.784 9 431 2.344
2019 14.871 2.253 2.722 7 431 2.284
2020 14.174 2.191 2.498 10 424 2.064
Tabelle 8: Unfallzahlen in Dresden

Im Jahr 2020 wurden in Dresden trotz der pandemiebedingten Einschrankungen 14 174 Stra-
Renverkehrsunfalle registriert, davon 2 191 mit Personenschaden, bei denen 10 Personen
getotet, 424 schwer und 2 064 leicht verletzt wurden.

Die Zahl der Getoteten war zwischen 2014 (16 Personen) und 2017 (4 Personen) ricklaufig,
ab 2018 wurden wieder mehr Personen bei Strallenverkehrsunfillen getotet.

Die Unfalle im Radverkehr mit Personenschaden sind nach einem geringen Riickgang in den

Jahren 2015 und 2016 weiter gestiegen. Diese haben mit 59 Prozent aller Unfalle mit Perso-
nenschaden einen sehr hohen Anteil (2014 waren es 44 Prozent).
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Verkehrliche Trends in Dresden seit 2008:
Unfallentwicklung mit Personenschaden sowie FuB-/Radbeteiligung
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Abbildung 23: Unfallentwicklung mit Personenschaden sowie FuBganger- und Radfahrerbeteiligung

Eines der Ziele des Verkehrssicherheitskonzeptes der Landeshauptstadt Dresden ist, die Zahl
der Verkehrstoten von etwa vier je 100 000 Einwohner (Bezugswert 2007) auf zwei je
100 000 Einwohner zu verringern und Unfalle mit Personenschaden zu reduzieren. Das Ziel
des VEP, die Zahl der bei Verkehrsunfillen getoteten Personen im Vergleich zu 2007 (Ver-

kehrssicherheitskonzept Dresden, hohe Zahl von 23 Verkehrstoten) zu halbieren, ist bisher

rein rechnerisch mit dem Wert von 10 Verkehrstoten erreicht.

Das bundesdeutsche , Verkehrssicherheitsprogramm 2011“ hat das Ziel, die Zahl der Ver-
kehrstoten bis 2020 um 40 Prozent (gegentiber 2011) zu senken. Dies bedeutet fiir Dresden,
bis 2020 die Zahl der durch Unfille getoteten Verkehrsteilnehmern von 8 auf 4 zu verringern.

Mit 10 Getbteten hat Dresden dieses Ziel Giberhaupt nicht erreicht.

Kinftig gilt die ,Vision Zero“. Der Bundesrat hat 2021 entschieden, dass zur Umsetzung der
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) die Verkehrssicherheit oberstes Ziel ist. Die ,,Vision Zero”
(deutsch ,,Vision Null“) heiRt: keine Verkehrsunfélle mit Todesfolge oder schweren Personen-

schaden.

Das VEP-Ziel wurde bisher gegeniiber den Zielen des Verkehrssicherheitskonzeptes von
2007 nur beziglich der Verringerung der getoteten Unfallopfer seit 2007 um 50 Prozent er-
reicht. Diese Zielstellung entspricht nicht (mehr) den gesellschaftlichen Werten und Zielen
der ,,Vision Zero“. Die Verringerung der StraBenverkehrsunfille insgesamt ist 2020 gegen-
iiber 2014 um 1,5 % nur marginal. ,momentan noch nicht erreicht” eingeschatzt. Deshalb
wird die VEP-Zielerreichung generell mit ,,Entwicklung verfehlt die VEP-Ziele evaluiert.
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CO,-Emissionen

Gemal Klimaschutzgesetz (KSG) in der Fassung Mai 2021 bestehen auf Bundesebene fol-
gende Emissionsziele:

m  zwischen 1990 und 2030: minus 65 %

m  zwischen 1990 und 2040: minus 88 %

m  Netto-Treibhausgasneutralitdt ab 2045

m  Negativer Treibhausgasemissionssaldo ab 2050

Damit sind neue Zielwerte gegeniiber den VEP-Zielen gesetzt. Diese Ziele werden in die aktu-
ell laufenden Fortschreibungen des VEP 2025plus zum Dresdner Mobilitatsplan 2035+ und
des Energie-und Klimaschutzkonzepts (IEK) aufgenommen und verankert. Dabei wird der Teil
Mobilitat des IEK durch den Mobilitatsplan abgedeckt.

Wurden bis 2016 und somit auch in der ersten VEP-Evaluierung die Treibhausgasemissionen
(THG) in Dresden nach dem Inlanderprinzip (kg CO2&qg/ Einwohner und Jahr) berechnet, er-
folgt die Berechnung entsprechend KSG nun nach dem Territorialprinzip (Tonnen CO2Aquiva-
lent/Jahr). Die Bilanzierung nach dem Territorialprinzip heiRt, dass dies alle Emissionen im
Stadtgebiet beinhaltet, auch die Emissionen des Verkehrs auf der im Stadtgebiet verlaufen-
den Autobahn, des Schienengtiter- und Schienenpersonenfernverkehrs und Flugverkehrs auf
stadtischem Gebiet.

In Dresden hat der Verkehrsbereich einen Anteil von 24 % an allen Treibhausgasemissionen.
Die COz-Emissionen im Verkehr sind in Dresden seit 2010 ziemlich konstant und bisher nicht
gesunken. Auf dem Weg zur Klimaneutralitat gemals KSGmiissen die CO,-Emissionen im Ver-
kehr bis 2030 um 65 % (gegeniiber 1990) sinken. Der Trend zeigt deutlich den unverdandert
hohen Handlungsbedarf, um die gesetzten Klimaschutzziele zu erreichen.

CO,-Emissionen im Verkehr in Dresden konstant,
missten aber um 65% bis 2035 sinken (KSG)
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Abbildung 24: CO,-Emission in Tonnen CO2-Aquivalent im Jahr und nach Verkehrsarten

Das VEP-Ziel, die gesamten CO,-Emissionen pro Kopf um 10 Prozent alle fiinf Jahre (mit Be-
zug auf 2005) zu verringern, konnte nicht erreicht werden. Die CO2-Emissionen bestehen
nach beiden Bilanzierungsmethoden insgesamt auf konstant hohen Werten.
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PMo-Emissionen

Die Feinstaubbelastungen (Staubimmissionen mit einem Partikeldurchmesser kleiner 10 um
(PMyo) sind in Dresden stark ricklaufig und stellen kein Problem mehr dar. Seit 2015 wird der
Grenzwert PM10 nicht mehr Gberschritten. (Der Tagesmittelwert von 50 pg/m?3 darf nur 35-
mal im Jahr Gberschritten werden.) An allen drei Messstellen gab es erhéhte Messwerte je-
weils nur an maximal 2 Tagen im Jahr.

Umwelttrends im Verkehr:
Uberschreitungstage der PM10-Emission nach Messstellen
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Abbildung 25: PM10-Emissionen nach Messstellen

Die PM1o-Grenzwerte werden nicht liberschritten, somit ist das VEP-Ziel erreicht.

Neben den drei Messstationen weisen Modellierungsergebnisse die Anzahl der von Grenz-
wertliberschreitung PM10 betroffenen Bevolkerung aus (Indikator Nr. 33.1). Hier ist ein

Rickgang 2019 gegeniiber 2013 von 100 % erfolgt. 2013 waren 947 in Dresden lebende Men-
schen betroffen, 2019 niemand.
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NO,-Emissionen

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Seit 2017 werden die Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid NO2an den drei Messstellen in Dresden
nicht mehr iberschritten. Der Grenzwert fiir das Jahresmittel betragt 40 pg/m?3 und ist seit

2010 verbindlich.

Umwelttrends im Verkehr:
Jahresmittel fiir Stickstoffdioxid NO, pro m® Luft nach Messstellen
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Abbildung 26: NO,-Emissionen nach Messstellen

Der Jahresmittel-Grenzwert fir NO,-Emissionen wird an keiner Messstelle in Dresden tiber-

schritten, somit ist das VEP-Ziel derzeit erreicht.

Neben den drei Messstationen weisen Modellierungsergebnisse die Anzahl der von Grenz-
wertliberschreitung NO; betroffenen Bevélkerung aus (Indikator Nr. 33.2). Hier ist ein Riick-
gang 2019 gegeniiber 2013 von 76 % erfolgt. 2013 waren 2 099 in Dresden lebende Men-
schen betroffen, 2019 waren es 501.
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Larmbelastung

Erhohte Larmbelastungen haben haufig auch gesundheitliche Folgen. Viele Menschen fiihlen
sich durch Larm beeintrachtigt, insbesondere in der Wohnumgebung durch StraBenverkehrs-
larm. Eine subjektive Einschatzung der Larmbelastung wird tiber die Kommunale Biirgerum-
frage erfasst. Danach wird die Larmbelastung von der Bevélkerung unverandert stark wahr-
genommen (Nr. 35). Diese Einschatzung weicht von der Gesamtzahl der durch StraRenver-
kehrslarm (Kfz) gesundheitsrelevant belasteten Menschen ab. Trotz gestiegener Bevolke-
rungszahl ist die Anzahl der durch StraRenverkehrslarm gesundheitsrelevant belasteten Dres-
dner Einwohnerschaft laut der Larmkartierung ricklaufig, 2017 gegeniliber 2013 um 9,1 %
(Berechnung LDEN > 65 dB(A) an der Fassade des Wohnhauses).

Das VEP-Ziel der Verringerung der Lirmbelastung ist bisher erreicht, obwohl dies in der Ein-
schatzung durch die Bevoélkerung noch keinen Ausdruck findet.

Griin in der Stadt

Fir den Indikator Griin in der Stadt wird die Anzahl der Stralenbdaume in Dresden verwendet.
Dafir gibt es Datengrundlagen aus der Umsetzung des Stralenbaumkonzepts (Beschluss des
Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden, Beschlussnummer V0004/09), mit dem eine lang-
fristige Sicherung und Entwicklung des StraRenbaumbestandes angestrebt wird. GemaR dem
Klimaanpassungsprogramm fiir die Region Dresden (REGKLAM) soll der StraBenbaumbestand
erhoht werden.

Die Anzahl der StraBenbdume wird im StraBenbaumkataster erfasst. Deren Zahl stieg zwi-
schen 2013 und 2019 um 2 246 Bdume und damit etwa 4,3 Prozent.

Das VEP-Ziel wurde mit der wachsenden Anzahl von straBenbegleitenden Baumen bisher
erreicht, auch wenn die Gesamtentwicklung nicht zufriedenstellend ist.
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Evaluierung der Zielerreichung

Die ,Ziele fir die kiinftige Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fiir den Zeit-
horizont 2025 und dariiber hinaus“ wurden vom Runden Tisch VEP erarbeitet und vom Stadt-
rat der Landeshauptstadt Dresden modifiziert im Jahre 2011 beschlossen (V0811/10 vom
24.03.2011) (siehe Anhang 4).

Fiir die Bewertung der Zielerreichung wird ein Indikatorenset verwendet. Fiir jeden Indikator
werden Monitoringdaten gesammelt. Die datenbasierten Entwicklungstrends werden an den
gesetzten VEP 2025plus-Zielen gemessen. So kann eingeschatzt werden, ob der Entwick-
lungstrend im Zielkorridor liegt oder diesen verfehlt.

Flr die 62 VEP-Indikatoren mit einem Ziel kann fiir 2020 anhand der zusammengetragenen
Daten ein Gberwiegend positiver Zwischenstand konstatiert werden:

bei 40 Indikatoren, das sind fast 2/3 aller Indikatoren, waren die VEP-Ziele
2020 erreicht

bei neun Indikatoren (14 Prozent) liegt die Entwicklung im Trend, das jeweilige
VEP-Ziel ist 2020 jedoch noch nicht erreicht

bei elf Indikatoren (18 Prozent) verfehlt die Entwicklung der letzten Jahre bis
2020 die VEP-Ziele

bei zwei Indikatoren gibt es zum Stand Datenstand 2019/2020 keine Daten
bzw. keine Berechnungsgrundlagen

5 N E

Erreichung der VEP-Ziele in erster und zweiter Evaluierung
(Bewertung mittels 62 Einzelindikatoren mit Zielen)

70%

65% 65%
60%
VEP-Ziele wéren erreicht
50%
Entwicklung liegt im Trend, VEP-Ziel
jedoch noch nicht erreicht
40%
W Entwicklung verfehlt die VEP-Ziele
30%
0 keine Daten/ Berechnungsgrundlagen
20% 18% 18% ODatenlieferung steht noch aus
14%
10% 8%
6%
3% 3%
0%
0%
1. Evaluierung 2018 2. Evaluierung 2021

Abbildung 27: Evaluierung der Zielerreichung bis 2017 und bis 2021
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Die neun Indikatoren, bei denen die Entwicklung im Trend liegt, jedoch das jeweils gesetzte
VEP-Ziel derzeit noch nicht erreicht ist, sind:

Verkehrsbelastungen im 26er Ring im Kfz-Verkehr (Nr. 19),

Piinktlichkeit im OPNV (Nr. 21) mit Ziel Erh6hung — die Piinktlichkeit ist gleich gut ge-
blieben (etwa 73 Prozent aller Verbindungen sind pinktlich),

Anteil der betriebenen Elektro- und Hybridbusse an DVB-Busflotte (Nr. 27),

Zahl der bei Verkehrsunfallen Getoteten (Nr. 44.3),

Unfalle mit Beteiligung FuRgangern und Personenschaden (Nr. 44.6),

Zufriedenheit mit dem Verkehrsangebot bei Radwegen (Nr. 46.1),

Anteil Daueraufgaben in Umsetzung befindlich (88 % der insgesamt 57) (Nr. 47.2),
Anteil umgesetzter bzw. in Umsetzung befindlicher kurz-, mittel- und langfristiger
MaBnahmen (79 % der insgesamt 90), (Nr. 47.5),

Anteil umgesetzter bzw. in Umsetzung befindlicher Pilotprojekte und weitere Innova-
tionsansatze (47 % von insgesamt 15), (Nr. 47.8).

Die mit Stand 2020 (noch) verfehlten VEP-Ziele betreffen folgende elf Indikatoren:

CO,-Emission im Verkehr (Nr. 31),

Einschatzung der Larmbelastung durch Einwohner (Nr. 35),
Finanzierungsabsicherung Bestandserhalt (Nr. 36),
Zustandsbewertung des Strallennetzes (Nr. 38),

Zustandsbewertung der Gehwege (Nr. 39),

Streckenlange gemischte Geh-/Radwege, Gehweg Rad frei (Nr. 42.2),
StraBenverkehrsunfalle gesamt (Nr. 44.1),

StrafRenverkehrsunfalle mit Personenschaden (Nr. 44.2),

Zahl der Schwerverletzten bei StraRenverkehrsunfillen (Nr. 44.4),
StraRenverkehrsunfalle mit Beteiligung Radverkehr und Personenschaden (Nr. 44.5),
Zufriedenheit mit dem Verkehrsangebot Parken (46.4).

Die gesamte Indikatorentabelle mit Daten ist als Anhang 3 beigefligt.

Die Wirkung ausgewadhlter EinzelmalRnahmen soll ebenfalls evaluiert werden (Indikator Nr.

48). Hierzu sind teils aufwendige Datenerhebungen vor Umsetzung der jeweiligen Mal3-

nahme und nach ihrer Inbetriebnahme erforderlich. Dabei sind verkehrliche, wirtschaftliche,

umweltseitige und stadtebauliche Kriterien abzubilden. Bisher war dies aufgrund der langen
Zeitraume und nicht verfiigbarer Bearbeitungskapazitdaten noch nicht moglich, soll aber fiir
ausgewahlte Malknahmen weiterverfolgt werden.

Aus methodischer Sicht wird im Nachgang der Bewertung festgestelit:

Die VEP-Ziele sind ziemlich allgemein und entsprechen nicht den internationalen An-
forderungen an ,S.M.A.R.T.”e Ziele (Specific/spezifisch, Measurable/messbar,
Achievable/aktivierbar, Realistic/realistisch, Time-bound/terminiert).

Die VEP-Ziele sind teilweise mit MaRnahmen vermischt.
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Die Zielstellungen sind haufig nur sehr schwer zu messen, da kaum quantitative Ziele

formuliert sind.
Bei der Fortschreibung der Leitziele sollten weitere quantifizierbare Elemente einge-

bracht werden.

Bei einer Leitzielfortschreibung missen auch neue Rahmenbedingungen, gesetzliche
Regelungen und Beschliisse ebenso wie neue Themen und Schwerpunkte der Mobili-
tat berilicksichtigt werden.
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1.5. Wirksamkeit des Planwerks in der Stadtverwaltung

Wie schon in der ersten Evaluierung enthalten, hat sich der VEP 2025plus als Standard-Plan-

werk fir verkehrskonzeptionelle und -strategische Fragestellungen etabliert.

Dies bestatigte auch eine im Februar 2021 erfolgte Befragung zur Nutzung des VEP-Doku-

ments bei Amtern, Abteilungen Beauftragten der Stadtverwaltung. Es wurden 23 Organisati-
onseinheiten gebeten, einen einseitigen Fragebogen auszufiillen.

1.

Wie haufig nutzt Ihr Amt/Abteilung/OE den VEP 2025plus?

Fragen zur Qualifizierung der Fortschreibung des VEP 2025plus zum Dresdner Mobilitdtsplan 2035plus

Wachentlich/ 2-3malim |Monatlich/fast
fast jade Woche Monat jeden Maonat

seltener

Papierexemplar O O

[®)

Digital O O O

Q

2. Welche Inhalte/Kapitel sind fiir Inr Amt/Abteilung/OE besonders wichtig/relevant?

sehr
wichtig

teilweise
wichtig

kaum/ nicht
relevant

Teil A: Grundlagen und Bestandsanalyse

Teil B: Entwicklungen, Szenarien und Bewertungen

Teil C: Mobilitatsstrategie 2025plus

Teil D: Handlungskonzept 2025

Anlage 1 Ziele

Anlage 6.2 MaBnahmen

Abbildungen

Monitoringdaten und Evaluierungsergebnisse

Ergebnisse von Mobilitdtsbefragungen (Srv, KBU)

OJJJJPJJD

0000 #D

on
&m
@)
@]
O

3.

Fir welche Arbeiten nutzt |hr Amt/Abteilung/OQE den VEP?

= g
a:
=
=h
L=

»
m
=
m
3

=,
™

Eigene Planungen und Konzepte

Stellungnahmen

Entscheidungen, z. B. Standortentscheidungen

MaRnahmenplanung und —umsetzung

Offentlichkeitsarbeit/Presseanfragen

Beantwortung von Stadtratsanfragen, Birgeranliegen etc.

Weiteres:

0000000

OOO0000

COO0000

4. Was sollte bei der Fartschreibung des VEP 2025plus anders umgesetzt werden?

unbedingt

eventuell

Ist gut, wie es ist

Kompalter, weniger Text

offener fiir Ideen, Impulse und neue Akteure

Verbindlicher, einfacher, konkreter fir Verwaltungsarbeit

Beruicksichtigung neuester Erkenntnisse

Stirkere Beteiligung der stadtischen Amter/Abteilungen

0000

00006

0000e

7

. Was mdchten Sie sonst noch anmerken?

Vielen Dank fir die Beantwortung!

5. Was fehite lhnen/lhrem Amt/Abteilung/OE im VEP 2025plus?

6. Was kann bei der Fortschreibung noch besser gemacht werden?

Abbildung 28: Fragebogen zur Qualifizierung der Fortschreibung des VEP 2025plus zum Dresdner Mobilitatsplan

2035+
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Der Ricklauf von 21 Antworten im Jahr 2021 zeigt folgende Schwerpunkte auf:

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Die Organisationseinheiten der Stadtverwaltung arbeiten unterschiedlich oft und in-
tensiv mit dem VEP-Dokument.
Es wird starker digital als mit der Papierversion gearbeitet.
Inhaltlich sind am Wichtigsten:

die VEP-MaRnahmen (VEP-Anlage 6.2),

gefolgt von Zielen und Handlungskonzept (Teil D),

far Nutzer weniger wichtig sind die Grundlagen der VEP-Erstellung

(Bestandsanalyse, Szenarien, Monitoring- und Evaluierungskonzept).
Der VEP 2025plus wird haufige fiir eigene Planungen und Konzepte, MaBnahmenpla-
nung und -umsetzung genutzt, seltener fiir Standortentscheidungen und Offentlich-
keitsarbeit.
Wiinsche an den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ sind:

unbedingt neueste Erkenntnisse berlicksichtigen,

verbindlicher und konkreter sein fiir die Verwaltungsarbeit,

offener fir Ideen, Impulse und neue Akteure sowie kompakter/weniger Text
Organisationseinheiten mit starkem Mobilitatsbezug nutzen den VEP haufiger und
intensiver.

Haufigkeit der VEP-Nutzung (n = 21)

M Papier
Digital
Waéchentlich/ 2-3 malim Monatlich/fast seltener nie keine Antwort
fast jede Monat jeden Monat
Woche

Abbildung 29: Haufigkeit der Nutzung des VEP-Dokuments in der Stadtverwaltung
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Relevanz der VEP-Inhalte (n = 21)

m sehr wichtig

Ergebnisse von Mobilitétsbefragungen

w teilweise wichtig
Monitoringdaten + Evaluierungsergebnisse .
kaum/nicht relevant

Abbildungen keine Antwort
VEP-MaRnahmen

VEP-Ziele

i

Teil D: Handlungskonzept 2025
Teil C: Mobilitatsstrategie 2025plus  [NEEEG__
Teil B: Entwicklungen, Szenarien + Bewertungen [N
.

Teil A: Grundlagen und Bestandsanalyse

o
[0}
.
o
.
[0}

20

Abbildung 30: Relevanz der VEP-Inhalte fir die Arbeit in den Organisationseinheiten

Nutzung des VEP (n = 21)

12 M Eigene Planungen und
Konzepte

10 Stellungnahmen

8 B Entscheidungen, z. B.
zu Standorten

6 MaRnahmenplanung
und —umsetzung
Offentlichkeitsarbeit/
Presseanfragen
Beantwortung von
Stadtratsanfragen,

l Burgeranliegen etc.
0

haufig selten nie

IS

N

Abbildung 31: Nutzung des VEP in den Organisationseinheiten

Vorschlage fiir Fortschreibung des VEP (n = 21)

16
W Kompakter, weniger Text
14
offener fiir Ideen, Impulse und neue
Akteure
12

m Verbindlicher, einfacher, konkreter

fur Verwaltungsarbeit
10

Beriicksichtigung neuester
Erkenntnisse

8

Starkere Beteiligung der stadtischen
6 Amter/Abteilungen
0 I I I

unbedingt eventuell Ist gut, wie es ist

IS

N

Abbildung 32: Vorschlége fir die Fortschreibung des VEP-Dokuments aus der Stadtverwaltung
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Die Ergebnisse bestatigen, dass fir den VEP 2025plus Fortschreibungsbedarf besteht, um fle-
xibel und dynamisch auf die sich rasch verandernden Entwicklungen im Mobilitatsbereich zu
reagieren bzw. reagieren zu kénnen.

Es wird eine abgestimmte Zukunftsstrategie fir die Mobilitatsentwicklung als verlassliche

Handlungsgrundlage und wichtige Basis fiir andere Planwerke (z. B. Integriertes Energie- und
Klimaschutzkonzept (IEK), Integriertes Stadtentwicklungskonzept (INSEK)) bendtigt.
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Gesamtfazit der zweiten VEP-Evaluierung

Die zweite Evaluierung folgt der Struktur der ersten Evaluierung aus dem Jahr 2018. Sie bein-
haltet den Entwicklungsstand bis 2020. Covid-19-pandemiebedingte Veranderungen im Mo-
bilitdtsbereich werden hiermit nicht abgebildet.

Die Zielerreichung der VEP-Ziele kann auch nach weiteren drei Jahren Umsetzungszeit des
Planwerks nach der ersten Evaluierung insgesamt als liberwiegend gut eingeschatzt werden.

Die Dresdner Monitoringdaten zeigen auf, dass sich das Bevolkerungswachstum vom Kfz-Ver-
kehrswachstum in den Jahren bis 2020 weiter entkoppelt hat. Die vom Verkehr verursachten
negativen Auswirkungen auf die Umwelt sind teilweise geringer geworden. Verkehrliche Er-
reichbarkeiten haben sich verbessert und die Zufriedenheit der Bevolkerung mit dem Ver-
kehrsangebot in Dresden ist relativ hoch. Diese Entwicklung kann in Bezug auf die VEP
2025plus-Ziele als weitgehend positiv eingeschatzt werden, da der Trend in Richtung einer
umwelt-, sozial- und stadtvertraglichen Entwicklung geht. Allerdings entsprechen einige
VEP-Ziele nicht mehr den aktuellen Anforderungen und rechtlichen Rahmenbedingungen.

Beim Umsetzungsstand der einzelnen VEP-MaRnahmen wird deutlich, dass der GroRteil der
Malnahmen in Bearbeitung ist, der gemessene Entwicklungsfortschritt in den drei Jahren
nach der ersten Evaluierung in den Jahren 2018 bis 2020 jedoch relativ gering ist. Auch die
Umsetzung von innovativen MalBnahmen und Pilotprojekten hat nach wie vor hohes Entwick-
lungspotenzial.

Insgesamt wird erkennbar, dass die Umsetzung von MalRnahmen nicht im erforderlichen
Male zielgerichtet verfolgt werden konnte. Die Umsetzungssteuerung in der Stadtverwal-
tung zeigt Defizite. Und die Umsetzungsgeschwindigkeit ist zu langsam, nicht nur aus Griin-
den langwieriger Planverfahren. Die Stadtverwaltung muss fir die Umsetzung von MaRnah-
men Impulse setzen und kann Umsetzungsprozesse beeinflussen. Sie ist jedoch nicht alleini-
ger Akteur und wird von vielfaltigen Rahmenbedingungen, Tendenzen und Entwicklungen
beeinflusst. So wirken gesellschaftliche, technologische und wirtschaftliche Entwicklungen
deutlich auf die Intensitat und Geschwindigkeit der MaBnahmenumsetzung.

Bereits nach der ersten Evaluierung zum Datenstand 2017 zeichneten sich Fortschreibungser-
fordernisse und -ansatze ab, die aus der hohen Dynamik und Komplexitat technologischer
und gesellschaftlicher Entwicklungen und deren Auswirkungen auf den Stadtverkehr und Pla-
nungsprozesse resultieren.

Diese haben sich mit der zweiten Evaluierung bestatigt und verstarkt. Zusammengefasst ma-
chen folgende Schwerpunkte eine Fortschreibung des VEP dringend erforderlich:

m Die VEP-Leitziele sind nicht konsistent, wenig quantifiziert und sie entsprechen teil-
weise nicht den aktuellen Rahmenbedingungen.

m  Neue Zielvorgaben, Konzepte und rechtliche Rahmenbedingungen miissen zwingend
in der strategischen Verkehrsentwicklung bericksichtigt werden. Beispiele hierfiir
sind:
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das Klimaschutzgesetz, die VISION Zero, Dresden als eine von 100 klimaneut-
ralen und smart cities bis 2030,
neue Beschliisse und Konzepte der LH Dresden, wie das Integriertes Klima-
schutzkonzept und der Luftreinhalteplan, das Stadtentwicklungskonzept, der
Flachennutzungsplan, der Larmminderungsplan, das Radverkehrskonzept
und die FuRverkehrsstrategie sowie der Stadtratsbeschluss zur Steigerung
des OPNV-Anteil auf 30 % an allen Wegen, Modellstadt Elektromobilitit und
Smart City.

m  Essind Trends der Mobilitat, die bisher konzeptionell zu wenig berticksichtigt sind,

einzubeziehen. Solche Trends sind:

Sharing, Mikromobilitat und Multimobilitat,
Digitalisierung der Mobilitat und automatisiertes Fahren,
Elektromobilitat,
Einstellungen der Nutzerinnen und Nutzer.

m  Fir Sektoralkonzepte benétigte Rahmenvorgaben miissen gesetzt werden.

m Die Resilienz des Verkehrssystems muss betrachtet werden.

Diese Erkenntnisse aus der ersten und zweiten VEP-Evaluierung flieBen sowohl in die wei-

tere Umsetzung des VEP als auch in seine bereits begonnene Fortschreibung zum Dresdner
Mobilitatsplan 2035+ ein.
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Fortschreibung des VEP zum Dresdner Mobili-
tatsplan 2035+

Im Jahr 2021 hat die Stadtverwaltung aufgrund der dynamischen Entwicklung im Mobilitats-
bereich sowie gednderter rechtlicher Rahmenbedingungen begonnen, den Verkehrsentwick-
lungsplan 2025plus zum Dresdner Mobilitatsplan 2035+ fortzuschreiben. Diese neue stadti-
sche Strategie setzt den Rahmen, eine zukunftsfahige Mobilitdts- und Verkehrsentwicklung
zu gestalten und eine urbane, lebenswerte Stadt zu erhalten. Der Dresdner Mobilitatsplan
2035+ wird eine Neuausrichtung auf die aktuellen Herausforderungen z. B. CO2-Minderung,
Digitalisierung, automatisiertes Fahren, Sharing oder barrierefreie Mobilitat beinhalten. Die
integrierte Planung basiert auf neuen Zielen, Konzepten und Beschliissen des Stadtrats der
Landeshauptstadt Dresden, die seit dem VEP-Beschluss im Jahr 2014 erfolgt sind. Ebenso be-
stimmen Ubergeordnete Ziele wie z. B. Klimaneutralitat die inhaltliche Ausrichtung des Mobi-
litdtsplans. So bestehen Schnittstellen zum Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzept,
zum Luftreinhalteplan und dem Larmaktionsplan, auch zum Radverkehrskonzept, zur FuRver-
kehrsstrategie und zur Steigerung des OPNV-Anteils auf bis zu 30 Prozent an allen Wegen.
Der Mobilitatsplan muss zudem die aktuellen Herausforderungen beriicksichtigen, wie z. B.
steigende Preise fiir Energie, effizienten Energieeinsatz, Anforderungen energieautarker Mo-
bilitat, auch Fachkraftemangel sowie sich andernde Mobilitdtsgewohnheiten.

Der Planungsprozess ist gegliedert in drei Phasen:
m  Phase | zu Zielen

m  Phase Il zu Szenarien
m  Phase lll Konzepterstellung

Der Prozess des DMP 2035+
Grundsdtze,

—— Zukunftsbilder
und Leitziele

I . Beschluss
! ’ Stadtrat

Analyse und

Phasel ,Ziele” ’
Evaluierung

y Handlungs- Bewertung,  _ VS
Phase Il ,Szenarien felder & Ideen —— Zielerreichung it Miﬁnahmen
. fiir MafSnahmen und Prioritéten — >
pore I |
+ Realld
1
Phase Ill ,Konzept” Dresdner Mobilitdtsplan 2035+

Abbildung 33: Prozess des Dresdner Mobilitatsplanes 2035+

53



Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Der Planungsprozess des Mobilitatsplans erfolgt partizipativ mit folgenden Gremien externer
Beteiligung:

m  Mobilitatsdialog (MOBIdialog) 2035+
In diesem Gremium mit 62 Mitgliedern sind die vielfaltigen Interessen der Stadtge-
sellschaft beriicksichtigt: 25 zufallig ausgewahlte Blrgerinnen und Birger sowie Ver-
treter*innen der Politik, Wissenschaft, Verbande, Vereine, Institutionen und der
Stadtverwaltung.

m  Arbeitsgruppe Region/Nachbarn
In diesem Gremium sind Nachbarkommunen, Kreisstadte und Landkreise, der regio-
nale Planungsverband, der Verkehrsverbund Oberelbe, die DB Regio Stidost sowie
Vertreter der Landesministerien und weitere Akteure vertreten.

m Breite Beteiligung der Biirgerschaft in online-Biirgerbeteiligungen in jeder Planungs-
phase

Die Phase |, Ziele” fand ihren Abschluss mit dem Beschluss des Stadtrates der Landeshaupt-
stadt Dresden V1722/22 , Leitziele fur Mobilitdt in Dresden 2035+“ am 16.12.2022
(https://ratsinfo.dresden.de/vo0040.asp).

Auf dem Beschluss der Leitziele baut die Erarbeitung des Mobilitdtsplans 2035+ auf, insbe-
sondere mit der Planungsphase Il zur MaBnahmen- und Szenarienentwicklung. Es ist vorgese-
hen, das erarbeitete Vorzugsszenario mit einem politischen Beschluss als Grundlage fiir die
Konzepterstellung zu verankern.

Die Bearbeitung der Phase Il ,,Szenarien” startete zu Jahresbeginn 2023. Darin wird zur Be-
wertung der Zielerreichung des DMP 2035+ aufbauend auf dem VEP-Indikatorenset ein pas-
sendes Indikatorentool erarbeitet, gemeinsam von den beauftragten Planungsbiros, der
Stadtverwaltung und dem wissenschaftlichen Fachbeirat.

Ein wichtiger Bestandteil des Planungsprozesses zum Mobilitatsplan 2035+ ist die Umsetzung
von Reallaboren, um MalBnahmen auszuprobieren, Erkenntnisse Gber deren Wirkung zu ge-
winnen und diese in die Planung einzuspeisen. Verdanderungen brauchen lokale Vorbilder -
mit der Umsetzung zu warten, bis ein Konzept fertig ist wird der Dringlichkeit der Themen
nicht gerecht.

In der Phase Il ,,Konzept” wird der Mobilitatsplan 2035+ als Dokument erarbeitet. Dieser
wird ein Konzept fiir Monitoring, Evaluierung und Umsetzungssteuerung enthalten, inklusive
eines vorgeschlagenen DMP-Indikatorensets. Das Dokument ,Dresdner Mobilitatsplan
2035+ wird dem Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden zur Beschlussfassung vorgelegt.

Informationen sind abrufbar unter www.dresden.de/mobiplan.
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Ausblick auf die nachste Evaluierung

Nach der zweiten VEP-Evaluierung wird die nachste Evaluierung der Verkehrs- und Mobili-
tatsentwicklung nach Beschluss des Dresdner Mobilitidtsplans 2035+ erfolgen. Die nachste
Evaluierung wird dann mit dem auf die , Leitziele fiir Mobilitdt in Dresden 2035+“ aktuali-
sierten bzw. angepassten DMP-Indikatorenset erfolgen.

Die Fachabteilung verfolgt beim Monitoring bzw. dem Sammeln von Daten und deren Aus-
wertung zu Trenddarstellungen den verstarkten Einsatz digitaler Instrumente fiir kontinuierli-
chen Datenaustausch und -analyse.

Die nachste Evaluierung der Verkehrs- und Mobilitdtsentwicklung in Dresden wird auch die

die aktuellen Verhaltensdaten aus der SrV 2023, die Corona-bedingten Verdanderungen der
Jahre 2020 bis 2022 sowie den weiteren Trend beinhalten.

Anhange
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Anhang 1

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Umsetzungsstand der MalRnahmen des VEP 2025plus
(Anlage 6.2 des VEP 2025plus und Anlage 1 des ersten Evaluierungsberichts)

Redaktionsschluss 2. Marz 2021

befristete MaRnahmen in Bearbeitung (in B.)

Daueraufgaben in Anwendung (in Anw.)

keine Weiterverfolgung derzeit (keine WV)

Bearbeitung ruht derzeit (B. ruht)

Stand Stand
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der Malinahme .ZelthChe um- um-
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
MaRBnahmen derzeit in Umsetzung
1 | Voraussetzungen Fertigst(.ellung WaldschléRchenbriicke mit Anpas- kurzfristig
sungen im Busnetz
Voraussetzungen; S-Bahn-Ausbau Coswig - Dresden-Neustadt und .
2 . . . kurzfristig
OPNV 15-Minuten-Takt auf der Linie S1
3 | Voraussetzungen Fertigstellung S 177n Pirna - Radeberg - BABA 4 mittelfristig mm
4 | Voraussetzungen S 191n/ Neubau von Goppeln bis B 170 kurzfristig
5 Voraussetzungen Ausbau Elberad- und -wanderweg Molenbriicke - kurzfristig
Kotzschenbroder Strale
Erhalt des Bestandsnetzes und Sanierung des Stra-
6 | Voraussetzungen Rennetzes gerpél% den Investitionsplanen ohne Dauer- in Anw. | in Anw.
malgebliche Anderungen von Kapazitaten und Di- aufgabe
mensionierung
Anforderungsgemafie Aufrechterhaltung und Ent-
wicklung des Betriebs des stadtischen OPNV ohne
- Yoraussetzungen; maRgebliche Anderungen unter Beriicksichtigung Dauer- in Anw in Anw
OPNV des Investitionsplanes der DVB AG aufgabe ’ '
Extern geplante oder durch Stadtrat beschlossene MaRnahmen ("Sowieso")
8 E)I;}Egrenscgrflzlsasnt/ Verstetigung und Dosierung des Verkehrsflusses kurzfristig keine keine
" o an Stadtzufahrten gemaR Luftreinhalteplan WV WV
("Sowieso")
Extern geplant/
9 SR-Beschluss Umsetzung des Radverkehrskonzept Innenstadt mittelfristig in B. in B.
("Sowieso")
Extern geplant/ Neubau Teilstlick der StraRe E.-Ambross-Ufer
10 | SR-Beschluss stadtwarts im Bereich Fligelweg/ Altcotta mit mittelfristig in B. in B.
("Sowieso") zweiter Richtungsfahrbahn
1 E)IieBre:cgtflzlsasnt/ zweistreifiger Ausbau der Bautzner Stralle zwi- kurzfristig
" o schen Hoyerswerdaer Str. und Martin-Luther-Str.
("Sowieso")
Extern geplant/ Fertigstellung der S 84n Cossebaude - MeifRen bis
12 | SR-Beschluss langfristig in B. in B.
" . zum 3. BA
("Sowieso")
Extern geplant/
13 | SR-Beschluss zweistreifiger Neubau der B 6n OU Cossebaude langfristig in B. in B.
("Sowieso")
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Stand Stand
Zeitlich - -
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der MaBnahme . eftlicne um um
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Extern geplant/
14 | SR-Beschluss S-Bahn-Halt Bischofsplatz kurzfristig
("Sowieso"); OPNV
Extern geplant/
15 | SR-Beschluss Umgestaltung und Sanierung der Albertbriicke kurzfristig
("Sowieso")
Extern geplant/ vierstreifiger Ausbau Hamburger Strafle von Wei-
16 | SR-Beschluss Reritzbriicke bis Cossebauder StraRe mit OPNV- mittelfristig
("Sowieso") Verknupfungspunkt Dresden-Cotta
Extern geplant/ Implementierung des Verkehrsmanagementsys-
17 | SR-Beschluss tem VAMOS Il in der 2. Ausbaustufe (bereits in mittelfristig
("Sowieso") Umsetzung)
Extern geplant/ Stadtbahnprogramm 2020: Teilstrecke Biihlau - . _—
18 | SR-Beschluss WeiRig (Rahmenantrag) mittelfristig
("Sowieso"); OPNV & &
Extern geplant/ s .
19 | SR-Beschluss zzfjﬁ:aeanh&zrﬁir:gr:trzaoz)o' Teilstrecke Lobtau mittelfristig in B. in B.
("Sowieso"); OPNV &
Extern geplant/ Stadtbahnprogramm 2020: Teilstrecken Johann-
gep stadt - Sachsenplatz, Fetscherplatz - Rathenau- . . .
20 | SR-Beschluss langfristig in B. in B.
("Sowieso"); OPNV platz und
! Dippoldiswalder Platz - Plauen
Extern geplant/
21 | SR-Beschluss Zentralhaltestelle Tharandter StraRe kurzfristig in B.
("Sowieso"); OPNV
Ext lant
xtern geplant/ abschnittsweiser Ausbau und Entlastung des Elbe- . . .
22 | SR-Beschluss langfristig in B. in B.
" o rad- und -wanderwegs
("Sowieso")
Extern geplant/ Knotenpunktausbau Magdeburger StraRe/ WeiRe-
23 | SR-Beschluss ritzstralRe als 1. Stufe des vierstreifigen Ausbaus langfristig in B. B. ruht
("Sowieso") der Magdeburger Stralle
Extern geplant/ vierstreifiger Ausbau der Kénigsbriicker StraRe in B.
24a | SR-Beschluss zwischen Bahnbriicke Industriegeldnde und OI- mittelfristig in B. (Sanie-
("Sowieso") brichtplatz rung)
Extern geplant/ . - . . in B.
24b | SR-Beschluss V|e'rstre|f|ger Ausbau der Konigsbriicker Stralle mittelfristig in B (2strei-
" o zwischen Olbrichtplatz und Albertplatz )
("Sowieso") fig)
MaRBnahmen der Verkehrssicherheit ("Sowieso")
Konzentration auf Verkehrssicherheitsaspekte bei
Verkehrssicherheit | der Knotenpunktgestaltung, auf Rad- und Geh- Dauer- . .
25 " . . in Anw. | in Anw.
("Sowieso") wege, Querungen sowie umfeldgerechter Ge- aufgabe
schwindigkeiten
Verkehrssicherheit | Integration neuer Fortbewegungsarten in die Ver- Dauer- .
26 | o . . . in Anw.
("Sowieso") kehrssicherheitsbetrachtung aufgabe
Verkehrssicherheit | Umsetzung der Empfehlungen des Verkehrssicher- Dauer- . .
27 | e . in Anw. | in Anw.
("Sowieso") heitskonzeptes Dresden aufgabe
Verkehrssicherheit | Absicherung der fachlichen Arbeit der Unfallkom- Dauer- . .
28 " L . . . in Anw. | in Anw.
("Sowieso") mission sowie der Verkehrsiiberwachung aufgabe
MafBnahmen mit Prioritatsstufe A++
. - gleichberechtigte, flachenhafte und integrative
Barrierefreiheit . -
29 | und FuResneerver- Beriicksichtigung der Belange des FuBgéngerver- Dauer- in Anw. | in Anw
kehr gang kehrs bei MaRnahmen im 6ffentlichen Verkehrs- aufgabe ’ ’
raum
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Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Stand Stand
Zeitlich - -
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der Manahme . eftlicne um um
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Barrierefreiheit . -
- besondere Berlicksichtigung der FuRgangerbe- Dauer- . .
30 | und FuRgéngerver- . L . in Anw. | in Anw.
kehr lange im Vorfeld wichtiger Ziele aufgabe
. G Sicherung der Nahmobilitdt durch die Umsetzung
Barrierefreiheit . . «
. und Erarbeitung eines Netzkonzepts FuBganger- Dauer- . .

31 | und FulRgédngerver- o . in Anw. | in Anw.

verkehr und teilrdaumlicher Verkehrskonzepte auf aufgabe
kehr .
Basis des VEP
Verdichtung sicherer Querungsmoglichkeiten fir
Barrierefreiheit den FuBgangerverkehr u. a. durch das Anlegen
- . . s . Dauer- . .
32 | und FulRgdngerver- | von ausreichend breiten Mittelinseln und die ver- aufeabe in Anw. | in Anw.
kehr starkte Nutzung richtliniengerechter FuBgéanger- &
Uberwege ("Zebrastreifen")
Barrierefreiheit Vermeidung langer Wartezeiten fur FuRgangerin- Dauer-
33 | und FuBgangerver- | nen und FuRgédnger an LSA bei ausreichend Freiga- in Anw. | in Anw.
. aufgabe
kehr bezeit
Intensivierung von Ausbau und Sanierungen defizi-
Barrierefreiheit tarer Gehwege und Querungen (Weiterfihrung
- . Dauer- . .
34 | und FulRgdngerver- | Gehwegprogramm) unter besonderer Beriicksich- aufeabe in Anw. | in Anw.
kehr tigung der Anforderungen mobilitatseingeschrank- g
ter Personen
Nutzung verkehrlich integrierter Standorte (be-
35 Entwicklungsprin- | sonders innerstddtische Brachen) fiir die Auswei- Dauer- in Anw. | in Anw
zipien sung von neuen Wohnbauflachen, 6ffentliche Ein- aufgabe ’ ’
richtungen, Schulen u. a.
Fortfihrung und Ausweitung des betrieblichen
Mobilitatsmanage- | Mobilitdtsmanagements auf ein standortbezoge- Dauer- . .
36 - . . in Anw. | in Anw.
ment nes Mobilitatsmanagement unter Einbeziehung aufgabe
des "Mobilitatsteams" der Verwaltung
Ausweitung von Jobtickets im OPNV auch im Rah-
Mobilitdtsmanage- | men eines standortbezogenen Mobilitdtsmanage- Dauer- . .
37 . . .. in Anw. | in Anw.
ment ments sowie Erhalt des Semestertickets fiir Dresd- aufgabe
ner Studierende
A Ausweitung von Initiativen zur Férderung des Rad-
Mobilitdtsmanage- . Dauer- . .
38 fahrens im Berufsverkehr, auch unter Nutzung der in Anw. | in Anw.
ment . aufgabe
Potenziale von Pedelecs
Verstarkung echtzeitbasierter Informationssys-

40 | 6PNV teme |m OPNV sowie Aufbafu e!nes elnhgltllchen Dauer- in Anw. | in Anw.
Wegweisungssystems zu wichtigen Schnittstellen aufgabe
des OPNV (inkl. S-Bahn)

Verdichtung des Angebots im StraRBen-/ Stadt-
bahnnetz durch geeignete MaRnahmen wie Takt-
.. verdichtung, groRere Fahrzeuge oder neue Linien, . . .

41 | OPNV I frist B. B.
um den anstehenden verkehrlichen, demografi- angiristig n n
schen und umweltseitigen Herausforderungen ge-
recht zu werden
Bedienung der linkselbischen Bahnstrecke Dres-

a2 | &pNv den - Coswig Uiber Friedrichstadt im 30-Minuten- langfristig inB.

Takt in Uberlagerung bestehender und zusétzli-
cher Regionalverkehrsangebote
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Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Nr.

Themenbereich

Kurzbeschreibung der Manahme

Zeitliche
Einordnung

Stand
Um-
setzung
2017

Stand
Um-
setzung
2020

43

OPNV

Verhandlungen mit dem Freistaat (iber die Anpas-
sung der Landes-OPNV-Zuschiisse fiir angebotsori-
entierten Betrieb des OPNV und die Beschaffung
von modernen OPNV-Fahrzeugen

Dauer-
aufgabe

in Anw.

in Anw.

44

OPNV

Einflihrung starker rabattierter OPNV-Tickets fiir
Besucherinnen und Besucher, Touristinnen und
Touristen, P+R-Nutzende, dltere Menschen und
Familien

mittelfristig

in B.

B. ruht

45

OPNV

S-Bahn-Halte Albertstadt (Linie S2) und Nossener
Bricke (Linie S3) und Aufziige an der Briicke am
Haltepunkt Industriegelande

mittelfristig

in B.

in B.

46

OPNV

Ergdnzende Realisierung neuer S-Bahn-Halte-
punkte Kénigsbriicker Landstrafe (Linie S2) und
Richard-Strauss-Platz (Linien S1 und S2)

langfristig

in B.

B. ruht

47

Radverkehr

Bericksichtigung der Belange des Radverkehrs
durch Offnung von EinbahnstraRen, bei Baustel-
leneinrichtungen, der Radmitnahme im OPNV und
tempordren Sperrungen

Dauer-
aufgabe

in Anw.

in Anw.

48

Radverkehr

Verbesserung der Ganzjahresnutzbarkeit des Rad-
netzes unter Berlicksichtigung wirtschaftlicher und
umweltseitiger Gesichtspunkte

Dauer-
aufgabe

in Anw.

in Anw.

49

Radverkehr

Aufbau von Radstationen an den Bahnhofen Dres-
den-Hauptbahnhof und Dresden-Neustadt

mittelfristig

50

Radverkehr

flachendeckendes Angebot von 6ffentlichen Leih-
radern in der Innenstadt, an OPNV-Verknipfungs-
punkten, Parkierungsschwerpunkten und ausge-
wahlten Stadtteilzentren als intermodales Ange-
bot

kurzfristig

51

Radverkehr

Integration von "Radschnellwegen" auf bestimm-
ten Korridoren, die besonders attraktive Ausstat-
tungen und Breiten aufweisen, in das Radver-
kehrskonzept

kurzfristig

52

Radverkehr

Starkung der/des Radverkehrsverantwortlichen in
Funktion und Verantwortung

mittelfristig

53

Radverkehr

Ausbau der Abstellanlagen im Radverkehr (auch
Bike+Ride)

Dauer-
aufgabe

in Anw.

in B.

in B.

in Anw.

54

Radverkehr

Priifung der Umgestaltung ausgewahlter vierstrei-
figer Querschnitte zu Gberbreiten oder zweistreifi-
gen Querschnitten mit Schutz- oder Radstreifen
(Potenzial z. B. WinterbergstraRe, Blirgerwiese/
ParkstralRe, Wigardstrale)

mittelfristig

55

Radverkehr

Schaffung lGiberdachter Abstellanlagen an wichti-
gen innerstadtischen Zielen sowie saisonale Fahr-
radbiigel auf Pkw-Stellplatzen in zentralen Berei-
chen mit hoher Nachfrage

mittelfristig

56

Radverkehr

Erarbeitung und Realisierung eines integrierten
Radverkehrskonzeptes fiir die Gesamtstadt unter
Einbeziehung des bestehenden Radverkehrskon-
zept Innenstadt

kurzfristig

57

Radverkehr

Umgestaltung bzw. Ertiichtigung wichtiger inner-
stadtischer Briickenkopfe fiir direkte Radanbin-
dungen

mittelfristig

in B.

in B.

Anhang 1 - Seite 4



Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Stand Stand
Zeitlich - -
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der MaBnahme . eftlicne um um
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Komplettierung des rechtselbischen Elberad- und -
wanderwegs durch den Bau eines elbnahen, stra- . L . .
Radverkeh ttelfrist B. B.
>8 adverkenr Renfernen Weges zwischen Loschwitz und Pillnitz mittelinstie n n
sowie im Bereich Ubigau
Stadtqualitdt und Implementierung wiederkehrender Ereignisse
. . Dauer- . .
59 | Stadtraum, siehe (Veranstaltungen, Hochwasser) im Verkehrssys- in Anw. | in Anw.
aufgabe
auch Anlage 9 temmanagement
Stadtqualitit und Siche?rung f:ler grol3stadtischen M.agistralen und Dauer- _ _
60 multifunktionalen HauptstralRen in Dresden durch in Anw. | in Anw.
Stadtraum . . aufgabe
innovative Konzepte
Umsetzung der baulichen und modalen Mafnah-
61 Stadtqualitdt und mgn dgs Masterplf\nes LarrrlmlnC?erung sowie der mittelfristig in B in B
Stadtraum teilgebietlichen Plane zur Lirmminderung und
zum Verkehr in Dresden
62 StraBennetz und Anpassung der Kategorien des Strallennetzes un- Dauer- in Anw. | in Anw
Kfz-Verkehr ter Bericksichtigung jeweils aktueller Regelwerke aufgabe ’ '
Straflennetz und Kanalisierung des StraRenverkehrs in einem leis- Dauer- . .
63 . in Anw. | in Anw.
Kfz-Verkehr tungsfahigen Hauptnetz aufgabe
Carsharing-Stellplatze im 6ffentlichen Strallen-
StraBennetz und . . . - . .
64 raum einordnen sobald eine rechtliche Grundlage kurzfristig in B. in B.
Kfz-Verkehr .. .
dafir vorliegt
Inhaltliche Vertiefung und Fortschreibung des be- . -
gunc’ reipung & Mittelfristi
StraBennetz und stehenden P+R-Konzeptes in Verbindung mit aktu- . .
65 . - . Dauerauf- in B. in Anw.
Kfz-Verkehr ellen, empirischen Pendleranalysen zu einem inte- abe
grierten Besucherverkehrs- und Pendlerkonzept g
Priifung und ggf. Umsetzung einer wegweisenden
(gef. dynamischen) Beschilderung von den Auto-
66 straBennetz und bahnen A 4 und A 17 zu bestehenden P+R-Pldtzen langfristig
Kfz-Verkehr . .
bzw. neu zu errichtenden Anlagen "vor" dem 26er
Ring
Bedarfsgerechter, integrierter Ausbau der Ver-
Verkehrstechnik kehrsmanagementzentrale und Entwicklung einer Dauer- . .
67 . . . e in Anw. | in Anw.
und -management | langfristigen Finanzierungsstrategie fiir den Unter- aufgabe
halt der Verkehrsleit- und Informationssysteme
Verkehrstechnik Ausb_au innovativer Steuerungssysteme an L.SA im Dauer- _ _
68 und -management Bereich komplexer Knotenpunkte und Etablierung aufeabe in Anw. | in Anw.
& fahrplanbasierter LSA-Steuerungen g
Zulassen gebietsvertraglicher Einrichtungen der
69 Verwaltungshan- Nahversorgung', Klnderbgtreuung unq Bildung in Dauer- in Anw. | in Anw.
deln allen Wohngebieten sowie engmaschigen Wege- aufgabe
verbindungen zur Sicherung der Nahmobilitat
Berlicksichtigung einer vollwertigen, direkten Er-
70 Verwaltungshan- reichbarkeit auch per FuB, Rad und OPNV von der- Dauer- in Anw in Anw
deln zeit in Planung befindlichen groRBen Stadtentwick- aufgabe ’ '
lungsbereichen mit hohem Besucheraufkommen
Anstreben, dass Veranstaltungsagenturen bei Gro-
n Verwaltungshan- Rereignissen emissionsarme Mobilitat der Gaste Dauer- in Anw. | in Anw
deln durch das Aufstellen entsprechender Mobilitats- aufgabe ’ ’
konzepte absichern
Fortschreibung des bestehenden Lkw-Fiihrungs-
72 | Wirtschaftsverkehr | konzeptes Dresden sowie des Schwerverkehrskon- | mittelfristig in B. In B.
zeptes
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Stand Stand
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der MaBnahme .Zeltllche Um- Um-
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
durch autobahn- und stadtnahe Gewerbeanlagen
sowohl Lkw-Verkehr auf kurzen Weggn abwickeln Dauer-
73 | Wirtschaftsverkehr | als auch attraktive Anbindungen im OPNV und aufgabe in Anw. | in Anw.
Radverkehr flir Beschaftigte sowie Kundinnen und
Kunden ermoglichen
Zusammenarbeit mit der Region bei Pendlerpark-
74 | Wirtschaftsverkehr platzen auch an Autob_ahn_anschl_ussste_zllen (P+M- kurzfristig
Konzept) und Integration in das integrierte Besu-
cherverkehrs- und Pendlerkonzept
keine
75 | Wirtschaftsverkehr Gestaltu'ng des Qcherbahnhofs 'Frie'drichstadt als Daver i Anw. WV
allgemeiner Logistikstandort mit trimodalen GVZ . g . (NBS DD-
mittelfristig
PRG)
Stadtbahntrasse Strehlen - Schillerplatz tGber
99 | OPNV Zwingli-straBe/Pohlandplatz nach Umsetzung des langfristig in B. B.ruht
Programms Stadtbahn 2020
MaBnahmen mit Prioritatsstufe A+
Verwaltungshan- Zgordnung von I'V'Io'bilitétskosten Z.u allen ?aUgej . Dauer- keine keine
76 bieten zur ldentifizierung von Gebieten mit explizit
deln . . aufgabe WV WV
niedrigen Mobilitatskosten
Erarbeitung eines regionalen und integrierten
Konzeptes fiir postfossile Mobilitat zur langfristi- . keine keine
77 | Konzepte gen Mobilitatssicherung in Dresden und Umge- langfristig AY, AY,
bung
Verbesserung der Barrierefreiheit bei Zugang und
" Ticketing im OPNV mit dem Ziel 100%iger Barrie- Dauer- . .
78 | OPNV refreiheit an der Schnittstelle Fahrzeug/ Halte- aufgabe in Anw. | in Anw.
stelle bis 2022
) Fortsetzung der Verhandlungen mit dem Freistaat Dauer-
79 | OPNV Uber die anteilige Finanzierung der Flottenmoder- in Anw. | in Anw.
nisierung von Bus und StraRen-/ Stadtbahn aufgabe
Verbesserung der Regionalbus-Angebote von Mo-
ritzburg und Bannewitz sowie Prifung von Regio-
80 | OPNV nalbusfahrten liber die Autobahn zur schnellen mittelfristig in B. in B.
Anbindung von Radeburg und Nossen an Dresden
- jeweils im Rahmen der Nahverkehrsplanung
Nutzung der Bahnanbindung nach Konigsbrick fir keine
.. eine Stadtbahnanbindung mit der Linie 7 von . . wv
81 | OPNV Ottendorf-Okrilla Nord (ggf. Konigsbriick) tiber langfristig in B. (bleibt
Hermsdorf nach Dresden SPNV)
Anpassung aller nicht-richtliniengerechten Radver-
kehrsanlagen im Bestand auf Basis des zu erarbei- Dauer-
82 | Radverkehr tenden Radverkehrskonzeptes und generelle Ver- in Anw. | in Anw.
meidung der Gehwegnutzung durch Radverkehr aufgabe
als Planungsprinzip
Stadtqualitdt und
Stadtraum Verstarkte Verkehrsberuhigung in touristisch Dauer- . .
83 . S . in Anw. | in Anw.
siehe auch Anlage | wichtigen Bereichen aufgabe
9

Anhang 1 - Seite 6
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Stand Stand
Zeitlich - -
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der MaBnahme . eftlicne um um
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Umgestaltung des Blauen Wunders im Bestand
mit Verbesserungen in der Stadtraumqualitat, bei
84 Stadtqualitdt und Querungen gnd der Radverkghrsfubrung, ('ergan- mittelfristig inB. inB.
Stadtraum zend Ausweisung eines Bereiches fiir Interims-
standorte fiir den Zeitraum der Sanierung des
Blauen Wunders
Stadtqualitat und Umgestaltung Neustadter Markt mit Kfz-freier Au-
Stadtraum gustusbriicke, ebenerdigen Querungen und Pri- . . . .
85 siehe auch Anlage | fung einer zweistreifigen GroRen Meil3- mittelfristig n 8. n B.
9 ner/Képckestrale
86 StraBennetz und Verlegung aller BundesstraRen nach aufRerhalb langfristi inB inB
Kfz-Verkehr des 26er Rings (Klassifizierungsanderung) g & ' '
flachenhafte Bewirtschaftung des ruhenden Ver-
kehrs im 26er Ring und in weiteren Stadtberei-
87 Strallennetz und chen sowie in den Ortsteilzentren zur Vermeidung Dauer- in Anw in Anw
Kfz-Verkehr von Verlagerungen in Wohnbereiche und weitge- aufgabe ’ ’
hende Leitung des Parksuchverkehrs (iber das
StraRenhauptnetz
Verkehrstechnik Starke're Elnblnd'ung der Bediirfnisse de's Badver- Dauer- .
88 kehrs in telematische Steuerungen sowie in Ver- in Anw. | In Anw.
und -management . . . aufgabe
kehrsinformations- und -leitsysteme
90 | Wirtschaftsverkehr Er_halt der Elbe als BlnnenV\./asserstraBe 1: Ordnung Dauer- in Anw. | in Anw.
mit dem Alberthafen als trimodaler Schnittstelle aufgabe
Ausbau der Nordanbindung per Bahn Richtung Bi-
.. schofswerda durch eine Systematisierung weitge- . . .
100 | OPNV hend bestehender Angebote zu einem 30-Minu- langfristig in B. in B.
ten-Takt (teilweise 3. Gleis erforderlich)
OPNV-Beschleunigung an Knotenpunkten zur Er-
-~ .. . s .. Dauer- . .
101 | OPNV héhung der Reisegeschwindigkeit unter Beriick- in Anw. | in Anw.
L . aufgabe
sichtigung aller Verkehrsteilnehmer
Ausbau der regionalen Anbindungen im Radver-
kehr entlang des Elbtals sowie nach Norden (Rade- L . .
102 | Radverkehr berg/ Langebriick) und Siiden (Freital/ Kessels- langfristig n 8. n 8.
dorf/Wilsdruff/ Bannewitz)
Stadtqualitdt und
Stadtraum, "Umweltbriicke" fiir FuR/ Rad/ OPNV vom Ostra-
103 | Flachenvorhaltung | gehege nach Kaditz i.H. Kétzschenbroder StraRRe kurzfristig in B. in B.
siehe auch Anlage | (durch Zeithorizont derzeit nur Flachenvorhaltung)
9
Straflennetz und Ausbau der Stauffenbergallee von der Konigsbrii- . __ . .
104 Kfz-Verkehr cker StraRe bis zur Radeburger StraRke mittelfristig n 8. n 8.
Neue Bahnunterfiihrung in Verlangerung der Lieb-
stadter StraRRe zur Reicker Strafle und in 2. Stufe
Strallennetz und . . . .
Kfz-Verkehr bis zur Dohnaer Stralle sowie Anbindung der Tier-
105 gartenstralle an die Liebstadter Strafle und Ver- langfristig in B. in B.

siehe auch Anlage
9

kehrsberuhigung im Bereich Altstrehlen/Wasa-
platz, Flachensicherung fiir die Weiterfiihrung der
TiergartenstraRe bis O.-Rdder-Stralie
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Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Stand Stand
Zeitlich - -
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der MaBnahme . eftlicne um um
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Neubau der Querspange Sporbitz zwischen Spor-
StraBennetz und bitz (interkommunales Gewerbegebiet Dresden/ .
1 langfrist B. ruht.
06 Kfz-Verkehr Heidenau) und Luga/ B 172 (6stlich Luga) als zwei- angiristig runt
streifige Stadtstralle
MafBnahmen mit Prioritatsstufe A
. I Vermeidung von Radverkehr auf Gehwegen
Barrierefreiheit . .
. (Mischnutzungen, gemeinsamer Geh-/ Radweg) Dauer- . .
91 | und FulRgéngerver- . in Anw. | in Anw.
als Planungsprinzip und entsprechend aktueller aufgabe
kehr .
Richtlinien
Barrierefreiheit Berlicksichtigung der Belange des Fuligdngerver-
- . - - Dauer- . .
92 | und FulRgangerver- | kehrs bei Baustelleneinrichtungen und tempora- in Anw. | in Anw.
aufgabe
kehr ren Sperrungen
Entwicklungsprin- Beriicksichtigung von Gender-Aspekten und Teil- Dauer- . .
.. Anw. Anw.
93 zipien habe besonders im OPNV aufgabe N AW, ) In Anw
94 | Fernverkehr Verbesserung der Bahnanbindungen Dresdens im Dauer- in Anw. | in Anw.
Fernverkehr aufgabe
Busangebot zwischen Cossebaude und Radebeul
95 | OPNV Uber die Elbbriicke Niederwartha in Absprache mit | mittelfristig
dem Landkreis MeiBen
Trassensicherung der ehem. Ubigauer Giiterbahn keine keine
96 | Radverkehr flr eine Radverbindung Junge Heide - Forststralle kurzfristig WV WV
(Radebeul) - Kaditzer Flutrinne - Elbe
. Rickgewinnung vom Verkehr belegten StraRRen-
Stadt litat und D -
97 adtqualitat un raumen zur Erhéhung der Wohn- und Aufenthalts- auer in Anw. | in Anw.
Stadtraum . aufgabe
qualitat
Moderate aber kontinuierliche Anpassung von
98 Straflennetz und Parkgebiihren unter Beriicksichtigung der OPNV- Dauer- in Anw in Anw
Kfz-Verkehr Kosten mit Ziel einer besseren Erreichbarkeit und aufgabe ’ '
der moglichen Riickgewinnung von Strallenraum
MafBnahmen mit Prioritatsstufe B
Barrierefreiheit Einrichtung einer ebenerdigen FuRgdngerquerung
107 | und FuRgdngerver- | Albertstralle Hohe Archivplatz (RitterstraRe) und kurzfristig in B.
kehr Riickbau der Uberfiihrung
Weiterfiihrung der Datenerhebungen im Verkehr Dauer-
108 | Monitoring und regelmaRige Zusammenfihrung sowie Publi- in Anw. | in Anw.
. L . aufgabe
kation wichtiger Ergebnisse
Errichtung eines Fernbusbahnhofes am Haupt-
" bahnhof sowie Integration des Fernbus-Linienver- . __ . .
109 | OPNV kehrs in die Aktualisierung des Dresdner Reise- mittelfristig n 8. n 8.
buspark-/leitsystems
Prifung und ggf. Aufbau einer Fahrverbindung fur
den FuRgénger- und Radverkehr zwischen Ostra-
gehege und Altpieschen im Bereich "Pieschener
110 | Radverkehr Winkel" mit Anbindung zum OPNV unter dem As- mittelfristig in B.
pekt innovativer, kostengiinstiger Betriebskon-
zepte als Beitrag zur gezielten Entlastung DreyRig-
platz
sichere und komfortable Ausweichstrecken fir
111 | Radverkehr den Elberadweg in den Bereichen Altstadt/ Ko6- mittelfristig in B in B

nigsufer, Flutrinne Ostragehege, Terrassenufer
und Festplatz Marienbriicke ausweisen
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Kfz-Verkehr

tungsgebilhren fiir Bewohnerparkausweise

Stand Stand
Zeitlich - -
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der MaBnahme . eftlicne um um
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Stadtqualitat und Verringerung der Verkehrsbelastung auf Waisen-
112 | Stadtraum, siehe hausstralle und Dr.-Kiilz-Ring durch Verkehrsablei- langfristig in B. B. ruht
auch Anlage 9 tung auf 26er Ring
113 Stralennetz und Neubau der AS Weixdorf an die A 4 und Anbin- langfristi inB inB
Kfz-Verkehr dung zum Gewerbegebiet Promigberg g & ' '
MafBnahmen mit Prioritatsstufe C
Barrierefreiheit Weitere Verdichtung der Anbindungen des Elbe- Dauer-
114 | und FulRgangerver- | rad- und -wanderweges an das Strallen- und We- in Anw. | in Anw.
aufgabe
kehr genetz
Priifung ausgewahlter Bereiche der Innenstadt
Barrierefreiheit und der Stadtteilzentren fiir eine barrierefreie
115 | und FuRgdngerver- | Nutzung nach dem Ansatz von "Begegnungszo- mittelfristig
kehr nen" unter besonderer Bericksichtigung von Stra-
Renbahnverkehr
Barrlerefr.(.elhelt Riickbau der StraBenbriicke Industriegelande und . .
116 | und FuRgangerver- . mittelfristig
kehr Ausbau der ebenerdigen Querung
MaRnahmenumsetzung zur Vermeidung von
117 | Konzepte "Schleichverkehr" im Zuge der Verkehrswirksam- kurzfristig
keit der Waldschl6Bchenbriicke
Nachfrageabhangige Taktverdichtung der Linie 94
118 | OPNV von Cossebaude bis Cotta und Vermeidung von mittelfristig
Parallelverkehr mit der StraBen-/Stadtbahn
- fir Geringverdiener erweiterte, preisglinstigere _—
119 | OPNV Mobilitatsoptionen z. B. durch das Sozialticket kurzfristig
120 | 5PNV Durchbn'_mdung Zsc.heirtnltzer Stralﬁe als FuB/ und mittelfristig inB. inB.
Radverbindung mit "Busschleuse
K letti des Rad- und Geh im "Griin-
121 | Radverkehr omp e_ 'ef”',‘.g €5 Rad-und Gehwegs Im “Lrtn kurzfristig
zug WeilReritz
Stadtqualltat' und Beriicksichtigung weiterer stadtraumlicher Defizit- Dauer- . .
122 | Stadtraum, siehe . . in Anw. | in Anw.
bereiche auRerhalb zentraler Bereiche aufgabe
auch Anlage 9
Stadtaualitst und Tempo 100 zur Minderung von Emissionen auf der
123 q Autobahn A 4 im Bereich von Siedlungsgebieten langfristig
Stadtraum . . . .
im Stadtgebiet gemaR Luftreinhalteplan
124 straRennetz und Sluc: ersir\:\?i: isrflé::ezr?ilzs::k:;]i LunrdEII;:'li(: ufftfniiircs)?r_ Dauer- in Anw in Anw
Kfz-Verkehr ieng & aufgabe ’ '
125 Straflennetz und Sicherung der Nutzbarkeit der vollen Kapazitat des Dauer- in Anw
Kfz-Verkehr Busparkplatzes Pieschener Allee aufgabe '
Beriicksichtigung des Parkverhaltens von Reise-
bussen und Stadtrundfahrten in der Verkehrsorga-
StraBennetz und S - . . . Dauer- . .
126 nisation in touristischen Bereichen mit dem Ziel in Anw. | in Anw.
Kfz-Verkehr . L aufgabe
der Minimierung der Belastung fiir die Bewohne-
rinnen und Bewohner
Administrative Unterstlitzung von Investoren bei
127 Straflennetz und der Einrichtung von Quartiersgaragen durch ent- Dauer-
Kfz-Verkehr sprechende Flachenfreihaltungen in der Bauleit- aufgabe
planung
128 StraBennetz und Prifung einer moderaten Anpassung der Verwal- mittelfristig
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Stand Stand
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der Manahme .ZeltlIChe um- um-
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Untersuchungsbedarf aufbauend auf den Nach-
her-Analysen zur Wirksamkeit der WaldschloR-
129 Stralennetz und chenbriicke zum Ausbau der Wormser Stralle so- Dauer-
Kfz-Verkehr wie zu Wirkungen bzw. Sinnfalligkeit einer Fla- aufgabe
chenfreihaltung fiir eine Durchbindung der Spen-
erstralle
Zweistreifige Durchbindung der Frébelstralie bis
Straflennetz und zur Freiberger Stralle und Rosenstrafe als Wirt- keine
130 | Kfz-Verkehrsiehe schaftsverkehrsanbindung von der Westtangente, langfristig in B. WV
auch Anlage 9 zugleich stadtebauliche Aufwertung im Bereich
WeilReritzstralBe/ Kbnneritzstralle
Flichenvorhaltung StraRe und OPNV
Flachenvorhaltung zu Trassenoptionen entspre-
132 | Flachenvorhaltung | chend der Prioritdtenliste Stadtbahn-Neubaustre- kurzfristig
cken
Flachenvorhaltung fiir eine StraRenverbindung
. HansastralRe - GrofRenhainer Strale - Leipziger .
133 | Flachenvorhaltung StralRe - Magdeburger Stralle mit neuer Elbbriicke kurzfristig
im Zuge der Erfurter StralRe
. Flachenvorhaltung fir einen FuRganger- und Rad- _ keine keine
134 | Flachenvorhaltung tunnel an der Westseite des Hauptbahnhofes kurzfristig wv wv
Flachenvorhaltung fir den vierstreifigen Ausbau
135 | Flachenvorhaltung | der B 172 zwischen Erich-Kastner-StraRe und AS kurzfristig
Heidenau
Flachenvorhaltung fiir einen niveaufreien Knoten-
136 | Flachenvorhaltung | punkt Stauffenbergallee/Kénigsbriicker StraBe in kurzfristig
Nord-Ost-Relation
.. Flachenvorhaltung fiir eine Durchbindung Bose- .
137 | Flachenvorhaltung witzer StraRe bis Pirnaer Landstralle kurzfristig
Flachenvorhaltung fir eine direkte Anbindung der
138 | Flachenvorhaltung | FabrikstralRe an die Nossener Briicke ber die kurzfristig
Oderaner StraRe/Siebenlehner Strale
Flachenvorhaltung fiir eine Verbindungsspange
. zwischen Lohmener StraBe und Sébrigener Stralle .
139 | Flachenvorhaltung Ostlich der DampfschiffstraRe (B-Plan kurz vor Fer- kurzfristig
tigstellung)
Innovationsansatze zu Intermodalitdt, Emissionsminderung und Finanzie-
rung
. Offentlichkeitsarbeit zum persénlichen Mobilitéts-
Innovations- o . .. .
140 | ansitze stil mit dem Ziel der Férderung |nt'grm0daler Mo- kurzfristig
-, bilitat und Priorisierung von Rad, OPNV und Car-
Intermodalitat . . -
sharing sowie Elektromobilitat
Forderung "Innovativer Mobilitat" durch neue
. Wohnnutzungen auf innerstadtischen Brachberei-
Inn?vatlons- chen in integrierten Lagen unter Nutzung von . - . ’
141 | ansatze " Elektromobilitat, Carsharing, Radstation, OV, mul- mittelfristig LOGS LOGS
Intermodalitat . - .
timodalen Infosystemen und nahrdumlichen
Strukturentwicklungen
. Ausweitung umweltfreundlicher Citylogistik mit
Innovations- .
. . der Giiterstrallenbahn, Elektrofahrzeugen und E- Dauer- .
142 | ansatze Emissions- . . . in Anw.
. Bikes bzw. vernetzten Radlieferdiensten (E-De- aufgabe
minderung

livery)
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Stand Stand
Zeitlich m- m-
Nr. | Themenbereich Kurzbeschreibung der Manahme . € N v v
Einordnung | setzung | setzung
2017 2020
Etablierung einer Mobilitatskarte als integriertes
. Zugangs- und Abrechnungsmedium fiir multimo-
Innovations- - . .
- dale Nutzungen (OPNV, Radverleih, Parktickets L . .
143 | ansatze . - . langfristig in B. in B.
. usw.) sowie verstarkte Nutzbarkeit von Smart-
Intermodalitat - .
phone-Applikationen fiir intermodale Nutzungen
(z. B. Parktickets per NFC/ QR-Code)
Starkung der Elektromobilitat bei Bussen des
Innovations- OPNV entsprechend dem technischen Fortschritt,
144 | ansatze Emissions- | insbesondere auch bei der inneren Erschlieung mittelfristig in B. in B.
minderung von Wohngebieten/ Prifung induktiver Stromver-
sorgung der Strallenbahn auf Teilstrecken
. Kleinteilige Einrichtung von Ladestationen fir
Innovations- .
. L Elektro-Kfz und Pedelecs im StraBenraum aber Dauer- . .
145 | ansatze Emissions- . . - .. in Anw. | in Anw.
. auch in gekennzeichneten Laden, Gaststatten oder aufgabe
minderung . . -
offentlichen Einrichtungen
. Umstellung des stadtischen Fahrzeugparks auf
Innovations- . . .
. . emissionsarme Fahrzeuge sowie deutlich ver- . _—
146 | ansatze Emissions- . . mittelfristig in B. in B.
minderun starkte Nutzung von Carsharing und Pedelecs auch
& im Sinne einer Vorbildfunktion
. Verminderung der Emissionen im Reisebus- und
Innovations- . . .
. . Stadtrundfahrtsverkehr sowie bei Taxen und Lie- . -
147 | ansdtze Emissions- . . mittelfristig
. ferfahrzeugen durch Kooperation, Information
minderung .. .
und ggf. monetarer Anreize
. Verbreiterung der Finanzierungsbasis fur Infra-
Innovationsansatz . . . -
148 | _ . struktur sowie Informations- und Telematiksys- langfristig
Finanzierung
teme
Innovationsansatz | Mitwirkung bei Forschungen und Aktivitaten zur L
149 | _ . - . - . . langfristig
Finanzierung langfristigen Sicherung der OPNV-Finanzierung
Weitere Innovationsansitze aus den Bereichen Radverkehr und Barrierefrei-
heit/ FuRgingerverkehr (siehe auch Kap. 6.9.7)
Innovationsansatz | Integration von Radverkehrsinformationen u.a. in langfristi
Radverkehr das Elbebriickeninformationssystem (EBIS) g &
Innovationsansatz | Aufstellen von SchlieRfachern fiir Gepack und langfristi
Radverkehr Fahrradhelme an geeigneten zentralen Standorten g &
. Prifung geeigneter Standorte flir Park+Bike (Rad- .
Innovationsansatz . . . . . . keine
- mitnahme im Kfz bis zum Kernstadtrand, Weiter- mittelfristig in B.
Radverkehr WV
fahrt per Rad)
. Pilotprojekt "ElbeRadLift" an einem ausgewdhlten .
Innovationsansatz N . . . - . keine
- Briickenkopf zur direkten Verbindung Briicken- langfristig in B.
Radverkehr WV
kopf/ Elberadweg
. Erprobung von aktivierbaren ,Dunkel-Dunkel-LSA"
Innovationsansatz . .
. . flir Fuganger aullerhalb von Knotenpunkten so- . __ .
- zu Barrierefreiheit . . . - . mittelfristig in B.
. wie Restzeitanzeigen an FulRganger-LSA bzw. Sig-
und FuBganger
nalgebern.
Innovationsansatz | Erprobung von Diagonalquerungen fur FuRgan-
- zu Barrierefreiheit | gern mittelfristig in B.

und FuBRganger

(Alles-Griin-Regelung) an geeigneten LSA
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Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Nr.

Themenbereich

Kurzbeschreibung der Manahme

Zeitliche
Einordnung

Stand
Um-
setzung
2017

Stand
Um-
setzung
2020

Ergdnzung: Pilotprojekte

P1

Pilotprojekt

Initiierung eines kommunalen Pilotprojektes "In-
novative Mobilitat" zur autoarmen Mobilitdt und
Nutzung von Elektro-Mobilitat, Carsharing, Rad-
station, OV, multimodalen Infosystemen und nah-
raumlichen Strukturentwicklungen im Bereich
WeiReritzstraRe/Schweriner StraRe/Bahnhof
Mitte

kurzfristig

P2

Pilotprojekt

Innovationen im FulRgangerverkehr durch Prifung
und Umbau von 5 aus- gewahlten FulRganger-LSA
auBerhalb von Knotenpunkten als ,,Dunkel-Dun-
kel-LSA” mit Anforderung und Aktivierung durch
FuRRgangerinnen und FulRganger sowie Prifung
und Einrichtung von Alles-Griin-Regelungen fir
FuBgdngerinnen und FuRganger an ausgewdhlten
Knotenpunkt-LSA unter wissenschaftlicher Beglei-
tung

kurzfristig

P3

Pilotprojekt

Systematische Neueinrichtung von Fullganger-
Uberwegen an geeigneten Stellen im Stadtgebiet
auf Basis einer entsprechenden Netzanalyse und
unter Prifung der Verdnderungen bei Querungs-
und Konfliktverhalten

kurzfristig

P4

Pilotprojekt

Priifung der Einrichtung von ,, Begegnungszonen®
auf 5 ausgewahlten Dresdner Straflen- oder Platz-
bereichen (u. a. Bischofsplatz), auch unter beson-
derer Beriicksichtigung von StraRenbahnverkehr

kurzfristig

P5

Pilotprojekt

Prifung und Einrichtung von Schutzstreifen fir
den Radverkehr an 5 ausgewdhlten Hauptver-
kehrsstraRen (jeweils begleitet von Sicherheitsau-
dit und Monitoring), und zwar dort, wo:

e die Verkehrsmengen dies nach den einschlagi-
gen Empfehlungen und Richtlinien zulassen,

e andere Radverkehrsanlagen raumlich oder
aufwandsseitig nicht geeignet sind,

e ruhender Verkehr sowie Liefern und Laden
nur untergeordnete Bedeutung haben bzw.
die Strallenbreiten derartige Nutzungen zu-
satzlich ermdglichen und

e reiner Mischverkehr ohne Markierungen auf-
grund der Verkehrsmengen keine Alternative
ist.

Zu prifende Bereiche sind z. B. Magdeburger/Bre-

mer StraRe, Winterbergstralle, Terrassenufer,

ParkstraRe/ Biirgerweise, SchaferstraRe, Blasewit-

zer Stralle, Wi-gardstralie, Grundstrae, Anton-

strale oder Schillerplatz/Kérnerplatz.

kurzfristig

in B.

in B.

P6

Pilotprojekt

Start einer Kampagne flir mehr Carsharing-Stell-
platze unter Nutzung privater (Brach-)Flachen mit
Unterstitzung von Unternehmen und Kommunen
hinsichtlich Erreichbarkeiten und Beschilderung

kurzfristig

keine
wv

keine
wv
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Anhang 1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des VEP 2025plus

Nr.

Themenbereich

Kurzbeschreibung der Manahme

Zeitliche
Einordnung

Stand
Um-
setzung
2020

Stand
Um-
setzung
2017

P7

Pilotprojekt

Initilerung von Kampagnen zur Férderung der
Multimodalitdt und des Umweltverbundes als Mo-
dellvorhaben der Stadt Dresden mit OPNV-Unter-
nehmen, Verkehrsverbund, TU etc.

kurzfristig

in B.

P8

Pilotprojekt

Modellversuche mit verstarktem IT-Einsatz, wie z.
B. Smart-City (Umsetzungsprifung mit der Wirt-
schaftsforderung), Mobilitats- und Verkehrsma-
nagement, intermodale Navigations- und Aus-
kunftssysteme, individualisierte Stadtfiihrungen
mit Elektro-Fahrzeugen, Awareness- und Weiter-
bildungskampagnen

kurzfristig

P9

Pilotprojekt

Im Rahmen einer Bekanntmachung in der Offent-
lichkeit (Awareness-Kampagnen) sind pragnante
Namen fir die Pilotprojekte hilfreich (z. B. ,,Mobil
mit Pfiff“ oder , fischelant mobil“).

kurzfristig
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Anhang 2 Liste politischer Beschlisse mit VEP-Relevanz bzw. VEP-Bezug

Anhang 2

Liste politischer Beschliisse mit VEP-Relevanz bzw. VEP-Bezug
im Zeitraum 20. November 2014 (Datum Beschlussfassung VEP) bis 31. Dezember 2020

Weiterflihrung/Untersetzung des VEP

Bestandserhalt Infrastruktur und Angebot

Modifizierung/nicht konform mit VEP 20205plus

Lfd. | Beschluss Gremium Datum
Nr.
1. Evalulierung 20.11.2014 bis 02.11.2017
- V2835/14, Parkraumkonzept Johannstadt-Nord | Stadtrat 20.11.2014
2 V2925/14, VerkehrsbaumaRnahme Gehweg im ASB 26.11.2014
Zuge der Goppelner Stralle zwischen
Stadtgrenze und Bebauung Leubnitz
3 | V0122/14, Veranderung im Finanzhaushalt 2014 | FL, Vorlage 01.12.2014
zur Umsetzung der KomplexmaRBnahme von GB 6
Schandauer Strafte 2. BA
4 | V2896/14, VerkehrsbaumaRnahme Gostritzer Stadtrat 11.12.2014/
StralRe zwischen Boderitzer StralRe und Teplitzer 12.12.2014
StralRe
V2898/14, Hochwasserschadensbeseitigung Stadtrat 11.12.2014/
PrieRnitzbrucke/Bautzner StralRe 12.12.2014
A0007/14, Stadtteilvertragliche Sanierung Stadtrat 11.12.2014/
Konigsbrucker StraRe 12.12.2014
V0025/14, Haushaltssatzung 2015/2016 Stadtrat 11.12.2014/
(Pkt. 24 Ubergangsstelle Nossener Briicke) von GB 2 12.12.2014
V3005/14, Voruntersuchung Gleisschleife ASB 07.01.2015
SchliémilchstraRe
A0759/13, FuBgangerquerung Neustadter Markt | Stadtrat 22.01.2015
A0846/14, Neustadter Markt als lebendigen Stadtrat 22.01.2015
stadtischen Platz zuriickgewinnen — GroRe
Meilner StraBe umbauen
V2924/14, VerkehrsbaumaRnahme Stadtrat 26.02.2015
Marienberger StraBe — SalbachstralRe zwischen
Knappestralle und Wehlener Stralle
12 | V0139/14, Vorplanung Hochwasserschadens- Stadtrat 26.02.2015
beseitigung, Verkehrsbauvorhaben Wehlener
StraRe — Alttolkewitz — Osterreicher StralRe
zwischen SchlémilchstralRe und Leubener StralRe
V0253/14, Wasaplatz — Gestalterische Be- ASB 22.04.2015
gleitplanung zur Vorplanung Stadtbahn 2020
14 | V0230/14, Bauvorhaben , Berthold-Haupt-StraRe | Stadtrat 07.05.2015

vom Am Alten Elbarm bis August-Rocke-StralRe
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Lfd. | Beschluss Gremium Datum
Nr.

einschlielRlich Briicke Gber den Lockwitzbach —
Hochwasserschadensbeseitigung 2013

V2988/14, Teilgebiets-Larmaktionsplan AuRere UK, von GB 7 01.06.2015
Neustadt

16 | V0435/15, Vorgaben der Landeshauptstadt Stadtrat 09.07.2015/
Dresden fiir die anstehende Neukonzessio- 10.07.2015

nierung der Straflenbahn- und Buslinien sowie
einer Dirketvergabe an die Dresdner
Verkehrsbetriebe (DVB) AG

A0096/15, Unterstutzung der Schaffung von ASB 09.09.2015
Fahrradbiigeln im offentlichen Raum
18 | AD092/15, Stadtratsbeschliisse umsetzen und Stadtrat 24.09.2015

nicht ignorieren, hier: Planungen zur
Stauffenbergallee West unverziiglich vorlegen
19 | V0470/15, Direktvergabe von 6ffentlichen Stadtrat, von GB2 | 24.09.2015
Personenverkehrsdiensten in der
Landeshauptstadt Dresden an die DVB AG
20 | V0539/15, Vorplanungen der Verkehrsanlagen Stadtrat 29.10.2015
Wehlener Strafle zwischen AnkerstralRe und
SchlomilchstralRe, Gleisschleife
Schlémilchstrale, Kipsdorfer Stralle zwischen
Ankerstrafie und SchlémilchstraRe
A0097/15, Freigabe von EinbahnstralRen fiir den | ASB 04.11.2015
Radverkehr und dringende Liickenschliisse
V0597/15, Um- und Neugestaltung der Martin- ASB 04.11.2015
Luther-StraRe und Pulsnitzer Strafle im
Sanierungsgebiet AulRere Neustadt
A0136/15, Querungsmaoglichkeit am Archivplatz | ASB 06.01.2016
unverziglich einrichten
V0648/15, Vorplanung Stadtbahn 2020, Stadtrat 21.01.2016
StraBenbahnneubaustrecke Lobtau —
Sidvorstadt — Strehlen, Teilstrecke 1.3:
Nurnberger Stralde — Zellescher Weg — Caspar-
David-Friedrich-StralRe

V0635/15, Rahmenplan Nr. 715.2 Dresden - ASBV 27.01.2016
Innere Neustadt
A0134/15, Erarbeitung einer Strategie zur Stadtrat 25.02.2016

Unterstiitzung und Bewerbung der direkten
Bahnverbindung Dresden — Wroclaw/Breslau
mit dem Ziel der Einflihrung und des Erhalts
eines dauerhaften attraktiven
Verkehrsangebotes

V0866/15, Interkommunale Busverkehre — Stadtrat 25.02.2016
Vereinbarung zwischen den Aufgabentragern
und Zweckvereinbarung tber die Ubertragung
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Lfd.
Nr.

Beschluss

Gremium

Datum

des Ersatzverkehres im Offentlichen
Personennahverkehr

V0704/15, Sanierung der Briickenrampe der
Augustusbriicke (Innere Neustadt)

Stadtrat

25.02.2016

A0130/15, Schulbauleitlinien der Stadt Dresden

Stadtrat

25.02.2016

V0689/15, Stadtbahn 2020 — Teilprojekt 2
Biihlau — Weilig

Stadtrat

17.03.2016

A0174/16, Sicherstellung verkehrsberuhigender
Malnahmen Peschelstralle

ASBV

23.03.2016

V0816/15, Vorplanung der Verkehrsbau-
maRknahme (VKBM) Bautzner StraRe zwischen
GlacisstraBe und Hoyerswerdaer Stralle

Stadtrat

12.05.2016

33

V0851/15, Grundhafter Ausbau der
Stauffenbergallee (West) im Abschnitt zwischen
Konigsbricker StraBe und Radeburger Stral3e

Stadtrat

12.05.2016

34

A0197/16, Verkehrsplanerische Untersuchung
von zwei Kreuzungen im Ortsamtsbereich
Klotzsche

ASBV

08.06.2016

35

V1020/16, Bebauungsplan Nr. 110.4 b, Dresden-
Kaditz/Mickten, Kétzschenbroder Stralle/
Lommatzscher StraRe (Anderungssatzung)

ASBV

08.06.2016

36

V1029/16, Verkehrsbauvorhaben
,Bestandsnahe Gleissanierung GroRenhainer
StralRe zwischen ConradstralRe und Fritz-Reuter-
StralRe”

ASBV

20.06.2016

V1127/16, Konigsbricker StralRe von Albertplatz
bis Stauffenbergallee

Stadtrat

23.06.2016/
24.06.2016

V1067/16, Bericht zur Umsetzung der
MaBnahmen des , Luftreinhalteplanes fir die
Landeshauptstadt Dresden 2011“ zum Stand
vom 31.12.2015

Stadtrat, von GB7

23.06.2016/
24.06.2016

V0223/16, Fahre zwischen Pieschen und dem
Ostragehege

Stadtrat

08.09.2016

A0225/16, MaRnahmen zur besseren verkehr-
lichen OPNV-Anbindung in Trachenberge,
Initilerung einer Testphase

Stadtrat

08.09.2016

A0214/16, Verkehrssicherheit auf der Neuldnder
Stralle

ASBV

14.09.2016

V1215/16, Direktvergabe von o6ffentlichen
Personenverkehrsdiensten in der
Landeshauptstadt Dresden an die Miiller
Busreisen GmbH und die Satra Eberhardt GmbH

Stadtrat

29.09.2016

A0217/16, Kurzfristige MaBnahmen zur
Verbesserung der Fulwegsicherheit fiir

Stadtrat,
Interfraktionell

03.11.2016
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Lfd. | Beschluss Gremium Datum

mobilitatseingeschrankte Personen in der

Innenstadt

V0948/16, Stadtbahn 2020 — Anpassungen im Stadtrat 03.11.2016
Straenbahn- und Busliniennetz

A0229/16 Erweiterung des Radweg- Stadtrat 03.11.2016
Winterdienstes

V1269/16 B-Plan Nr. 3002, Dresden-Altstadt Il Stadtrat 03.11.2016
Nr. 26, Parkhaus Pfotenhauerstralle

V1049/16, Schulbauleitlinie Stadtrat, von GB1 | 24.11.2016
A0232/16, Fernbuslinien von Dresden nach Stadtrat 15.12.2016

Berlin erhalten — Haltestelle Neustddter Bahnhof | FDP/FB-Fraktion
fiir alle Linien sichern
V1324/16, Betrauung der DVB AG mit 6ffent- Stadtrat, von GB2 | 15.12.2016
lichen Personenverkehrsdiensten in der
Landeshauptstadt Dresden

A0252/16, FuRwegsicherheit — Sichere Stadtrat 02.03.2017
StraBenquerung in Gruna einrichten
V1252/16, Radverkehrskonzept der Stadtrat 23.03.2017
Landeshauptstadt Dresden
V1416/16, Errichtung intermodaler Mobilitats- Stadtrat 23.03.2017
punkte in Dresden
V1582/17, Mehreinnahme/Mehrausgabe UK 27.03.2017
,,€-FEKTA Starkung der Stadtverwaltung
Litomerice und Dresden im Bereich der
nachhaltigen Mobilitat” —
Haushaltsveranschlagung von Férdermitteln
A0269/16, Aktualisierung von Stadtentwick- Stadtrat 11.05.2017
lungszielen durch Aufgabe veralteter Beschllsse
in den Bereichen Blasewitz und Loschwitz
V1451/16, B-Plan Nr. 110.4 b, Dresden- Stadtrat 11.05.2017
Kaditz/Mickten, Kotzschenbroder StraRe/
Lommatzscher StraRe (Anderungssatzung)
[Mobilitétsmanagement]

V1633/17, B-Plan 357 C, Dresden-Neustadt Nr. ASBVL 17.05.2017
41, Leipziger StraBe/Alexander-Puschkin-Platz
V1550/17, B-Plan Nr. 330, Dresden-Loschwitz Stadtrat 01.06.2017
Nr. 20, Elberadweg Loschwitz — Wachwitz
V1532/17, Integriertes Handlungskonzept Stadtrat 01.06.2017
(Feinkonzept) fiir das Fordergebiet ,Nordliche
Johannstadt”

A0287/17, Liickenschluss des Gehwegs und der | Stadtrat 01.06.2017
Beleuchtung auf der Tronitzer StraRe
V1667/17, B-Plan Nr. 398.A, Dresden-Reick/ ASBVL 07.06.2017
Strehlen, Wissenschaftsstandort Dresden-Ost,
Teilbereich 1.A
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Lfd.

Beschluss

Gremium

Datum

V1492/16, Fortschreibung des Aktionsplanes der
LH Dresden zur Umsetzung der UN-Behinderten-
rechtskonvention

Stadtrat

22.06.2017/
23.06.2017

A0267/16, Aktualisierung von Stadtentwick-
lungszielen durch Aufgabe veralteter Beschllsse

Stadtrat

22.06.2017-
23.06.2017

V1401/16, Teilgebiets-Lirmaktionsplan AuRere
Neustadt (2016)

Stadtrat

17.08.2017

A0346/17, Anderung der Sondernutzungs-
satzung (... 21 Mobilitatsstationen zur Verknip-
fung des OPNV mit anderen Verkehrstragern ...)

Stadtrat

17.08.2017

A0307/17, Fur einen Fernbusbahnhof mit
Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof!

Stadtrat

07.09.2017

V1774/17, Weitere Umsetzung des Gesetzes zur
Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im o6ffent-
lichen Personennahverkehr in der LH Dresden

Ausschuss fiir
Finanzen

18.09.2017

A0311/17, Einfuhrung des Handyparkens fur
Dresden

Stadtrat

28.09.2017

V1630/17, Erweiterung des Radweg-
Winterdienstes

Stadtrat

28.09.2017

V1745/17, Offentlicher Dienstleistungsauftrag
zwischen der Landeshauptstadt Dresden und der
Miller Busreisen GmbH zur Erbringung von
offentlichen Personenverkehrsdiensten

Stadtrat

28.09.2017

V1834/17, B-Plan Nr. 123.5 Dresden-Altstadt I,
Prager StraRe-Sud/Wiener Platz, ZOB/
Fahrradparkhaus.

ASBVL

18.10.2017

A0350/17, Kurzfristige Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir den Radverkehr am
Bischofsplatz

ASBVL

18.10.2017

V1779/17, Instandsetzung der Briicke Uber die
Hafeneinfahrt Alberthafen im Zuge des
linksseitigen Elberadweges

Stadtrat

02.11.2017

2. Evaluierung 02.11.2017 - 31.12.2020

A0359/17, Machbarkeitsstudie zur Wieder-
eroffnung des Fernsehturmes — weiterfiihrende
Untersuchungen und Veranderungsmoratorium

Stadtrat

02.11.2017

A0363/17, Verkehrsberuhigung Boltenhagener
StralRe in Klotzsche zwischen Karl-Marx-Stral3e
und Konigsbricker Landstralle

ASBVL

29.11.2017

V1795/17, Zweite Fortschreibung der Konzep-
tion zur kurz- und mittelfristigen Entwicklung
kommunaler Gewerbestandorte in der Landes-
hauptstadt Dresden

Stadtrat

14.12.2017

V2087/17, Bauvorhaben , Aufweitung WeiRiger
LandstraRe” in Dresden-Gonnsdorf

Stadtrat

25.01.2018
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Lfd.

Beschluss

Gremium

Datum

A0383/17, Die Planung des Knotens
Bischofsplatz vorantreiben

ASBVL

31.01.2018

A0364/17, Uberpriifung der Parkraumsituation
im Ortsamtsbereich Pieschen und Erarbeitung
einer Parkraumkonzeption

Stadtrat

01.03.2018

V2008/17, Grundhafter Ausbau der Bergstralle
in WeiRig zwischen Am Hermsberg und Haus Nr.
33

Stadtrat

01.03.2018

80

V2016/17, Neugestaltung des StraBenraumes
unter der Eisenbahniberfiihrung HansastralRe
am Bahnhof Dresden-Neustadt

ASBVL

07.03.2018

V2134/17, B-Plan Nr. 357C, Dresden-Neustadt
Nr. 41, Leipziger StralRe/Alexander-Puschkin-
Platz

Stadtrat

22.03.2018

A0361/17, Stadtratsbeschluss zum grundhaften
Ausbau und zur Wegweisung touristischer
Fernradwege im Stadtgebiet von Dresden

Stadtrat

19.04.2018

A0399/18, Forderung der individuellen
Elektromobilitdt im Stadtgebiet der LH Dresden

Stadtrat

19.04.2018

V1939/17, Entwurf zum FNP der LH Dresden in
den Stadtgrenzen vom 1. Januar 1999

ASBVL

03.05.2018

V1870/17, Vorplanung GerokstralRe —
Blasewitzer StralRe zwischen Giintzplatz und
FetscherstraRe

Stadtrat

17.05.2018

V2180/18, B-Plan Nr. 398.A, Dresden-Reick/
Strehlen, Wissenschaftsstandort Dresden-Ost,
Teilbereich LA

Stadtrat

17.05.2018

A0388/17, Neuordnung des Verkehrsraums um
den Neustadter Markt zugunsten des Fuf3- und
Radverkehrs

Stadtrat

07.06.2018

A0405/18, Projekt Stadtbahn 2020
beschleunigen

ASBVL

13.06.2018

V2123/17, Satzung zur Anderung der Satzung
der LH Dresden Uber die Erstattung der
notwendigen Schiilerbeférderungskosten vom
27.03.2014 (Satzung Schilerbeforderungs-
kosten-Erstattung)

Stadtrat

28.06.2018/
29.06.2018

V1773/17, Neubau eines Gehweges im Abschnitt
der HutbergstraRe zwischen Rochwitz und
Biihlau

Stadtrat

28.06.2018/
29.06.2018

V1782/17, Satzung der LH Dresden Uiber
Stellplatze und Garagen sowie Abstellplatze fiir
Fahrrader (Stellplatz- Garagen- und
Fahrradabstellplatzsatzung — StGaFaS)

Stadtrat

28.06.2018/
29.06.2018
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Lfd. | Beschluss Gremium Datum
V1787/17, Entwurf des Rahmenplanes/ Stadtrat 28.06.2018/
Masterplanes Nr. 786.1 Leipziger Vorstadt/ 29.06.2018
Neustadter Hafen
V2117/17, Vorplanung Blasewitzer Stralle — ASBVL 15.08.2018
Loschwitzer StralRe zwischen Augsburger StralRe
und Haltestelle Schillerplatz
V2249/18, Verkehrsbauvorhaben ASBVL 15.08.2018
,Bestandsnahe Gleissanierung GroRenhainer
StralRe zwischen Riesaer Stral3e und
Trachenberger Platz”

P0117/18, Sanierung der Hohenddlzschener- Ausschuss fir 05.09.2018
und Wurgwitzer StraRe Petitionen und
Blirgerbeteiligung

96 |V2113/17, Ersatzneubau der Briicke tber die Stadtrat 20.09.2018/
DB-Anlagen im Zuge der TalstraRe (K6240) in 21.09.2018
Dresden-Cossebaude
V2297/18, Wissenschaftsstandort Dresden-Ost, | Stadtrat 20.09.2018/
Vorplanung Verkehrsanlagen Liebstadter Stral3e 21.09.2018
und TiergartenstralRe
A0404/18, Einrichtung von Stadtrat 20.09.2018/
FuRgangeriberwegen (,Zebrastreifen”) im 21.09.2018
Stadtgebiet von Dresden
A0439/18, Verkehrsraumkonzeption fur Lobtau | Stadtrat 20.09.2018/

21.09.2018
A0462/18, Errichtung eines Rad- und FuRweges | ASBVL 07.11.2018
an der Bautzner LandstralRe stadtauswarts
zwischen Schiller- und CollenbuschstralRe
V2600/18, Daten Tanken und Cities in Charge — | Ausschuss f. 12.11.2018
Forderung von Forschung und Entwicklung im Finanzen
Bereich der Elektromobilitdt am Standort
Dresden
V2534/18, StraRenbahnhaltestelle auf der Stadtrat 22.11.2018
Nossener Briicke
V2054/17, Vorplanung Kesselsdorfer StralRe Stadtrat 22.11.2018
zwischen Reisewitzer Stralle und Rudolf-Renner-
Stralle
P0122/18, Parkmoglichkeiten am Haltepunkt Ausschuss fur 28.11.2018
Dresden-Reick Petitionen und

Blirgerbeteiligung

V2635/18, Européisches Leuchtturm-Projekt Ausschuss fir 03.12.2018
MAtchUP im Forschungsrahmenprogramm der Finanzen
Europdischen Union zum Aufbau einer Smart
City
V2177/18, Integriertes Stadtrat 13.12.2018/
Stadtentwicklungskonzept ,,Zukunft Dresden 14.12.2018

2025+“ — Fortschreibung 2017
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Lfd. | Beschluss Gremium Datum
A0452/18, Dresdner Weg 2.0: Saubere Luft — Stadtrat 13.12.2018/
ohne Fahrverbote 14.12.2018
V2483/18, Verknipfung der Buslinien 75 und 94 | Stadtrat 13.12.2018/
14.12.2018
A0470/18, FuBRgangerquerung Langer Weg im Stadtrat 13.12.2018/
Bereich Ernst-Toller-StraRe 14.12.2018
V2637/18, Instandsetzung der Carolabriicke Stadtrat 13.12.2018/
Briickenziige A und B 14.12.2018
P0113/18, Schaffung eines Radweges von Ausschuss fir 09.01.2019
Langebriick nach Liegau-Augustusbad Petitionen und
Blirgerbeteiligung
112 | V2607/18, Vorplanung Promenadenring ASBVL 09.01.2019
Sud — Abschnitt 3 zw. SeestralRe und Schulgasse
Ost — Abschnitt 2 zw. KreuzstralSe und
Wilsdruffer Stralie
113 | V2662/18, Mehrbedarf fiir Leistungen des Ausschuss fur 14.01.2019
Sozialtickets im Jahr 2018 Finanzen
114 | V2379/18, Luftreinhalteplan 2017 fur die LH Stadtrat 24.01.2019
Dresden
115 | A0517/18, StralRenrlickbau stoppen — Stadtrat 24.01.2019
AlbertstralRe bleibt vierspurig + Beschluss
nach Wider-
spruch vom
14.02.2019
116 | V2584/18, Veranstaltungsnetz Altmarkt — Stadtrat 14.02.2019
Umgestaltung fiir eine barrierefreie
Leitungsfliihrung und Herstellung einer
funktionstiichtigen Platzentwédsserung
117 | V2660/18, Offentlicher Dienstleistungsauftrag Stadtrat 14.02.2019
zwischen der Landeshauptstadt Dresden und der
Satra Eberhardt GmbH zur Erbringung von
offentlichen Personenverkehrsdiensten
V2746/18, Dritte Fortschreibung des Nah- Stadtrat 14.02.2019
verkehrsplans flir den Verbundraum Oberelbe
A0457/18, StraRenbahn und Bus in Dresden Stadtrat 21.03.2019
ausbauen — Anteil des OPNV deutlich erhéhen!
V2642/18, Instandsetzung der Stadtrat 21.03.2019
unterstromseitigen Gehbahn am Blauen Wunder
A0497/18, Blaues Wunder: Verkehrsentlastung Stadtrat 21.03.2019
schaffen
V2767/18, Neubau einer Gehbahn an der ASBVL 27.03.2019
Tronitzer StralRe zwischen dem Ende der
Wohnbebauung und der Stadtgrenze
einschliefRlich Beleuchtung
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witztals als Ausflugsziel und Naherholungsgebiet
verbessern — verkehrliche Potenziale
untersuchen

Lfd. | Beschluss Gremium Datum

Nr.

123 | P0130/19, Geplante SchlieBung der Eisen- Ausschuss fur 17.04.2019
bahniiberfiihrung von der Langebriicker StraRe Petitionen und
Richtung Am Wasserwerk in Hohe Silbersee Blrgerbeteiligung
V2755/18, Griindung des Vereins , Arbeits- Stadtrat 09.05.2019
gemeinschaft Sachsische Stadte, Gemeinden
und Landkreise zur Forderung des Rad- und
FuRverkehrs e. V. (Rad.SN)“
A0599/19, 365-Euro-Ticket schnellstmaoglich Stadtrat 09.05.2019
einfiihren!
A0502/18, Wachstumsregion Dresden: Stadtrat 06.06.2019
Verkehrliche Rolle der Stadt Dresden
untersuchen — Mobilitdtsanforderungen von
Berufspendlern und deren Auswirkungen auf die
Verkehrsbelegungszahlen ermitteln
V2664/18, Teilgebiets-Larmaktionsplan Innere Stadtrat 06.06.2019
Neustadt (Entwurf fur Offenlage)
A0500/18, Schutz von Fahrradfahrerinnen Stadtrat 06.06.2019
wahrend der Sanierung der Loschwitzer Briicke
A0504/18, Grundlagenbetrachtung einer Stadtrat 06.06.2019
Elbquerung zwischen Pieschen und dem
Ostragehege
V2877/19, Flachennutzungsplan der LH Dresden | Stadtrat 06.06.2019
in den Stadtgrenzen vom 1. Januar 1999
V2921/19, Bonischplatz — Sanierung und Stadtrat 06.06.2019
Aufwertung

132 | V3061/19 Verdnderungen im Finanz- und Ergeb- | Ausschuss fir 24.06.2019
nishaushalt des StraBen- und Tiefbauamtes zur Finanzen
weiteren Fortflihrung des Prioritdtenprogram-
mes zum Bau von Gehwegen im Dresdner
StraRennetz im Doppelhaushalt 2019/2020
V2888/19, Sonderprogramm barrierefreie Stadtrat 04.07.2019/
Bushaltestellen 2019 05.07.2019
V2849/18, Grundhafter Ausbau der Biihlauer Stadtrat 04.07.2019/
StralBe im Ortsteil Schullwitz von Haus Nr. 28 bis 05.07.2019
Aspichring
A0572/19, Stadtteilvertraglicher OPNV in Stadtrat 04.07.2019/
Striesen, Gruna und Blasewitz 05.07.2019
A0587/19, Dresdner Fernsehturm - Konzept fir | Stadtrat 04.07.2019/
die verkehrliche ErschlieBung erstellen 05.07.2019
A0487/18, Stadtteilangepasste Stadtrat 26.09.2019
Mobilitatsplanung fiir die LouisenstraRe
A0551/19, Touristische Infrastruktur des Lock- Stadtrat 26.09.2019
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Lfd. | Beschluss Gremium Datum
Nr.
139 | A0559/19, Planungsstart zur Instandsetzung der | Stadtrat 26.09.2019
Neuldander StraRe
A0579/19, Vorgezogene Realisierung des B-Plan | Stadtrat 26.09.2019
3000 P+R Parkplatz Sohlander StralRe bis Mai
2020
P0112/18, Einordnung eines 6ffentlichen Ausschuss fir 02.10.2019
Gehweges fiir den Verkehrszug Boxdorfer Petitionen und
Weg/Waldhofstrale/LoRnitzweg in das Blirgerbeteiligung
FuRverkehrs-/Gehwegkonzept der LH Dresden
P0120/18, Fiir sicheres Fahrradfahren auf Ausschuss fir 02.10.2019
Dresdens Straf3e — Stopp dem vermeidbaren Petitionen und
Tod! (der Petition ist durch das Aufheben der Blirgerbeteiligung
Parkfldchen auf der St. Petersburger Strafse
abgeholfen)
P0121/18, Sicher Rad fahren auf der St. Ausschuss fur 02.10.2019
Petersburger StralRe Petitionen und
Blrgerbeteiligung
P0135/19, Fur eine schonere LouisenstralRe Ausschuss fir 02.10.2019
Petitionen und
Blrgerbeteiligung
A0008/19, Beidseitig regelkonforme Stadtrat 30.10.2019
Radverkehrsanlagen auf der AlbertstraRe
P0128/19, PKW und Bus Verkehr Dobritzer Ausschuss fir 06.11.2019
StralRe Petitionen und
Blirgerbeteiligung
V3060/19, Vorplanung Promenadenring Ost — ASBVL 06.11.2019
Abschnitt 2 zwischen KreuzstraBe und
Wilsdruffer StralRe
V3285/19, B-Plan 3020, Dresden-Altstadt Il Nr. ASBVL 05.12.2019
30, Ehemaliger Kohlebahnhof — Freiberger
StraBe/Bauhofstrale
A0620/19, Machbarkeitsstudie Radschnellweg ASBVL 05.12.2019
,Von Klotzsche zum Albertplatz”
V3268/19, Veranstaltungsnetz Altmarkt — Stadtrat 12.12.2019/
Umgestaltung fiir eine barrierefreie Leitungs- 13.12.2019
fuhrung/Herstellung einer funktionstiichtigen
Platzdrainage
V3208/19, Grundhafter Ausbau der StraRenziige | Stadtrat 12.12.2019/
des Gewerbestandortes Zwickauer StraRe 13.12.2019
zwischen HahnebergstraBe und FeldschloRchen-
strae
P0159/19, Petition fiir eine sichere Uberquerung | Ausschuss fiir 15.01.2020

der Strehlener StraRRe im Bereich
SemperstralRe/Strehlener Platz

Petitionen und
Blirgerbeteiligung
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Johann-Meyer-Strae und Schénbrunnstralie

Lfd. | Beschluss Gremium Datum

Nr.

153 | A0550/19, StraRenriickbau stoppen — Stadtrat 30.01.2020
Verkehrsplanung fir alle Verkehrsteilnehmer,
hier: Korrektur Vorplanungen Stadtbahn 2020
Teilstrecke 1.3 ,Niirnberger StralRe — Zellescher
Weg — Caspar-David-Friedrich-StraRe”
A0011/19, Fortschreibung der Klimaschutzziele Stadtrat 30.01.2020
der Landeshauptstadt Dresden
V3142/19, Masterplan Lirmminderung, Ausschuss fir 03.02.2020
Fortschreibung 2018 (Entwurf fiir Umwelt und Kom-
Beschlussfassung) munalwirtschaft
A0009/19, Barrierefreiheit im OPNV. Teilhabe Stadtrat 05.03.2020
von Menschen mit Behinderungen ermoglichen
A0019/19, Verbesserung der Verkehrssituation ASBVL 11.03.2020
auf der WernerstralRe im Abschnitt zwischen
Libecker StralRe und ColumbusstralRe
A0614/19, Verkehrssituation im Lockwitzgrund ASBVL 11.03.2020
P0005/20, Fahrradspur/Radweg libers Blaue Ausschuss fur 29.04.2020
Wunder Petitionen und

Blrgerbeteiligung

V3266/19, Wettbewerbsergebnis Stadtrat 16.07.2020
,Konigsufer/Neustadter Markt“
A0023/19, Sanierung der Quohrener StralRe jetzt | Stadtrat 16.07.2020
planen
P0001/19, Petition ,, Unterschriftensammlung Ausschuss fur 09.09.2020
Brief zum Radverkehr entlang der Koénigsbriicker | Petitionen und
StralRe” Blirgerbeteiligung
A0025/19, Ullersdorfer Platz — ASBVL 30.09.2020
Aufenthaltsqualitat verbessern, Barrierefreiheit
herstellen
A0039/20, Sichere Radverkehrsverbindung ASBVL 30.09.2020
Pieschen — Neustadt
P0009/20, Sicheres Radfahren von Coschiitz in Ausschuss fir 30.09.2020
die Innenstadt (der Petition kann teilweise Petitionen und
abgeholfen werden ...) Blrgerbeteiligung
P0038/20, e-Petition ,,Bau eines Radweges An Ausschuss fiir 30.09.2020
der Rennbahn/BreitscheidstralRe” (der Petition Petitionen und
kann nicht abgeholfen werden) Blirgerbeteiligung
V0423/20, E-Com — Forderung von Forschung Ausschuss fir 05.10.2020
und Entwicklung im Bereich der Elektromobilitdt | Finanzen
am Standort Dresden
A0031/20, Elektrokleinstfahrzeuge in Dresden Stadtrat 15.10.2020
V0147/19, Vorplanung Bischofsplatz zwischen Stadtrat 15.10.2020
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 2 Liste politischer Beschlisse mit VEP-Relevanz bzw. VEP-Bezug

Lfd. | Beschluss Gremium Datum
Nr.
170 | V0533/20, Veranstaltungsnetz Altmarkt- Umge- | Stadtrat 16.10.2020

staltung fur eine barrierefreie Leitungsfihrung/
Herstellung einer funktionstlichtigen
Platzdrainage

P0006/20, Petition ,Radverkehrsverbindung Ausschuss fiir 04.11.2020
Blrgerstralle - GrofRenhainer Stralle” (der Petitionen und
Petition kann teilweise abgeholfen werden ...) Blirgerbeteiligung
P0033/20 e-Petition ,Wohin mit den Fahrradern | Ausschuss fir 04.11.2020
am Hauptbahnhof?“ (Der Petition kann Petitionen und
abgeholfen werden) Blirgerbeteiligung

173 | V0424/20, VerkehrsbaumaRnahme Neulander Stadtrat 26.11.2020

StralRe zwischen Baumwiesenweg und
GroRenhainer StraRe
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Anhang 3

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Das Erreichen der Ziele des VEP 2025plus wird in der zweiten Evaluierung zum Stand 2020

anhand der 62 VEP-Indikatoren ermittelt.

Symbol Zielerreichung Erste Evaluierung Zweite Evaluierung
Verbal 2018 2021
Die VEP-Ziele wadren er- 40 Indikatoren 40 Indikatoren
reicht. =65% =65%

o]

Die Entwicklung liegt im
Trend, das jeweilige VEP-
Ziel ist jedoch noch nicht
erreicht.

2 Indikatoren
=3%

9 Indikatoren
=14 %

Die Entwicklung der letz-
ten Jahre verfehlt die
VEP-Ziele.

11 Indikatoren
=18%

11 Indikatoren
=18 %

|k
Lt

Es gibt (noch) keine
Daten bzw. keine Berech-
nungsgrundlagen.

9 Indikatoren
=14 %

2 Indikatoren
=3%

VEP-Indikatorentabelle mit Datensatzen und Zielbewertung

Anhang 3 - Seite 1



Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
0. Rahmenbedingungen/Basisindikatoren
Strukturentwick- | Einwohner in Anzahl mit
0 0.1 lun Dresden Haupt- 506.628 | 535.810 | 541.304 | 548.800 | 553.036 | 557.098 | 560.643 | 563.011 |561.942 | Rahmendaten
& wohnsitz
Einwohner in Anzahl mit
0.2 Dresden Neben- 9.214 6.176 5.816 5.682 5.563 5.769| 5.735 6.050 6.301 | Rahmendaten
wohnsitz
Anzahl Be- versiche-
03 schaftigter am | rungspflich- 242.039 | 245.383 | 250.567 | 252.362 | 258.758 | 265.827 | 269.422 | 270.858 | Rahmendaten
Arbeitsort tig Beschaf-
Dresden tigte
Anzahl Be- versiche-
0.4 schaftigter am | rungspflich- 203.675 | 207.415 | 212.290 | 214.308 | 219.926 | 225.536 | 228.999 | 230.529 | Rahmendaten
Wohnort Dres- | tig Beschaf-
den tigte
Anzahl der
0.5 Bahnhofeund |, 1 25 25 25 26 26| 26 26 26 | Rahmendaten
Haltepunkte
S-Bahn/SPNV
Haltesteige
0.6 straBenbahn |, o1 499 505 558 | Rahmendaten
und Strallen-
bahn/Bus
Haltesteige nur
0.7 Anzahl 912 1.100 1.171 | Rahmendaten

Bus (Stadtbus)
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
.. Bestand in private und
Motorisierungs- .
1 1.1 . Dresden ge- gewerbliche 215.756 | 217.326 | 220.070 | 222.636 | 224.893 | 226.278 | 228.419 | 230.058 | Rahmendaten
entwicklung
meldeter Pkw | Pkw
Motor|5|ert'mg Pkw/1000
1.2 pro 1000 Ein- EW 402,7 401,5 401,0 402,6 403,7 403,6 405,7 409,4 | Rahmendaten
wohner
1.3 ﬁ;\fve"D'ese" Prozent 27,5%| 285%| 285| 283| 281|  27,6|Rahmendaten
14 ﬁ:\fve"ﬂektro' Prozent 0,08%| 0,10%| 0099%| 1,34%| 1,90%| 3,12%|Rahmendaten
private und
Fahr- dienstliche
1.5 0,8 0,8 0,9 Rah dat
zeuge/Haushalt | Pkw/Haus- ! ! ! ahmendaten
halt
Anteil Haus-
1.6 halte ohne Prozent 38,8% 33,4% 31,6% Rahmendaten
privaten Pkw
. Spezifisches
2 2.1 EripEEid v e Verkehrsauf- Wege/Per- 3,1 3,6 3,6 Rahmendaten
kehrsverhalten son und Tag
kommen
Mittlere Wege-
22 zeiten im Bin- 1\ ven 150 14,6 14,2 Rahmendaten
nenverkehr
FuB
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Nr.

Indikator VEP-
Dokument

Rahmendaten
bzw.
Einzelindikator

Einheit

2008

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

Ziel nach
VEP 2025plus

Evalu-
ierung

23

Mittlere Wege-
zeiten im Bin-
nenverkehr
Rad

Minuten

19,7

18,9

16,5

Rahmendaten

2.4

Mittlere Wege-
zeiten im Bin-
nenverkehr
OPNV

Minuten

31,9

32,2

32,8

Rahmendaten

2.5

Mittlere Wege-
zeiten im Bin-
nenverkehr
MIV

Minuten

17,2

17,8

18,3

Rahmendaten

2.6

Mittlere Ge-
schwindigkeit
im Binnenver-
kehr Ful®

km/h

51

3,9

3,9

Rahmendaten

2.7

Mittlere Ge-
schwindigkeit
im Binnenver-
kehr Rad

km/h

12,9

11,6

12,2

Rahmendaten

2.8

Mittlere Ge-
schwindigkeit
im Binnenver-
kehr OPNV

km/h

12,9

12,0

10,6

Rahmendaten

2.9

Mittlere Ge-
schwindigkeit
im Binnenver-
kehr MIV

km/h

22,3

19,6

17,8

Rahmendaten

2.10

Entfernung pro
Weg im Bin-
nenverkehr
Fuld

km

1,1

0,9

0,9

Rahmendaten
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung

Einzelindikator
Entfernung pro
Weg im Bin-

2.11 km 3,8 3,6 3,4 Rahmendaten
nenverkehr
Rad
Entfernung pro
Weg im Bin-

2.12 km 6,4 6,4 5,8 Rahmendaten
nenverkehr
OPNV
Entfernung pro
Weg im Bin-

2.13 km 6,2 5,8 5,5 Rahmendaten
nenverkehr
MIV
Anzahll der. Wege/Per-
Wege im Bin-

2.14 son und 0,65 0,93 0,90 Rahmendaten
nenverkehr Werkta
Ful &
Wege imin. | Wege/Per

2.15 g son und 0,47 0,40 0,64 Rahmendaten
nenverkehr Werkta
Rad &
Anzahl' der' Wege/Per-
Wege im Bin-

2.16 son und 0,58 0,71 0,64 Rahmendaten
nenverkehr Werkta
OPNV &
Anzahl' der' Wege/Per-
Wege im Bin-

2.17 son und 1,02 1,15 1,07 Rahmendaten
nenverkehr Werkta
MIV g
durchschnittli- Perso- 13

2.18 cher Pkw-Be- 1,4 1,3 ! Rahmendaten

nen/Pkw

setzungsgrad
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
NF. LCILEL SIS bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Pendlerverflech- Einpendler (Ar- \r/lfr:SI;:hﬁi-ch-
3 3.1 beitsort Dres- 'gp .. 86.064 | 87.690| 89.235| 92.136| 92.222| 96.205| 96.812| 96.470| Rahmendaten
tungen tig Beschaf-
den) .
tigte
Auspendler \r/lfr:SI;:hﬁi-ch-
3.2 (Wohnort .gp .. 48.402 | 49.757| 51.744| 54.260| 54.282 55.980| 56.466| 56.195|Rahmendaten
tig Beschaf-
Dresden) .
tigte
Verkehrsmen- Kfz an Dauer- .
enentwicklun zahlstellen mittlerer
4 4.1 g N & . Tageswert 22.200| 22.700| 23.100| 22.900| 22.900 22.700| 22.500 19.900 | Rahmendaten
an Dauerzahl- (41 PZS seit DTVW
stellen 2013)
Schwerverkehr
an Dauerzdhl- | mittlerer
4.2 stellen Tageswert 1.000 1.000 1.000 970 980 980 970 890 | Rahmendaten
(41 PZS seit DTVw
2013)
Fahrrader an
Dauerzahlstel- | Tausend
4.3 len Fahrrader, 2.045 2.492 2.586 2.344 2.320 2.710 2.650 2.845 | Rahmendaten
(5 PZS seit Jahreswert
2013)
Verkehrsmengen -
5 | 51 [individualver- | -uRgdnger Elb- ) Anzahl 14h- 7.971| 12.307| 11.639| 13.166| 12.121| 12.076| 11.483| 16.150 | Rahmendaten
.. bricken Wert
kehr Elbbriicken
Anzahl 14h-
Wert,
5.2 Radfahrer Elb- - 6 Brucken 19.573| 27.518| 24.987| 30.711| 29.150| 35.694| 28.275| 42.148 |Rahmendaten
bricken inkl. Wald-
schloBchen-
briicke
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
NF. LCILEL SIS bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Anzahl
.. DTVw, ohne
5.3 Kfz Elbbriicken Autobahn- 203.700 | 204.330| 208.150| 212.800| 209.530| 214.590 | 201.520 | 196.860 | Rahmendaten
briicke
LGS Kfz an den E/I'Il':;c\lls?t:er
6 6.1 | Kfz-Verkehr an 20.300| 20.600| 20.800| 20.900| 21.100 21.000| 20.800 19.000 | Rahmendaten
Stadtzufahrten |15 Pegel-
Stadtzufahrten N
zahlstellen
Fahrplankilo-
meter S-Bahn,
Fahrplanleistung f:r:eglng?n:ms- Mio. Zugki-
7 7.1 |im OPNV in Dres- & lometer/ 3,15 3,20 3,35 3,48 3,52 Rahmendaten
VVO-Verbund-
den . . Jahr
gebiet (nicht
die Werte fir
LHD)
Fahrplankilo-
meter weiterer
SPNV, anteilige | Mio. Zugki-
7.2 Leistungen im | lometer/ 5,27 5,56 5,86 6,01 5,57 Rahmendaten
VVO-Verbund- |Jahr
gebiet (nicht
Werte fuir LHD)
Fahrplankilo-
7.3 meter Strallen- | Tausend km 13.043| 13.660| 13.355| 13.739| 13.295 13.533| 12.941| 12.700 | Rahmendaten
bahn
Fahrplankilo-
7.4 meter Stadtbus | Tausend km 14.132| 13.600| 13.467| 13.278| 13.951 13.647 | 14.570| 13.600 | Rahmendaten
DVB
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Rahmendaten

NF. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Zahl der Stell-
g | g1 |Ruhenderkiz | platzeim dyna- | Anzahlaller 8.557 7.797| 7.667| 7.976| 8.423 Rahmendaten
Verkehr mischen Park- | Stellplatze
leitsystem
Prozent,
Mittelwert
Auslastung der | Normalwo-
8.2 Stellplatze im che Mo-So 41,7% 48,5% Rahmendaten
Parkleitsystem | (14. KW,
8-20 Uhr)
alle Einr.
AL e G Anzahl, nur
g | g1 |PotzeundBrRAnzahlPHR i giadrge- 616| 616 518 518 518 518  518| 518 |Rahmendaten
Platze in Dres- Platze .
biet
den
. Anzahl nur
9.2 A-nzahl Plke * im Stadtge- 926 972 972 972 974 1.044 1.056 1.056 | Rahmendaten
Ride-Platze .
biet
. Preis der Abo- Abopreis
Entwicklung der Vollzahler,
individuellen Monatskarte Preis bis Ta-
10 | 10.1 . . |desVVO flurTa-| . 46,00 47,50 49,00 49,70 49,70 51,90 51,90 53,70 | Rahmendaten
Kosten fur Mobi- | . rifumstel-
o rif-zone Dres-
litat den lung Nov.
des Jahres
Euro, Nor-
malfahrt
Einzelfahrt in E}i:};euﬁ:_)
10.2 der Tarifzone | oo 8UNE) 200 220 220 230| 230| 240| 240| 2,50|Rahmendaten
bis Tarifum-
Dresden
stellung
Nov. des
Jahres
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
. Euro,
103 Mittlerer Ben- | ¢ o o5 1,549| 1,493| 1,369| 1,281| 1,347 | 1,428| 1,405| 1,255 |Rahmendaten
zinpreis
Oktan
Kosten Anwoh- | Euro, ein-
10.4 nerparkaus- malig, fur 30,00 30,00 30,00 30,00 30,00 30,00 30,00 30,00 | Rahmendaten
weis ein Jahr
Gebilihrensatz | Euro, Wo-
10.5 1 Stunde Par- | chentag, 1,50 150 150| 150 1,50| 1,50| 1,50| 1,50 | Rahmendaten
ken in Geblih- | Tageszeit-
renzone 1 raum
Investitionen in | Kosten pro Jahr | Mio Euro,
11 | 11,1 | Bestandserhalt | Unterhal- ohne Win- 13,7 21,4|  223| 186| 228| 157| 168| 22,2|  20,5|Rahmendaten
Stralle und tung/Bewirt- terdienst
OPNV schaftung und Strom
Investitionsvo-
lumen DVB pro
11.2 Jahr in Unter- Mio Euro 14,08 14,24 14,48 16,21 17,78 16,31 16,07 17,9 | Rahmendaten
haltung/ Be-
wirtschaftung
Investitionen in Investitionsvo-
Neubau und lumen pro Jahr
grundhaften in Neubau,
12 | 12.1 | Ausbau von Inf- | Um-und Aus- | Mio Euro 23,6 33,1 23,7 27,6 27,7 24,9 39,9 36,2 37,6 | Rahmendaten
rastruktur (kom- | bau Stra-
plexe MaRnah- RBen/Wege/
men) Rad
Investitionsvo-
lumen pro Jahr
12.2 in Neubau, Mio Euro 29,12 21,15 14,12 10,76 21,69 28,53 39,82 24,93 | Rahmendaten
Um- und Aus-
bau OPNV
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Stadtischer Zu- Zuschuss der Tausend
13 | 13.1 | schuss zum LHD nur Regio- 2.648 2.712 2.818 2.819 2.862 2.795 2.542 3.317 | Rahmendaten
.. Euro
OPNV nalbusverkehr
DVB-Zuschuss Tausend
13.2 aus TWD-Aus- Euro 39.235 38.800| 38.648 | 38.141| 37.992 39.589 | 42.036| 50.392|Rahmendaten
gleich
km, alle
. Lange Strallen- Strafien l,m
Streckenldange netzin Stra- Stadtgebiet,
14 | 14.1 |StraBennetz und Renbaulast unabhangig 1.418 1.425 1.428 1.429 2.432 1.432 1.434 1.436 1.436 | Rahmendaten
Radverkehrsnetz von Bau-
LHD
last, ohne
BAB
km, Bundes-
Lange Haupt- ;(?Z?Sa_ts_’
142 netz StraBe (in | o ver- 389 390 390 390 379 379 379 379 379 | Rahmendaten
Straflenbaulast
kehrs-,
LHD)
Hauptsam-
melstrallen
km, Sam-
Lange Neben- | melstraRen,
netz StraBe (in | Gbrige Orts-
14.3 1.029 1.036 1.037 1.038 1.053 1.054 1.056 1.058 1.058 | Rahmendaten
StraBenbaulast | straflen
LHD) (mit Anlie-
gerstralRen)
Lange Radver- |km (alle
kehrsnetz ge- | durch Rad-
14.4 samt (in Stra- | verkehr 367 402 409 409 411 411 411 420 Rahmendaten
Renbaulast nutzbaren
LHD) Anlagen)
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
NF. LCILEL SIS bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
km Schie-
. nennetz
SUTEE SR Streckenldange | (unabhan-
15 | 15.1 | OV-Netz in Dres- g . 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 Rahmendaten
S-Bahn/ SPNV | gig von Ver-
den .
kehrsleis-
tung)
km
(keine Li-
Streckenla ienleistun-
15.2 reckenlange | nienieistun 134,20 |134,20 [134,30 |134,30 [134,30 | 134,30| 134,40| 134,40 |Rahmendaten
Straflenbahn gen oder
Fahrplan-ki-
lometer)
km
(keine Li-
15.3 Streckenlange | nienleistun- 256,7| 259,4| 259,1| 259,1| 259,1| 260,8| 2608 Rahmendaten
Stadtbus gen oder
Fahrplan-ki-
lometer)
l. Spezifische Werte zur Dresdner Mobilitat
Modal Split der
D im Bin- | Anteil Ful® Bin-
16 | 16,1 | Dresdnerim Bin- ) Anteil FuB Bin- |, 23,8% | 29,2% 27,7%
nen- und Ge- nenverkehr
samtverkehr
Anteil Rad Bin-
16.2 nterRad Bin= b o zent 17,4% |  12,6% 19,7%
nenverkehr
16.3 Anteil OPNV. 1 ent 21,3% |  22,3% 19,7%

Binnenverkehr
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Nr.

Indikator VEP-
Dokument

Rahmendaten
bzw.
Einzelindikator

Einheit

2008

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

Ziel nach
VEP 2025plus

Evalu-
ierung

Anteil MIV Bin-

16.4
nenverkehr

Prozent 37,6% 35,9% 32,9%

Anteil Umwelt-
verbund Bin-
nenverkehr

Erhéhung Anteil Um-

0,
62,5% weltverbund

16.5 Prozent 64,1% 67,1%

Anteil FuB Ge-

0,
samtverkehr 26,0%

16.6 Prozent 21,7% 27,0%

Anteil Rad Ge-

)
samtverkehr 18,4%

16.7 Prozent 16,0% 11,7%

Anteil OPNV

16.8 Gesamtverkehr

Prozent 21,0% 22,0% 19,6%

Anteil MIV Ge-

16.9 samtverkehr

Prozent 41,3% 39,3% 36,0%

Anteil Umwelt-
verbund Ge-
samtverkehr

Erhéhung Anteil Um-

0,
58,7% weltverbund

16.10 Prozent 60,7% 64,0%

mit SrV-Stich-
probe Umland
nicht ermittel-
bar

Modal Split im

171 Pendlerverkehr

Prozent
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Rahmendaten

Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument Einzelindikator VEP 2025plus ierung
Anteil Multi-
modaler
(= Anteil derer,
Entwicklung die bei Alltags- Erhéhung Anteil Mul-
1 18.1 P t 56,09 57,09 +
8 Multimodalitdt | wegen mind. rozen /0% 0% timodaler
1x das Ver-
kehrsmittel
wechseln)
Il. Verkehrsaufkommen und Verkehrsqualitat
Verkehrsbelas-
tungen im 26er Auswertung 3 Mittelwerte
19 | 19.1 | . g- Pegelzihlstel- 21.100 |21.400 |21.800 |21.500 21.100 21.000| 20.600| 18.200 | Verringerung um 5% o
Ring im Kfz-Ver- len des DTVw
kehr
Mittlere Reisege- | mittlere Reise- Tagesmittel
20 | 20.1 | schwindigkeiten | geschwindig- in ﬁm/h 26,5 26,3 25,2 24,8 26,1 23,6 24,5
in Dresden keit MIV
mittlere Reise-
geschwindig- Tagesmittel
20.2 keit StraRen- in km/h 19,0 19,4 19,3 19,1 19,3 19,1 19,2
bahn
mittlere Reise- Tagesmittel
20.3 geschwindig- in im/h 20,6 20,2 20,3 20,1 19,9 19,8 19,7
keit Bus
ﬁ:;:r?fsegl//j:{/ Verhiltnis OV : IV
20.4 (StraBenbahn Verhaltnis 0,72 0,74 0,77 0,77 0,74 0,81 0,78 verbessern zuguns- +
20 Pkw) ten des OV

Anhang 3 - Seite 13




Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Anteil der Ver-
bindungen
ohne Ver-
21 | 211 g‘;’;\‘k\j"d'ke't'm ?;’t""rg”b'jgaupz Prozent 73,1% | 742%| 733%| 731%| 712%| 70,0%| 72,0% Erhéhung o
min) und Ver-
frihung (0
min.)
Ein- und
Ein- und Aus- Aussteiger
N steiger im pro Werk-
22 | 22.1 BPNV SPNV (Regio- tag an Dres- 77.330| 75.770| 78.880| 83.310| 91.920 96.110 | 102.100 | 76.070 | Erhdhung +
nalztige und S- | dner Eisen-
Bahn) bahnstatio-
nen
Fahrgastzahlen | Fahrgaste .
22.2 DVB AG in Mio./Jahr 152,8 152,9 153,4 157,1 160,4 163,2 164,3 115,7 | Erhéhung +
273 Fahrgaste Stra- | Fahrgaste
’ Renbahn in Mio./Jahr
224 Fahrgaste Fahrgaste
’ Stadtbus in Mio./Jahr
225 Fahrgaste Regi- | Fahrgaste
’ onalbus in Mio./Jahr
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Gesamtver-
Verkehrsleistung . . . g
23 | 23.1 | der Dresdner in kehrsleistung Mio. 0,36 0,45 0,43 Erhéhung fir OV und .
der Dresdner km/Tag Rad und Fuf
der Stadt
zu Ful}
Gesamtver-
kehrsleistung Mio. Erhdhung fiir OV und
232 der Dresdner km/Tag 0,90 0,77 117 Rad und FuR *
per Rad
Gesamtver-
kehrsleistung Mio. Erhdhung fiir OV und
233 der Dresdner km/Tag 1,88 243 1,99 Rad und FuR *
im OPNV
Gesamtver-
kehrsleistung Mio.
234 der Dresdner km/Tag 3,20 3,57 315
im MIV
Gesamt-
abozahl
(in Tausend
Anzahl Dauerkar- | Anzahl Abo- stuck), nur
24 | 241 .. Tarifzone 54.008 | 53.131| 53.397| 58.192| 71.541 | 73.931| 76.081| 75.459 |Erhéhung +
ten OV kunden VVO
Dresden,
Jahres- +
Monats-
Abo
Anzahl Semes-
24.2 Anzahl 40.393| 39.736| 39.226| 38.302| 36.858 | 35.802| 35.115

tertickets
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Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
NF. LCILEL SIS bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Anzahl Jobti- Anzahl, nur
24.3 ckets Tarif-zone 12.986 14.044 14.645 14.951 17.843 17.317 18.739 19.810 | Erhéhung +
Dresden
Anzahl Mo-
natskarte
.. |und 9-Uhr-
24.4 f;;tihlsoz'a't" Monatskar- 17.241| 18.423| 20.148| 19.559
ten mit
Dresden-
Pass
Anzahl Schiler-
monatskarten/
24.5 ! Tarif-zone 23.077 | 23.178| 23.509| 23.909| 19.522 20.542 | 21.524| 21.551
maRigte Abo-
Dresden
Monatskarten,
ermaligte Abo-
Jahreskarten
Anzahl Jobti-
. ckets pro 1.000
25 | 25.1 JZ‘::t'Cket'N”t' Beschiftigten | Anzahl 53,7| 57,2 58,4 651| 69,6 ErhGhung +
g am Arbeitsort
Dresden
lll. Kombinierte Verkehre/Innovation
o
26 | 26.1 | Elektro-Kfz in ﬁfz(Pkw 194 248 307 486 711 1.313 | Erhéhung +
Dresden und Lkw)
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Rahmendaten

NF. LCILEL SIS bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Anteil der be-
Anteil der betrie- | triebenen
27 | 27.1 |Penen Elektro- - Elektro-und - 11,9% | 12,9%| 13,5%| 13,5%| 12,8 12,8 12,8 12,8 | Erhéhung 0
und Hybridbusse | Hybridbusse an
an DVB-Busflotte | der DVB-Bus-
flotte
Anzahl E-Busse
27.2 DVB im Stadt- | Anzahl 0 0 1 1 1 1 1 1
verkehr
Anzahl Hyb-
27.3 ridbusse DVB |\ 18 18 18 18 17 17 17 17
im Stadtver-
kehr
Anzahl ge-
27.4 samte Bus- |\ ahl 151 140 141 141 141 141 141 141
flotte DVB im
Stadtverkehr
Anzahl re- Anzahl Nut-
istrierter zer mit
28 | 28.1 | Carsharing (giarsharin ) Lieblings- 5.500 6.600 7.600 8.600 9.500 10.600 12.500 14.300 | Erhohung +
Nutzer g station in
Dresden
Anzahl,
282 Anzahl Fahr- | hochster 160 200 220 235 255 275 309 337 | ErhGhung +
zeuge Wert des
Jahres
Anzahl,
283 Anzahl Statio- | hochster 90 165 172 191 204 | Erhéhung +
nen Wert des
Jahres
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Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
28.4 Elektro-Kizim |\ ahi 3 5 3 3 11 11 18
Carsharing
Anzahl der Pe-
Anzahl von delecs im Be- .
29 | 29.1 . Anzahl 2.920 6.000 9.000 40.000 | Erhéhung +
Pedelecs sitz der Dresd-
ner Einwohner
IV. Umwelt und Kosten
Jahresfahrleis-
Jahresfahrleis- tung des meist-
30 | 30.1 | tung des Haus- genutzten km/Jahr 13.700| 14.600 9.700 Verringerung +
halts-Pkw Pkws des Haus-
halts
L . t/Einwoh-
31 | 311 CO2-Emission im | COz-Emissio- ner und 33 32 31 33 33
Verkehr nen gesamt
Jahr
Verringerung der ge-
COs-Emissio- t/Einwoh- samten CO2-Emissio-
31.2 2 ner und 1,5 1,2 1,2 1,3 1,3 nen pro Kopf basie-
nen IV
Jahr rend auf kommuna-
len Zielstellungen,
o t/Einwoh- eingebettet in EU-
313 COzEmissio= | ot und 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 und nationale Vorga-
nen OV Jahr ben, d. h. Reduzie-
rung um 10% alle 5
Guterverkehr Jahre mit Bezug auf
Sobveme, Lufy | V/EMWoh- 2005
31.4 ! ner und 1,7 1,8 1,7 1,8 1,8
und Luftver- Jahr

kehr (Perso-
nenverkehr)
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Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Nr.

Indikator VEP-
Dokument

Rahmendaten
bzw.
Einzelindikator

Einheit

2008

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

Ziel nach
VEP 2025plus

Evalu-
ierung

32

321

PM10/NOx-
Grenzwerte

PM10 Berg-
stralSe: Anzahl
der Tage im
Jahr, an denen
Grenzwerte
PM10 Uber-
schritten wur-
den

Tage/Jahr

34

36

21

10

19

12

Verringerung, Einhal-
tung EU-Grenzwert
(35-Tage)

32.2

PM10: DD-
Nord: Anzahl
der Tage im
Jahr, an denen
Grenzwerte
PM10 Uber-
schritten wur-
den

Tage/Jahr

27

27

17

18

32.3

PM10:
Winckelmann-
stralRe: Anzahl
der Tage im
Jahr, an denen
Grenzwerte
PM10 (iber-
schritten wur-
den

Tage/Jahr

14

14

13

16

Verringerung, Einhal-
tung EU-Grenzwert
(35-Tage)

324

NOx Berg-
strale: NO2-
Jahres-Mittel-
wert

Jahres-Mit-
telwert in

ug/m?

a7

53

49

45

40

40

35

29

325

NOx: DD-Nord:
NO»-Jahres-
Mittelwert

Jahres-Mit-
telwert in

ug/m?

34

32

32

31

30

29

27

22

Verringerung, Einhal-
tung EU-Grenzwert
(40 u/md)
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Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Rahmendaten

Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
N0 ot s
32.6 ' telwert in 20 19 18 19 18 19 17 15 +
NO:-Jahres- /m?
Mittelwert HE
von Grenzwert- | Anzahl der von
Uberschreitung | Grenzwert-
33 | 33.1 | PM10 und No2 Uberschreitung | Einwohner 947 563 0 Verringerung +
betroffene Ein- PM10 betroffe-
wohner nen Einwohner
Anzahl der von
Grenzwert-
33.2 liberschreitung | Einwohner 2.099 1.287 501 Verringerung +
NO:2 betroffe-
nen Einwohner
Anzahl durch
StraRenver-
kehrslarm (Kfz)
Lirmbelastun gesundheitsre- Wohnbe- Verringerung basie-
34 | 341 . & levant belaste- . 30.130 27.480 rend auf EU-Umge- +
der Einwohner rechtigte e
ter Menschen, bungslarmrichtlinie
LDEN > 65
dB(A) an Fas-
sade
Durch-
Beeintrichti- schnitts-
ungin der note, (5-
Einschatzung der sVoEnum o stufige
35 | 35.1 | Larmbelastung & Skala: keine 2,7 2,7 2,7 2,7 Verringerung
. bung durch
durch Einwohner (1) ... sehr
Strallenver-
kehrslarm starke (5)
Wahrneh-
mung)
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Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

Rahmendaten

NF. LCILEL SIS bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Finanzmittel
Bestandserhalt
Finanzierungs- im Verhaltnis L .
36 | 36.1 | absicherung zu notwendi- 0,6 0,7 0,6 Ziel = 1 (Bestand si
. . chern)
Bestandserhalt | gen Finanzmit-
teln Bestands-
erhalt
Grininder | Umsetaung | g0t imanneungs.
37 | 37.1 |Stadt, StraRen- | StraRBenbaum- 52.095| 52.611| 53.201| 53.534| 53.850 | 54.196| 52.341| 54.526 passung
biume konzept (It. Katas- programm REGKLAM
P ter) Region Dresden
V. Infrastrukturentwicklung/ Verkehrssicherheit
Anteil der Zu- 1,7/ 5,1/
standsklassen 8,8/ 0,9/
38 | 38.1 fszta;]:sz:g-er- auf HVS und Prozent 18,5/ 12,6/ Verbesserun
: Bengn o HSS mit Bus- 21,6/ 19,0/ &
verkehr 20,2/ 52,1/
(U/V/K/M/LYS) 29,3 10,3/
Anteil der Zu- 2,4/ 55/
9,4/ 8,2/
standsklassen 27,9/ 18.4/
38.2 Z::\:;t;enstra— Prozent 36.3/ 38.5/
11,2/ 16,1/
(U/V/KIM/LYS) 12.8 13,3/
0,7/ 1,8/
Zustandsbewer- | Anteil der Zu- 3,3/ 43/
17,0/ 13,0/
39 | 39.1 | tung der Geh- standsklassen Prozent Verbesserung
o (UNN/KIM/LS) 35,9/ 30,6/
& 24,9/ 33,3/
18,2 17,0

Anhang 3 - Seite 21



Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Zustandsbewer- 0,5/ 0,4/
. 1,3/ 0,6/
tung der Radver- | Anteil der Zu- 6.9/ 5.0/
40 | 40.1 | kehrsanlagen, standsklassen Prozent ! ! Verbesserung +
16,7/ 30,5/
nur separat ge- | (U/V/K/M/L/S)
fuhrte Radwege 26,1/ 39,5/
E 48,5 24,0
Anteil T-30-Zo-
Anteil Verkehrs- | "M€" * Yerkehrs—
beruhigung am beruhigte Be-
. o .
41 | 41.1 StraRenneben- reiche am Stra- | Prozent 82% Erhohung k
Rennebennetz
netz
(ohne Sreckenge-
bote 30 km/h)
km, rich-
tungsbezo-
Ak | e, - |55
42 | 42.1 . streifen/ & 140 160 167 167 169 171 171 177 Erhéhung +
lagen nach Fih- . aus Analy-
Schutzstreifen .
rungsart sebericht
VEP (Wert
von 2006)
ischt
Geh/Radwege, | <™ 1"
42.2 g& tungsbezo- 226 242 242 242 242 240 240 243 Verringerung
Gehweg Rad
. gen
frei
Gesamtlange
Radverkehrs-
42.3 anlagen in Stra- | km 367 402 409 409 411 411 411 420
Renbaulast
LHD
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Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung

Einzelindikator
Gehweg mit

42.4 Benutzungs- km 78 81 82 82 87 86 86 87
recht
Radfahrstrei-

42.5 fen/ Schutz- km 54 73 79 80 81 82 82 86
streifen
gemeinsame

42.6 Geh-und Rad- | km 148 161 160 160 155 154 154 156
wege

42.7 Radwege km 86 87 87 88 88 89 89 91
Anzahl barrie- Anzahl voll-

Barrierefreiheit refreier Bahn- stindie und Erhéhung, UN-Behin-
43 | 43.1 | .. hofe und Halte- | © . g 17 17 17 20 20 20 20 20 | derten- rechtskon- +
im OPNV teilweise .

punkte S- barrierefrei vention und PbefG
Bahn/SPNV
Anzahl voll- Anzahl voll-
standig barrie- | standig bar-
refreier Halte- |rierefrei, i.

43.2 steige StraBen- |d. R. ohne 280 301 371 *
bahn und Stra- | Rampe
Renbahn/Bus | nutzbar
Anzahl barrie- ,;-\tr;znadf;l Vl,?rlllc:J

43.3 refreier Halte- . g 348 355 427 +

teilweise

steige Bus

barrierefrei
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Nr.

Indikator VEP-
Dokument

Rahmendaten
bzw.
Einzelindikator

Einheit

2008

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

Ziel nach Evalu-
VEP 2025plus ierung

43.4

Anteil barriere-
freier Halte-
steige des
OPNV (nur
StraRenbahn,
StraRen-
bahn/Bus, Ei-
senbahn)

Prozent,
mit und
ohne
Rampe
nutzbar

56,7%

60,0%

67,0%

43.5

Anteil Nieder-
flurfahrzeuge
SPNV

Prozent

100%

100%

100%

100%

100%

100% Niederflur +

43.6

Anteil Nieder-
flurfahrzeuge
Stadtbahn

Prozent

100%

100%

100%

100%

100%

100% Niederflur +

43.7

Anteil Nieder-
flurfahrzeuge
Bus (auch mit
Rampe)

Prozent

100%

100%

100%

100%

100%

100% Niederflur +

44

441

Unfallzahlen
nach Ort, Kate-
gorien und Betei-

ligung

StralRenver-
kehrsunfalle
gesamt

Anzahl

15.797

15.548

15.086

15.181

15.703

15.234

15.050

14.871

13.174

Verringerung

44.2

Strallenver-
kehrsunflle
mit Personen-
schaden

Anzahl

2.123

2.303

2.233

2.214

2.184

2.346

2.253

2.191

4Verringerung

44.3

Zahl der Geto-
teten

Personen

14

16

13

11

10

Verringerung, Halbie-
rung der Werte von o
2007
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. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Zahl der
44.4 Schwerverletz- | Personen 404 512 394 427 442 431 431 424 | Verringerung
ten
Unfalle mit Be-
teiligung Rad-
44.5 verkehr und Anzahl 833 1022 989 952 1.035 1.180 1.113 1.302 | Verringerung
Personenscha-
den
Unfalle mit Be-
teiligung Ful’-
44.6 gangern und Anzahl 309 285 301 291 251 288 285 213 | Verringerung o
Personenscha-
den
Radius um Hal-
Anteil Einwohner testellen: Bus
im fuBlaufigen 300 m, Stra-
Einzugs-bereich Benbahn 300 keine Verringerung
45 | 45.1 - . m im Zent- Prozent 90,6% 93,7% 93,7% 93,8% 95,1% .l .. ’ +
von OPNV-Stati- . moglichst Erhéhung
onen/Haltestel- r“"."/400 mim
len weiteren Stadt-
gebiet, S-Bahn
600 m
Anteil der
Zufriedenheit zufriedenen
46 | 46.1 | mit dem Ver- Radwege und sehr 19% 21% 21% 18% | Erhohung o
kehrsangebot zufriedenen
in Prozent
Anteil der
zufriedenen
46.2 StraBen und sehr 12% 18% 22% 26% | Erhohung +
zufriedenen
in Prozent

Anhang 3 - Seite 25



Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Anhang 3 Evaluierung der VEP-Zielerreichung mittels Indikatoren

. Rahmendaten .
Nr. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator
Anteil der
zufriedenen
46.3 OPNV und sehr 74% 80% 78% 78% | Erhéhung +
zufriedenen
in Prozent
Anteil der
zufriedenen
46.4 Parken und sehr 26% 20% 18% 16% | Erhohung
zufriedenen
in Prozent
VI. Stand der MaRnahmenumsetzung VEP
Anteil umgesetz-
ter bzw. in Um- | Daueraufgaben
47 | 47.1 | setzung befindli- |in Umsetzung | Anzahl 51 50
cher Mafnah- befindlich
men
Anteil Dauer-
aufgaben in
47.2 Umsetzung be- | Prozent 89% 88% | Erhohung 0
findlich (insge-
samt 57)
kurz-, mittel-
und langfristige
47.3 MaRnahmen Anzahl 22 29
Bearbeitung
abgeschlossen
kurz-, mittel-
und langfristige
47.4 Anzahl 54 42

Malnahmen in
Bearbeitung
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Nr.

Indikator VEP-
Dokument

Rahmendaten
bzw.
Einzelindikator

Einheit

2008

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

Ziel nach
VEP 2025plus

Evalu-
ierung

47.5

Anteil umge-
setzter bzw. in
Umsetzung be-
findlicher kurz-,
mittel- und
langfristiger
Malnahmen
(insgesamt 90)

Prozent

84%

79%

Erhohung

47.6

Pilotprojekte
und weitere In-
novationsan-
satze Bearbei-
tung abge-
schlossen

Anzahl

47.7

Pilotprojekte
und weitere In-
novationsan-
sdtze in Bear-
beitung

Anzahl

47.8

Anteil umge-
setzter bzw. in
Umsetzung be-
findlicher Pilot-
projekte und
weitere Inno-
vationsansatze
(insgesamt 15)

Prozent

47%

56%

Erhéhung
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. Rahmendaten .
NF. Indikator VEP- bzw. Einheit | 2008 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Ziel nach Evalu-
Dokument . .. VEP 2025plus ierung
Einzelindikator

Evaluierung ver-

kehrlicher, wirt-

\SISZI:ZZI:;hee:’ L:lr::J_ Erfillung der jeweils
48 | 48.1 g vorgegebenen Pla- k

stadtebaulicher
Kriterien fir VEP-
EinzelmaRnah-
men

nungsziele
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Anhang 4

Ziele fiir die kiinftige Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fiir den Zeit-
raum 2025 und dariiber hinaus

Beschluss des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden (SR/025/2011)
Sitzung am: 24.03.2011
Beschluss zu: V0811/10

,Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden beschlieRt die am Runden Tisch , Verkehrsent-
wicklungsplan 2025plus” erarbeiteten Ziele, einschlieRlich Anderungen gemaR Anlage, und
bestatigt diese als Grundlage und Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes 2025plus.”

Praambel

1. Verkehr ist kein Selbstzweck! Er dient der Mobilitdt der Blirger und der Sicherung der
urbanen Wirtschaft. Beides setzt die freie Wahl der Verkehrsmittel voraus.

2. Die Erhaltung der Mobilitat — bezahlbar, sicher und umweltschonend — ist eine ge-
samtgesellschaftliche Aufgabe ersten Ranges. Sie sollte im Konsens und unter wei-
testgehendem Verzicht auf dirigistische MaBnahmen umgesetzt werden.

3. Das Recht auf korperliche Unversehrtheit sowie die Gleichstellung aller Menschen ist
Verfassungsgrundsatz. Auch die Verpflichtung, auf die Gleichwertigkeit der Lebens-
verhadltnisse hinzuwirken ist in der Verfassung des Freistaates Sachsen verankert. Bei-
des sind essentielle Leitlinien fiir die heutige und kiinftige Verkehrsentwicklung.

4. Die Entwicklung von Mobilitdt und Verkehr ist mehr denn je globalen Einfliissen (Kon-
junkturschwankungen, begrenzte fossilen Energieressourcen und steigenden Energie-
preisen sowie Klimaveranderungen) unterworfen. Verkehrsentwicklungsplanung
muss darauf Antworten finden.

5. Gleiches gilt fir die Auswirkungen des demografischen Wandels, woraus verdanderte
Lebens-, Verkehrs- und Mobilitatsbediirfnisse erwachsen.

6. Die Verkehrsinfrastruktur muss unter besonderer Beachtung des Kosten-Nutzen-Ver-
haltnisses erhalten und entwickelt werden.

7. Nationale und européische Gesetze und Verordnungen geben essentielle Rahmenbe-

dingungen fiir die Verkehrsentwicklungsplanung vor. Die Stadt Dresden wird diese
aktiv mitgestalten.
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Anhang 4 Ziele fir die kiinftize Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fiir den Zeitraum 2025 und dariiber hinaus

Leitziel 1 1.1 Qualifizierung der Erreichbarkeit und ErschlieBung auf Stadtteil-
Zukunftsfahige, nachhal- ebene — hier vor allem der Ortsteilzentren — unter Beriicksichti-
tige und umweltgerechte gung aller Verkehrstrager
Verkehrs- und Mobilitats- | 1.2 Sicherstellung einer qualitativ guten Erschliefung und Erreich-
qualitat fur Blrger und barkeit durch die Verkehrstrager des Umweltverbunds innerhalb
Wirtschaft des gesamten Stadtgebiets

1.3 Sicherung der Erreichbarkeit sozialer und kultureller Einrichtun-

gen sowie alltaglicher Ziele

1.4 Flir Wirtschaft und Tourismus forderliche stadtvertragliche Ver-
kehrserschlieBung

1.5 Praferenz des Umweltverbunds in zentralen Bereichen

1.6 Verbesserung der Lage, Erreichbarkeit und Ausgestaltung von
Schnittstellen zwischen motorisiertem und nichtmotorisiertem
Individualverkehr, OPNV und schienengebundenem Personen-
Fernverkehr (SPFV)

1.7 Barrierefreier Ausbau der Verkniipfungsstellen zwischen OPNV
und Individualverkehr (Rad-, Pkw-, FuRgangerverkehr) u. a. mit
Blick auf die Belange mobilitatseingeschrankter Menschen

1.8 Gewabhrleistung einer ausreichenden Zahl von Fahrradstell- und
PKW-Kurzzeitstellplatzen an den Hauptzugangsstellen zum OPNV

1.9 Aufwertung der regionalen Bahn- und Busverbindungen (DB,
DVB, VVO) mittels Netzerweiterung und kiirzerer Taktzeiten

1.10 | Optimierung der Fernerreichbarkeit Dresdens durch verbesserte
Uberregionale Verkehrsanbindungen (Flug- und Schienenver-
kehr) und Einbindung in die europdischen Verkehrskorridore un-
ter Bericksichtigung der Landesentwicklungsplanung

1.11 | Forderung innovativer Verkehrslésungen und
-technologien, z.B. Elektromobilitat

1.12 | Verbesserung der Informations- und Wegeleitsysteme fiir den
Umweltverbund und Tourismus in Kompatibilitdt im Ballungs-
raum Dresden

1.13 | Aufbau und Sicherung eines qualitatsorientierten Verkehrsmana-
gements.

1.14 | Sicherung der Erreichbarkeit sowohl vorhandener als auch neuer
Gewerbestandorte auf definierten Routen

1.15 | Kanalisierung des Strallengiterfernverkehrs auf ausgewahlten
Verkehrsachsen durch Steuerung bereits an den ibergeordneten
ZufahrtsstralRen

1.16 | Forderung der Kooperation der Verkehrstrager im Bereich des
Wirtschaftsverkehrs; Weiterentwicklung des Giterverkehrszent-
rums mit den Modulen Straflen- und Schienentransport, Binnen-
schifffahrt und Logistik
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Anhang 4 Ziele fir die kiinftize Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fiir den Zeitraum 2025 und dariiber hinaus

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Leitziel 2 2.1 Gewahrleistung des Zugangs fiir mobilitdtseingeschrankte und
Sozial gerechte Mobili- einkommensschwache Biirgerinnen und Biirger zu Verkehrsnet-
tatsteilhabe — zen und Verkehrsmitteln einschlieBlich besserer Nutzungsmaog-
unter Berlicksichtigung lichkeiten
spezifischer Bedirfnisse 2.2 Gewabhrleistung der Erreichbarkeit von Haltestellen und des bar-
aufgrund unterschiedli- rierefreien Zugangs zum OPNV sowie notwendiger Informationen
cher Lebensbedingungen zu den Verkehrsmitteln insbesondere fiir mobilitatseinge-
—und damit gleiche schrankte Menschen
Chancen fur alle zur Be- 2.3 Forderung eigenstandiger und sicherer Mobilitdt von Kindern, Ju-
teiligung am gesellschaft- gendlichen und alten Menschen
lichen Leben 2.4 Erhéhung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer durch Umbau
bzw. Umgestaltung sicherheitskritischer Verkehrsanlagen (An-
streben der Halbierung der Zahl der Verletzten sowie der Ver-
meidung von Verkehrstoten).
Leitziel 3 3.1 Verbesserung der Lebensqualitat in den Stadtquartieren durch
Gewabhrleistung und Si- Verringerung der verkehrsbedingten Belastungen unter anderem
cherung einer hochwerti- mittels MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung.
gen Stadt- und Umwelt- 3.2 Verbesserung der Stadtgestalt und Aufenthaltsqualitat von Stra-
qualitat durch Effizienz- Ren und Platzen sowie bessere Nutzbarkeit des Wohnumfeldes
steigerung integrierter 33 Engere Verzahnung von nachhaltiger Verkehrs- und Stadtent-
Verkehrssysteme und Re- wicklungsplanung unter Bericksichtigung der lokalen Klimaziele
duzierung des verkehrs- | 3.4 | praferenz von Innenentwicklung und 'Stadt der kurzen Wege'
bedingten Verbrauchs 3.5 Entlastung der Innenstadt und der Wohnquartiere vom Durch-
naturlicher Ressourcen gangsverkehr zugunsten der Verlagerung auf das qualitative
hochwertige HauptstraBennetz
3.6 Flachensparendes Bauen sowie Umnutzung, Riickbau und Entsie-
gelung nicht mehr benétigter Verkehrsflachen; Erarbeitung von
Best-Practice-Beispielen
3.7 Vernetzung von Individual- und 6ffentlichem Personenverkehr
bei der Realisierung neuer Verkehrsvorhaben
3.8 Anstreben einer weiteren Erhohung des Modal-Split-Anteils des

Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FuRverkehr )
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Anhang 4 Ziele fir die kiinftize Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fiir den Zeitraum 2025 und dariiber hinaus

Zweite Evaluierung Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Leitziel 4

VEP als offener Planungs-
und Entscheidungspro-
zess unter Einbeziehung
von Verkehrswissen-
schaft, Verbanden, Ver-
kehrstragern, sonstigen
gesellschaftlichen Grup-
pen, Beauftragten, inte-
ressierten Blrgern sowie
unterschiedlichen Fach-
disziplinen

4.1 Beriicksichtigung und Integration regionaler sowie tberregiona-
ler Fachplanungen

4.2 RegelmiRige Uberpriifung und Nachjustierung der Ziele sowie
Monitoring und Erfolgskontrolle als verbindliche Verfahrensele-
mente

4.3 Fortlaufende Information Gber wichtige Verkehrsparameter (z.B.
Verkehrsbedingte Emissionen, Anzahl der Nutzer unterschiedli-
cher Verkehrsmittel, Zahl der Unfalle)

4.4 Information und Interessenausgleich zu einem frithen Zeitpunkt
der Planung und Umsetzung verkehrlicher MaBnahmen

4.5 Intensivierung der Zusammenarbeit auf lokaler und regionaler
Ebene

4.6 Ressortibergreifende und interdisziplindre Verkniipfung verkehr-

lich relevanter Handlungsfelder (u.a. Verkehrs-, Stadt-, Umwelt-
und Freiraumplanung)
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