Verkehrsplanung ist ein spannendes

Feld stadtischer bzw. raumstrukturie-

render Entwicklungsstrategien. Mit

dem Aushau der Stadte zu industriel-

len Ballungsraumen im Laufe des
19. Jahrhunderts und der Entste-
hung eines offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) kristallisierte
sich die Verkehrsplanung als selb-
standiger Zweig innerhalb der Stadt-
und Raumplanung heraus und ge-
wann somit im 20. Jahrhundert zu-
nehmend an Bedeutung. Auch in
Dresden hat die Verkehrsplanung
eine lange Tradition.

Im ersten Jahrzehnt nach dem II.
Weltkrieg lag der Schwerpunkt im
Wiederaufbau der Stadt, um Grundla-
gen flr eine neue stadtebauliche und
verkehrliche Ordnung zu schaffen. In
den 1960er und 1970er Jahren wur-
den dann Generalbebauungs- und
Generalverkehrspléane erstellt, die auf

den jeweiligen verkehrswissenschaftli-

chen Erkenntnissen basierten. Viele
Ansétze und Entwurfe wurden aus
unterschiedlichen Griinden nicht um-
gesetzt.

In den 1980er Jahren bis zur politi-

schen Wende 1990 war das verkehrs-

planerische Schaffen bereits auf das
VerknUpfen einer zweckvollen Ver-
kehrsorganisation mit der Entwicklung
eines dem Grunde nach schon inte-
grierten Verkehrssystems gerichtet.
Dabei fanden Probleme von Mobili-
tatseingeschrénkten, Fahrradfahrern

und FuRgangern zunehmende Beach-

tung.

Die Zeit um das Jahr 1990 war schliel3-
lich ein Neubeginn fiir die Verkehrspla-
nung. Es war die Zeit der ,Runden Ti-
sche* (auch in der Verkehrsplanung), in
der die Biirgerinnen und Birger die Ge-
schicke ihrer Stadt selbst in die Hand
nahmen. So entstand in dieser Phase
das ,Leithild fir die Verkehrspolitik im
Ballungsgebiet Dresden*, das in der
Geschichte der Dresdner Verkehrspla-
nung fur Aufbruch, Demokratie und
Burgerwille steht. Dieses Material war
dann auch Grundlage fiir das Verkehrs-
konzept von 1994,

Es soll nicht nur in die Vergangenheit
geschaut werden, sondern auch ein
Blick auf die zukiinftigen Aufgaben ge-
worfen werden: Verkehrsentwicklungs-
planung bis 2025 und dariiber hinaus.

Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt
Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung
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Verkehrsentwicklungsplan 2025plus "
POLD

Die Landeshauptstadt Dresden hat die Erarbeitung ihres Verkehrsentwicklungs-
planes (VEP) in den Rahmen europdischer Zusammenarbeit und hier insbesonde-
re in den Kontext des europdischen Netzwerkes POLIS gestellt, fiir das die Ober-
birgermeisterin der Landeshauptstadt Dresden, Frau Helma Orosz, 2010 und
2011 die Prasidentschaft ibernommen hatte.

Wie in anderen européischen Landern auch, wird die Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden von neuen Rahmenbedingungen
und Herausforderungen beeinflusst:

® Mobilitat und Verkehr sind stérker als bisher von verkehrsfremden Rahmen bzw. Entwicklungen abhangig. Zunehmende Globalisierung,
kaum vorhersagbare wirtschaftliche und finanzielle Schwankungen (Krisen), steigende Preise fir endliche Rohstoffe (z. B. Erdol) sowie
Klimaverénderungen sind Beispiele dafiir.

Es gilt, sich auf die Auswirkungen des demografischen Wandels in den européischen Landern einzustellen:
d. h. dass die Bevélkerungszahlen zuriickgehen, das Lebensalter aber steigt und die Anforderungen an die Erflillung von Lebens-, Ver-
kehrs- und Mobilitdtsbedirfnissen differenzierter (individueller) werden.

Das Vorhalten einer, den differenzierten Mobilitdtsanforderungen adéaquaten, Verkehrsinfrastruktur ist an wachsende Finanzierungsbedar-
fe flir deren Erhalt und Sanierung gekniipft. Neuinvestitionen werden vor dem Hintergrund der damit verbundenen Verfligbarkeit von Fi-
nanzressourcen deutlich schwieriger.

Durch die rasche individuelle Motorisierung bzw. die in den letzten Jahrzehnten gestiegene Nutzung von Kraftfahrzeugen haben sich
Larm- und Luftschadstoffbelastungen sowie Unfallrisiken erhéht und schlagen sich als Verschlechterung urbaner Lebensqualitét nieder.

Europdische und darauf aufsetzende nationale Verordnungen bzw. Gesetzgebungen (z. B. flir Luftreinhaltung) geben Anpassungserfor-
dernisse vor, die teilweise erheblichen Einfluss auf die Mobilitats- und Verkehrsentwicklung haben.

Der Verkehrsentwicklungsplan 2025plus der Landeshauptstadt Dresden muss diesen Rahmenbedingungen und Herausforderungen Rech-
nung tragen und eine zukunftsfahige Verkehrs- und Mobilitatsstrategie Dresdens ableiten.
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Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Methodik

Der VEP wurde auf der Basis des Verkehrskonzeptes 2003 und weiterer wichtiger Grundlagen (von Dokumenten der Landeshauptstadt Dresden
wie Flachennutzungsplan, Luftreinhalteplan, Masterplan La&rmminderung bis hin zu tibergreifenden Dokumenten wie dem Grinbuch Mobilitat der

EU-Kommission — um nur einige zu nennen) aufgestellt.

Ll ‘ Evaluierung
Dresdner T A

Mobilitatsstrategie e
| Entscheidungs- und Beschlussphase

- Abwagung
» Konsensbildung

= Vorschlage

Beschlussfassung

» Hinweise
-

i Offentlich-
i v ! keitsarbei N\
2. Analysephase Konzeptphase
-~ Erfassung IST-Situation >~ Aufstellen von Handlungskonzepten
» Problemkennung/Mangelanalyse auf Basis von Szenarien
- Prufen der vorhandenen ~ Ableiten von Malknahmen
Zielstellungen + MaRknahmeprifung

Das Aufstellen des VEP kann und darf nicht nur an einer einfachen verkehrsplanerischen Bearbeitung festgemacht werden. Es ist von hoher Wich-
tigkeit, von Anbeginn an auf eine breite Beteiligung von Fach- und Sachkompetenz aus unterschiedlichen fachlichen und gesellschaftlichen Ebe-
nen heraus aufzubauen und auf eine fundierte, kompromissorientierte Moderation zu setzen. Aus diesem Grunde sind in Dresden Verkehrstrager,
Fachbehdrden, Fachverbande, Vereine, Institutionen, Kammern, Stadtratsfraktionen, Wissenschaft, Gebietskorperschaften und Vertreter weiterer

Interessen gebeten worden, aktiv an der Erarbeitung des VEP 2025plus beteiligt.

In der Landeshauptstadt Dresden gibt es dazu eine Reihe von Gremien, T a— -
die das Aufstellen des VEP 2025plus aktiv gestaltet, begleitet und -._‘ —

letztlich dem Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden Empfehlungen
fir dessen Entscheidungsfindung gegeben haben. Die Gremienarbeit bedarf
hierbei einer effizienten Organisationsstruktur, die die Aufgaben jedes Gremiums

sowie ihr Zusammenwirken regelt.

Foto: Runder Tisch VEP am 19.08.2010 (Stadtplanungsamt)
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Gremien

Lenkungskreis unter Leitung von Blrgermeister Marx

‘ertreter der Stadtratsfraktionen, Geschaftsbereichsleter Beauftragte der LHD, Beirate, Projektleiter, Moderator des Runden Tisches
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— Projektgruppe Stadtverwaltung

Lenkungskreis:
e Formulierung/Prifung kommunalpolitischer Anforderungen und Ableitung der Aufgaben- und Zielstellung
e Entscheidung zu inhaltlichen und organisatorischen Schwerpunkten der Bearbeitung des VEP

Runder Tisch VEP:
e Formulierung von Anforderungen, Abgeben von Hinweisen aus der Sicht der jeweils vertretenen Fachsparte
e Erarbeitung eines konsensfahigen Vorschlages fir die ,Ziele und Prioritaten der kiinftigen Verkehrspolitik der Landeshauptstadt Dresden*
e Fachliches Begleiten der Erarbeitung des VEP (u. a. Priifen von Schwerpunkten, komplizierten Einzelthemen, Erarbeiten von Kompromissvorschlégen, Ableiten
von Entscheidungsbedarfen fir den Lenkungskreis)

Runder Tisch Region/Nachbarn:
e Formulierung von Anforderungen, Abgeben von Hinweisen aus der Sicht der jeweils vertretenen Gebietskorperschaft/Institution
e Einbringen benachbarter bzw. iberregionaler Interessen

Wissenschaftlicher Beirat VEP; besetzt mit 8 Professoren:
e Formulierung der Aufgabenstellung aus (verkehrs-)wissenschaftlicher Sicht
e Empfehlungen zu Bearbeitungsmethodik
e Einbringen moderner fachlicher Erkenntnisse in den VEP

Projektgruppe der Stadtverwaltung Dresden, Amter der Stadtverwaltung Dresden und
Vertretung der Ortsdmter und Ortschaften (je nach Inhalt und Bedarf):
¢ Organisation, Koordinierung, etc. des Bearbeitungsprozesses
Einbringen fachlicher Standpunkte, konzeptioneller Arbeiten und Schwerpunktsetzung aus Sicht der Stadtverwaltung Dresden
Erarbeiten von Basisvorschldgen fiir die methodische und inhaltliche Bearbeitung des VEP
Ausloten von Gemeinsamkeiten und Interessenskonflikten zwischen den Partnern
Offentlichkeitsarbeit
Zusammenstellen von Planunterlagen, Zwischenberichten, Sachstanden und Ausfertigung des Gesamtmaterials VEP 2025plus Tafel 3/ Dez. 2013
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Runder Tisch als zentrales Gremium

Der Runde Tisch als zentrales Gremium . . .

des Erarbeitungsprozesses besteht aus Runder Tisch: Sitzverteilu ng
Vertretern von insgesamt 47 Organisationen,

Fachverbanden, Kammern, Interessens-

vertretern sowie aus Vertretern aller Fraktionen

des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden.

Die Moderation des Gremiums wurde von einem

unabhé&ngigen Planerbiiro Gibernommen.

Um die Arbeit eines solch grof3en Gremiums
effizient und Giberschaubar zu gestalten,
hat das Gremium entschieden, nicht mehr
als 25 Teilnehmer am Runden Tisch zuzulassen.
- A2/ \erkehs-
Dazu wurden Interessengruppen gebildet, \letpande
die jeweils (iber eine bestimmte Anzahl an
Sitzen am Runden Tisch verfiigen.

3. Sitzung des Runden Tisches VEP 2025plus | 10. Juni 2010 planungsgruppe proUrban

Foto: Runder Tisch VEP am 09.09.2010 (Stadtplanungsamt)

Diese Vertreter am Runden Tisch bilden die so genannte erste Reihe:

In der so genannten zweiten Reihe sind diejenigen Verbande,
Einrichtungen etc. platziert, die sich vor allem tber das Vortra-
gen und Besprechen von Einzelthemen, Beratung der Mitglie-
onan | COUFen der der ersten Reihe und Einbringen von Meinungsbildern im
Bedarfsfalle einbringen.

Runder Tisch Verkehrsentwicklungsplan 2025plus 1. Reihe
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Ziele der kunftigen Verkehrsentwicklung Dresdens

Die verkehrspolitischen Ziele und Prioritaten wurden Mitte 2010 von den Teilnehmern des Runden Tisches, dessen Zusammensetzung neben-
stehende Grafik zeigt, diskutiert und dem Stadtrat unterbreitet.

Dazu war eine breite Spanne von bestehenden Ansichten, Strategien, Herangehensweisen sowie von Schwerpunktsetzungen zunéchst zu biin-
deln. Aus diesem Grunde bildeten sich aus dem Teilnehmerkreis des Runden Tisches Arbeitsgruppen mit Mitgliedern, die in ihren Ansétzen bzw.
Vorstellungen zu den oben genannten Themen in etwa gleiche oder &hnliche Interessen vertreten.

Es bildeten sich folgende vier Arbeitsgruppen:

Runder Tisch: Arbeitsgruppen

" Projektgruppe VEP Stadtverwaltung,

- VB, S \Verkehrstrag,
’ NN _ 2
= Stadtqualitat, &Y

® \erkehrs- und Wirtschaftsverbande.

Jede dieser Arbeitsgruppen hat aus deren Sicht die
,Ziele fir die kiinftige Verkehrspolitik der Landeshaupt-
stadt Dresden” dargestellt und in die Diskussion am
Runden Tisch eingebracht. Es wurde ausdriicklich
beflirwortet, dass einzelne Mitglieder der Arbeitsgruppen
durchaus auch in einer der anderen Arbeitsgruppen
mitwirken konnten.

Die vier Arbeitsgruppen stellten ihre methodisch
unterschiedlich aufbereiteten Arbeitsergebnisse im
Juni 2010 vor. In zwei weiteren Sitzungen im August
und im September 2010 wurde in einem konstruktiven
Dialog unter Leitung eines Moderators ein konsens-
fahiges Papier erarbeitet.

3. Sitzung des Runden Tisches VEP 2025plus | 10. Juni 2010 planungsgruppe proUrban

Runder Tisch Verkehrsentwicklungsplan Dresden
Runden Tisches VEP 2025plus

E rgeb n iSpraSEﬂ tation Runder Tisch Verkehrsentwicklungsplan Dresden 2025

Titelseiten der Arbeitspapiere zu den Zielen der Verkehrsentwicklung Dresdens,
erarbeitet von den 4 Arbeitsgruppen des Runden Tisches
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Dresden
Dlceqen

Ziele der kiinftigen Verkehrsentwicklung, erarbeitet vom Runden Tisch VEP 2025plus

Praambel

Verkehr ist kein Selbstzweck! Er dient der Mobilitat der Biirger und der Sicherung der urbanen Wirtschaft.

Die Erhaltung der Mobilitdt — bezahlbar, sicher und umweltschonend — ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe ersten Ranges.

Das Recht auf kérperliche Unversehrtheit sowie die Gleichstellung aller Menschen ist Verfassungsgrundsatz. Auch die Verpflichtung, auf die Gleichwertigkeit der Lebensverhaltnisse hinzu-
wirken ist in der Verfassung des Freistaates Sachsen verankert. Beides sind essentielle Leitlinien fir die heutige und kiinftige Verkehrsentwicklung.

Die Entwicklung von Mobilitat und Verkehr ist mehr denn je globalen Einfliissen (Konjunkturschwankungen, begrenzte fossilen Energieressourcen und steigenden Energiepreisen sowie
Klimaveranderungen) unterworfen. Verkehrsentwicklungsplanung muss darauf Antworten finden.

Gleiches gilt fir die Auswirkungen des demografischen Wandels, woraus veranderte Lebens-, Verkehrs- und Mobilitatsbedirfnisse erwachsen.

Die Verkehrsinfrastruktur muss unter besonderer Beachtung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses erhalten und entwickelt werden.

Nationale und europaische Gesetze und Verordnungen geben essentielle Rahmenbedingungen fir die Verkehrsentwicklungsplanung vor. Die Stadt Dresden wird diese aktiv mitgestalten.

Leitziel 1

Zukunftsfahige, nachhaltige und um-
weltgerechte Verkehrs- und Mobili-
tatsqualitat fur Biirger und Wirtschaft

1.1

Qualifizierung der Erreichbarkeit und ErschlieBung auf Stadtteilebene — hier vor allem der Ortsteilzentren — unter Berticksichtigung aller Verkehrstrager

1.2

Sicherstellung einer qualitativ guten ErschlieBung und Erreichbarkeit durch die Verkehrstrager des Umweltverbunds innerhalb des gesamten Stadtgebiets

1.3

Sicherung der Erreichbarkeit sozialer und kultureller Einrichtungen sowie alltaglicher Ziele

1.4

Fur Wirtschaft und Tourismus forderliche stadtvertragliche VerkehrserschlieBung

1.5

Praferenz des Umweltverbunds in zentralen Bereichen

1.6

Verbesserung der Lage, Erreichbarkeit und Ausgestaltung von Schnittstellen zwischen motorisiertem und nichtmotorisiertem Individualverkehr, OPNV und
schienengebundenem Personen-Fernverkehr (SPFV)

1.7

Barrierefreier Ausbau der Verkniipfungsstellen zwischen OPNV und Individualverkehr (Rad-, Pkw-, FuRgénger-Verkehr) u. a. mit Blick auf die Belange mobili-
tatseingeschrénkter Menschen

1.8

Gewahrleistung einer ausreichenden Zahl von Fahrradstell- und PKW-Kurzzeitstellplatzen an den Hauptzugangsstellen zum OPNV

1.9

Aufwertung der regionalen Bahn- und Busverbindungen (DB, DVB, VVO) mittels Netzerweiterung und kiirzerer Taktzeiten

Optimierung der Fernerreichbarkeit Dresdens durch verbesserte Uberregionale Verkehrsanbindungen (Flug- und Schienenverkehr) und Einbindung in die euro-
paischen Verkehrskorridore unter Beriicksichtigung der Landesentwicklungsplanung

Forderung innovativer Verkehrslésungen und -technologien, z.B. Elektromobilitit

Verbesserung der Informations- und Wegeleitsysteme fiir den Umweltverbund und Tourismus in Kompatibilitat im Ballungsraum Dresden

Aufbau und Sicherung eines qualitatsorientierten Verkehrsmanagements.

Sicherung der Erreichbarkeit sowohl vorhandener als auch neuer Gewerbestandorte auf definierten Routen

Kanalisierung des StraRenglterfernverkehrs auf ausgewahlten Verkehrsachsen durch Steuerung bereits an den libergeordneten Zufahrtsstrafien

Forderung der Kooperation der Verkehrstrager im Bereich des Wirtschaftsverkehrs; Weiterentwicklung des Gliterverkehrszentrums mit den Modulen StraRen-
und Schienentransport, Binnenschifffahrt und Logistik

Leitziel 2

Sozial gerechte Mobilitétsteilhabe —
unter Beriicksichtigung spezifischer
Bediirfnisse aufgrund unterschiedli-
cher Lebensbedingungen — und damit
gleiche Chancen fiir alle zur Be-
teiligung am geselischaftlichen Leben

Verbesserter Zugang fir mobilitdtseingeschrénkte und einkommensschwache Burgerinnen und Birger zu Verkehrsnetzen und Verkehrsmitteln einschlieBlich
besserer Nutzungsmaglichkeiten

Gewahrleistung der Erreichbarkeit von Haltestellen und des barrierefreien Zugangs zum OPNV sowie notwendiger Informationen zu den Verkehrsmitteln ins-
besondere fiir mobilitdtseingeschrankte Menschen

Férderung eigenstandiger und sicherer Mobilitat von Kindern, Jugendlichen und alten Menschen

Erhohung der objektiven und subjektiven Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer durch Umbau bzw. Umgestaltung sicherheitskritischer Verkehrsanlagen (Anstre-
ben der Halbierung der Zahl der Verletzten sowie einer Reduzierung der Zahl der Verkehrstoten auf Null bis zum Jahr 2025)

Leitziel 3

Gewabhrleistung und Sicherung einer
hochwertigen Stadt- und Umweltqua-
litdt durch Effizienzsteigerung inte-
grierter Verkehrssysteme und Redu-
zierung des verkehrsbedingten Ver-
brauchs natiirlicher Ressourcen

Erh6hung der Lebensqualitat in den Stadtquartieren durch Verringerung der verkehrsbedingten Belastungen u.a. mittels Verkehrsberuhigung und -vermeidung

Verbesserung der Stadtgestalt und Aufenthaltsqualitat von Straflen und Platzen sowie bessere Nutzbarkeit des Wohnumfeldes

Engere Verzahnung von nachhaltiger Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung unter Berticksichtigung der lokalen Klimaziele

Préferenz von Innenentwicklung und 'Stadt der kurzen Wege'

Entlastung der Innenstadt und der Wohnquartiere vom Durchgangsverkehr zugunsten der Verlagerung auf das qualitativ hochwertige HauptstraRennetz

Flachensparendes Bauen sowie Umnutzung, Rickbau und Entsiegelung nicht mehr benétigter Verkehrsflachen; Erarbeitung von Best-Practice-Beispielen

Vernetzung von Individual- und 6ffentlichem Personenverkehr bei der Realisierung neuer Verkehrsvorhaben

Erhdhung des Modal-Split-Anteils des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FuRverkehr ) von aktuell 59 % auf = 64 % im Jahr 2025

Leitziel 4

VEP als offener Planungs- und Ent-
scheidungsprozess unter Einbezie-
hung von Verkehrswissenschaft, Ver-
banden, Verkehrstragern, sonstigen
gesellschaftlichen Gruppen, Beauf-
tragten, interessierten Biirgern sowie
unterschiedlichen Fachdisziplinen

Berticksichtigung und Integration regionaler sowie iiberregionaler Fachplanungen

RegelmaRige Uberpriifung und Nachjustierung der Ziele sowie Monitoring und Erfolgskontrolle als verbindliche Verfahrenselemente

Fortlaufende Information Uber wichtige Verkehrsparameter (z.B. Verkehrsbedingte Emissionen, Anzahl der Nutzer unterschiedlicher Verkehrsmittel, Zahl der
Unfalle)

Modell "Runder Tisch" auch in der Phase der Planung und Umsetzung von MaRnahmen

Intensivierung der Zusammenarbeit auf lokaler und regionaler Ebene

Ressortiibergreifende und interdisziplinare Verkniipfung verkehrlich relevanter Handlungsfelder (u. a. Verkehrs-, Stadt-, Umwelt- und Freiraumplanung)
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Gegenwart

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

5,Ziele fur die kiinftige Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fiir den Zeithorizont 2025 und POLD
darlber hinaus* Beschluss des Stadtrates Nr. V0811/10 vom 24.03.2011

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/025/2011)

Sitzung am: 2403201
Beschluss zu: V0811/10

Gegenstand:

Ziele fur die kinftige Verket icklung der Landeshauptstadt Dresden fiir den
Zeithorizont 2025 und dariber hinaus

Praambel
Beschluss:

Der Stadtrat der Landesh Dresden beschliefit die am Runden Tisch Verket bwickl pl Verkehr ist kein Selbstzweck! Er dient der Mobilitat der Blrger und der Sicherung der urbanen Wirtschaft. Beides setzt die
2025plus” erarbeiteten Ziele, einschiieBlich Anderungen gemiR Anlage, und bestatigt diese als Grundlage und freie Wahl der Verkehrsmittel voraus.

Bestandteil des Verkehrsenty I 2025plus. " ; y
Die Erhaltung der Mobilitat — bezahlbar, sicher und ltschonend - ist eine gesamtgesellschaftiche Aufgabe ersten
Ranges. Sie solite im Konsens und unter weitestgehendem Verzicht auf dirigistische Manahmen umgesetzt werden.

Das Recht auf kiirperliche Unversehrtheit sowie die Gleichstellung aller Menschen ist Verfassungsgrundsatz. Auch die Ver-
pflichtung, auf die Gi igkeit der Leber I I kon ist in der Verfassung des Freistaates Sachsen ver-
3“”’_‘3 0'3:3 ankert. Beides sind essentielle Leitlinien flr die heutige und kinftige Verkehrsentwickiung

orsitzen

Die Entwicklung von Maobilitdt und Verkehr ist mehr denn je globalen Einfi( (Konjunkturschwankungen, begrenzte fos-
silen Energ srcen und steigenden Energiepreisen sowie Klir jerungen) unterworfon, Verkehrsentwickiungs-
planung muss darauf Antworten finden.

Gleiches gilt fir die Auswirkungen des demografischen Wandels, woraus veranderte Lebens-, Verkehrs- und M
dirfnisse erwachsen

Die Verkehrsinfrastruktur muss unter besonderer Beachtung des Kosten-Nutzen-Verhiltnisses erhalten und entwickelt
werden.

Nati 1

und paische Gesetze und \ inungen geben essentielle Rahmenbedingungen fir die Verkehrsentwick-
lungsplanung vor. Die Stadt Dresden wird diese aktiv mitgestalten.

Leitziel 1 Qualifizierung der Erreichbarkeit und Erschliefung auf Stadtteilebene — hier vor allem der Ortsteilzentren — unter Be-
Zukunfisfihige, nachhallige und riicksichtigung aller Verkehrstrager
umweligerechte Verkehrs- und E Sict liung einer qualitativ guten ErschlieBung und Erreichbarkeit durch die Verkehrstrager des Umweltverbunds
Mobilitatsqualitat fiir Biirger und i rhalb des g Stadtgebi
Wirtschaft

Sicherung der Erreichbarkeil sozialer und kultureller Einrichtungen sowie alltiglicher Ziele

Fiir Wirtschaft und Tourismus férderliche stadiverirdgliche VerkehrserschlieBung

Priferenz des Umweltverbunds in zentralen Bereichen

Verbesserung der Lage, Erreichbarkeit und Ausgestaltung von Schnittstellen zwischen motorisiertem und nichtmotori-
siertem Individualverkehr, OPNV und schienengebundenem Personen-Fernverkehr (SPFV)

Barrierefreier Ausbau der Verkniipfungsstellen zwischen OPNV und Individualverkehr (Rad-, Pkw-, FuBigéanger-
Verkehr) u. a. mit Blick auf die Belange mobilitatseingeschrankier Menschen

Gewihrleislung einer ausr den Zahl von Fahrradstell- und PKW-Kurzzeitstellpldtzen an den Hauptzugangsstellen

zum OPNV

Aufwerlung der regionalen Bahn- und Busverbindungen (DB, DVB, VWO) mittels Nelzerweiterung und kilrzerer Takt-
zeiten

Optimierung der Fernerreichbarkeit Dresdens durch verb rte iiberregionale Verkeh bindungen (Flug- und
Schienenverkehr) und Einbindung in die européischen Verkehrskomidore unter Berlicksichti der Land ick-
lungsplanung

Férderung innovativer Verkehrsldsungen und -technologien, z.B. Elektromobilitit

Verbesserung der Informations- und Wegeleitsy fir den U Itverbund und Tourismus in Kompatibilitét im Bal-
lungsraum Dresden

Aufbau und Sicherung eines qualitdlsorientierten Verkehrsmanagements.

h

Sicherung der Emreichbarkeit sowohl vorhandener als auch neuer G worte auf definierten Routen

Kanalisierung des Stralengiterfernverkehrs auf ausgewéhiten Verkehrsachsen durch Steuerung bereits an den iiber-
geordneten ZufahrisstraBen

WRird tahre: Wil tarirdel

Férderung der Kooperation der Verkehrstriger im Bereich des Wirtschaft: i g des Gilterver-
kehrszentrums mit den Modulen StraBen- und Schienentransport, Binnenschifffahrt und Logistik

Leitziel 2 ¢ Gewiihrleistung des Zugangs fiir mobilititseing dnkte und einkor he Biirgerinnen und Biirger zu
Verkehrsnetzen und Verkehrsmitteln einschliellich b Mutzungsméglichkeiten

Sozial gerechte Mobilitatsteil- ; Gewdhrleistung der Erreichbarkeil von Halteslellen und des bamierefreien Zugangs zum OPNV sowie notwendiger In-

habe — unter Beriicksichtigung formationen zu den Verkehr i insb o fur mobilitatsei hrinkte M. h

spezifischer Bedilrfnisse auf- )

grund siedlicher Leb: . Férderung eigenstandiger und sicherer Maobilitét von Kindern, Jugendlichen und alten Menschen

bedingungen — und damit glei- Erhéhung der Sicherheit aller \ ilnehmer durch Umbau bzw. Umg, ltung sicherheitskritischer \

che Chancen fiir alle zur Betei- gen (Anstreben der Halbierung der Zahl der Verletzten sowie der Vermeidung von Verkehrstoten).

ligung am gesellschaftlichen

Leitziel 3 . erbesserung der Lebensqualitét in den Stadiquartieren durch Verringerung der verkehrsbedingten Belastungen unter
d mittels I zur Verkehrsberuhigung.

Gewiihrleistung und Sict g . Verb ung der Stadtg It und Aufenthaltsqualitidt von Straflen und Platzen sowie bessere Nutzbarkeit des Wohn-
einer hochwertigen Stadt- und umfeldes

Umweltqualitat durch Effizienz-
steigerung integrierer Verkehrs-
systeme und Reduzierung des
verkehrsbedingten Verbrauchs Préferenz von Innenentwicklung und ‘Stadt der kurzen Wege'
natiirlicher Ressourcen

Engere Verzahnung von nachhaltiger Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung unter Berilcksichtigung der lokalen Klima-
ziele

Entlastung der Innenstadt und der Wohnquartiere vom Durchgangsverkehr zugunsten der Verlagerung auf das quali-
tativ hochwertige Hauy tz

Flichensparendes Bauen sowie Umnutzung, Riickbau und Entsiegelung nicht mehr bendtigter Verkehrsfléichen; Erar-
beitung von Best-Practice-Beispiel

Vernetzung von Individual- und tffentlichem Personenverkehr bei der Realisierung neuer Verkehrsvorhaben
Anstreben einer weiteren Erhishung des Modal-Split-Anteils des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FuBverkehr )

Leitziel 4 , Beriicksichtigung und Integration regionaler sowie iberregionaler Fachplanungen

Regelméftige Uberpriifung und Nachjustierung der Ziele sowie Monitoring und Erolgskontrolle als verbindliche Verfah-

VEP als offener Planungs- und TS aa e

Entscheidungsprozess unter
Einbeziehung von Verkehrs- F Fortlaufende Information Uber wichtige Verkehrsparameter (z.B. Verkehrsbedingte Emissionen, Anzahl der Nutzer un-

wissenschaft, Verbinden, Ver- terschiedlicher Verkehrsmittel, Zahl der Unfélle)

kehrstragern, sonstigen gesell- | 4 4 | |nformation und Interessenausgleich zu einem frithen Zefipunkt der Planung und Umsetzung verkehrlicher Mainahmen
schaftlichen Gruppen, Beauf-

tragten, interessierten Biirgern

p '.e ynlerschiedlichen Fach- Ressortiibergreifende und interdisziplindre Verknipfung verl
disziplinen Umviell- und Freiraumplanung)

Intensivierung der Z arbeit auf lokaler und regionaler Ebene

hriich rel felder (u.a. Verkehrs-, Stadt-,
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Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Ubersicht Planungsverlauf

Aktualisierung . Européisches Netzwerk POLIS
Werkehrs-
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Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Podiumsdiskussionen zum VEP

Zu Beginn des Planungsprozesses: fand am 12. Oktober 2010 fand eine Podiumsdiskussion zum VEP 2025plus im Plenarsaal des Dresdner
Neuen Rathauses statt. Im Podium diskutierten fiir den Runden Tisch VEP Prof. Dr.-Ing. Klaus J. Beckmann (Wissenschaftlicher Beirat),

Holger Dehnert (AG Verkehrstrager), Dr. Ditmar Hunger (AG Stadtqualitat), Helmut Gille (AG Verkehrs- und Wirtschaftsverbénde)
und Baubtirgermeister Jorn Marx. Es moderierte Erhart Pfotenhauer.

Im Fokus der Diskussion standen die Schwerpunkte:

- Was ist unter kommunaler Verkehrsentwicklungsplanung zu verstehen?

- Was will die Verkehrsentwicklungsplanung erreichen und welches sind ihre wichtigsten Bausteine?

- In welchen Schritten und in welchem Zeitraum erfolgt die Bearbeitung bzw. die Entwicklung des VEP2025plus?

- Was sind in Dresden die zentralen Herausforderungen, denen sich die Verkehrsentwicklungsplanung stellen muss?

Dokumentation unter www.dresden.de/vep

Am 18. Juni 2012 fand eine zweite 6ffentliche Podiumsdiskussion zum erreichten Stand der Verkehrsentwicklungsplanung im Stadtmuseum statt.
Vertreter des Runden Tisches und Wissenschaftlichen Beirates VEP 2025plus diskutierten zu den Fragen: Wie hat sich Dresdens Verkehr in den
letzten Jahren entwickelt? Welche Entwicklungslinien sind fiir die néchsten Jahre und Jahrzehnte mdglich und anstrebenswert?

Auf dem Podium beteiligten sich, unter Moderation von Erhart Pfotennauer, Herr Clemens Kahrs (Verkehrsclub Deutschland),

Herr Dr. Rainer Kempe (Verein Dresdens Erben e. V.), Herr Reiner Zieschank (Dresdner Verkehrsbetriebe AG),

Herr Dr. Andreas Hiibner (Handwerkskammer Dresden), Herr Professor Bernhard Mdiller (Leibniz-Institut fir 6kologische Raumentwicklung e. V.),
Herr Dirk Ohm (Planerkonsortium IVV Aachen/IVAS Dresden) und Herr Jorn Marx (Baubtirgermeister der Landeshauptstadt Dresden).

Am 15. Oktober 2013 wurde im Rahmen der Dresdner Debatte das Thema Elektromobilitat im Stadtmuseum Dresden diskutiert.

Herr Prof. Felix Huber aus Wuppertal, Herr Prof. Bernard Béker von der TU Dresden und Herr Reiner Zieschank von der DREWAG/DVB AG
beleuchteten das Thema aus unterschiedlichen Perspektiven und diskutierten mit Birgerinnen und Birgern iber die Einsatzmdglichkeiten
der Elektromobilitat zur ressourcenschonenden Verbesserung des innerstadtischen Verkehrs. Die gezeigten Présentationen sind unter
www.dresden.de/vep unter 6ffentliche Veranstaltungen eingestellt.

Elektromobilitat in Dresden seit 1895 Standard

Wir bewegen Dresden, g’lpvs

Lo = fen
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Gegenwart

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
VEP 2025plus und POLIS

Informationen auf den POLIS-Konferenzen 2010 in Dresden,
2011, 2013 in Briussel und 2012 in Perugia

POLIS-Konferenz 2010 . POLIS-Konferenz 2011
25. und 26.11.2010 in Dresden 1 . 29. und 30.11.2011 in Briissel

. N L | zwei sehr erfolgreiche Dresdner Fachbeitrage:
Eréffnung durch Frau Oberbirgermeisterin Orosz ' 2um VEP 2025plus fir Dresden
6 Dresdner Fachvortrage :

‘ zur Integration der Dresdner Strabenbahn in unterschiedliche Stadtraume
Begleitausstellung

Dresden erlangte hohe Aufmerksamkeit und wurde mehrfach zur Zusammenarbeit
angefragt - von POLIS-Partnern, Externen und fiir gemeinsame EU-Projekte

fast 300 Teilnehmer, darunter viele Vertreter der Européischen Kommission

POLIS-Konferenz 2012 2012 ANNUAL POLIS CONFERENCE ~ *zae POLIS-Konferenz 2013
29. und 30.11.2012 in Perugia R TATY ?’IL “"' 04. und 05.12.2013 in Briissel

4 B ) "z:?]:ejesce‘ ber.—_

drei Dresdner Beitrage: Dresdner Beitrag: — —
Landeshauptstadt: VEP 2025plus

Landeshauptstadt: EU-Projekt "Central MeetBike®

TU Dresden: CO,-Einsparpotentiale des Radverkehrs

,Dresden SUMP — monitoring and evaluation programme

zum VEP 2025plus: laufender Planungsprozess

mit breiter institutioneller und Offentlichkeits-

beteiligung und bisherige Dresdner Erfahrungen

—> der Dresdner VEP entspricht den europaischen
Anforderungen an einen zeitgemafien ,SUMP*
und ist ein gutes Beispiel fir andere
europaische Stadte

POLIS wirbt mit Dresden




Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Blrgerbeteiligung in der Dresdner Debatte

fischelant mobil - Verkehr neu denken*
vom 21. September bis 19. Oktober 2013

B FISCHELANT FI s c H E LAN T M 0 B I L

; VERKEHR NEU
Start  Vergangene Debatien  Dresdner Debatte : D E N K E N T [ ] w

. -
® [DRESDNER
3. Dresdner Debatte zum VEP 2025plus DEBAT‘-E
Sa er 2 =

VERKEHR NEU DENKEN

W 21. September his 19, Oktober 2013:

www dresdner-debatte.de
onling informieren und diskutiersn

Info-Box am Dr.-Kiilz-Ring, W Ihre Vision: Welche Verkehrsmittel wallen
vor dem Eingang zur Altmarkigalerie Sie 2025 nutzen?

vor Ort informieren und ins Gesprach kommen

Dienstag bis Freitag von 15 bis 19 Uhr, Was denken Sie: Wie bewegen wir uns
Samstag von 11 bis 16 Uhr 2025 fort? Was wird im Vergleich zu heute

Am 3. Oktober ist die infobax geschiossen. anders sein? B{Egggﬁ;

Dresden debattiert ﬁ"

Uber 2.200 Dresdnerinnen und Dresdner debattierten online und vor Ort in der Info-Box
am Dr.-Kilz-Ring sehr fundiert und konstruktiv untereinander sowie mit den Mitarbeitern
des Stadtplanungsamtes und weiterer Amter.

Es wurden 366 konkrete Vorschlage eingebracht und 549 Kommentare sowie 1.459
Bewertungen abgegeben. Dariiber hinaus wurde 307 mal die Umfrage zur gew(inschten
Verkehrsmittelnutzung in der Zukunft (Modal Split) ausgefiillt.

DRESDNER

: 'EBREIE.




Gegenwart

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus ﬂ"
Planungsstand Dezember 2013 POLD

Gesamtprozess ,,bis zur VEP-MalRnahme*

:Analyseergebnisse] [ Beschliisse/ Dokumente ] Annahmen o Prognosen/
| 1 r F 1]
'[fur Mafin ]"1 Filter ,Leitziele Mobiltitstrends J

T ’ N
f Bildung von Szenarien g )
Abstimmungen Facharbeitspapier ,zentrale A ] [g 5 ] [ c bﬁg:“:hsn‘:en ],__

| stadtrauml. Defizitbereiche und Konzepte® \ J N
——

[5 Indikatoren aus Leitzielen}—-> quantitative Szenarienbewertung ‘—[ Grobkostenschatzung ]

L.

; 1
LZuarbeiten Akteure][ erkannte Defizite ]

———

" Szenario B als Grundlage und Ziel )
[ ] [ B ] [ ] - Beschluss ASB

N, "
—~—————

4 N

Annahmen aus <

\- sensibell sinnvoll mj [3 Betruﬁenheitsfaktoren]
- _

Anpassungen
‘ [Zuordnung zu 7 Prioritatenstufen (142 MaBn.)]

Ausformung zu Malinahmen und Differen-
zierung in Strategie & Handlungskonzep

[fachlich-qualitativeWirkungsbewertung aufJ_' 2 iy aller[ ][ B ] [ 9 Kostenklassen ]

Basis d. Leitziele (12 Indik., Delphi-Methode)

als MalRnahmen verworfen

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus der Landeshauptstadt Dresden
Ingenieurgruppe IVV Aachen/ Ingenieurbiro [VAS

Der Entwurf des VEP 2025plus wurde vom Planerkonsortium [VV Aachen/
IVAS Dresden Ende Juli 2013 der Stadtverwaltung tibergeben. Mit der
Beschlussvorlage zum VEP 2025plus erfolgte im August der Geschafts-
bereichsumlauf innerhalb der Stadtverwaltung und im September die
e oo Behandlung in der Dienstberatung der Oberbiirgermeisterin.

Der Entwurf des VEP 2025plus steht zur Einsicht und Herunterladen unter

http://ratsinfo.dresden.de .
und unter www.dresden.de/vep bei Aktuelles.

Anfang Oktober begann die Diskussion der VEP-Entwurfes in den Ortsbeiraten
und Ortschaftsraten.
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