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1. Einordnung des VEP
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1. Einordnung des VEP

Die Zukunft des Verkehrs ist abhangig von verkehrsfremden Entwicklungen:

Globalisierung, kaum vorhersagbare wirtschaftliche Entwicklungen,
Preise fiir endliche Rohstoffe (Ol).

Durch Europaische und nationale Gesetzgebung entstehen neue Rahmenbedingungen

Die Lebensqualitat in unseren Stadten zeigt sich auch in inren Mobilitdtsmaglichkeiten.
Luftverschmutzung, Larmbelastung, Unfallrisiken

Durch den demografischen Wandel der westeuropaischen Lander werden wir
weniger Leute, werden &lter und bunter (individueller)!

Der hohe Bedarf an Erhaltungsinvestitionen wird zu einer Anderung der
derzeitigen Verkehrsinfrastrukturfinanzierung fihren.
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POLIS-Konferenz
25. und 26.11.2010 in Dresden

Eroffnung durch Frau OBin Orosz
6 Dresdner Fachvortrage
Begleitausstellung

VEP als Schwerpunkt
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25. und 26.11.2010 In
Dresden

Ausstellungstafeln zum VEP 2025plus
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2. Gremien

Lenkungskreis unter Leitung von Birgermeister Marx
Vertreter der Stadtratsfraktionen, Geschaftsbereichsleiter, Beauftragte der LHD, Beirate, Projektleiter, Moderator des Runden Tisches

wissenschaftlicher
Beirat

Vertreter der Verkehrs- und
tangierenden Wissenschaften,

TUD und andere dt. Forschungs-
einrichtungen
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Projektgruppe Stadtverwaltung
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2. Gremien - Runder Tisch Region _
Nachbarn/Regionen
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2.1 Gremien — Runder Tisch

SR S

Mitglieder:

= Polizeidirektion Dresden

= Dresdner Verkehrsbetriebe AG

= Regionalverkehr Dresden GmbH

= Verkehrsverbund Oberelbe GmbH

= Deutsche Bahn AG

= Flughafen Dresden GmbH

= Sé&chsische Binnenhé&fen Oberelbe GmbH

= Straenverkehrs-Genossenschaft Sachsen/Thiringen eG
= Ingenieurkammer Sachsen

= Landesverband Sachsischer Omnibus- und Touristik-
unternehmen e. V.

= Landesverband des S&chsischen Verkehrsgewerbes e. V.

= GVZ-Entwicklungsgesellschaft Dresden mbH

= Dresdner Taxigenossenschaft eG

= ADAC Sachsene. V.

= ADFC Dresdene. V.

= Verkehrswacht Dresden e. V.

Landeshauptstadt
Dresden

VEP 2025+

= Verkehrsclub Deutschland e. V.

= LAG Selbsthilfe Sachsen e. V.

= ndustrie- und Handelskammer Dresden

= Handelsverband Sachsen e. V.

= Landesverband des Sachsischen GroR3- und AuBenhandels/
Dienstleistungen e. V.

= Handwerkskammer Dresden

=  Dresden Marketing GmbH

= SRL Vereinigung fiir Stadt-, Regional- und Landesplanung

= BUNDe.V.

= VSVISachsene. V.

= VDI Landesverband Sachsen

= Bundesverband mittelstandishce Wirtschaft Unternehmensverband
Deutschlands e. V. (BVMW)

= Aktionsbiindnis Dresdner Schiller- und Sozialticket
= GRUNE LIGA Dresden/Oberes Elbtal e. V.

= Entwicklungsforum Dresden

= DVWGe.V.

= Fraunhofer Institut fir Verkehrs- und Infrastruktursysteme Dresden
=  Lokale Agenda 21 fiir Dresden e. V.

= Aktionsbiindnis Dresdner Schiiler- und Sozialticket
=  Fraktionen des Stadtrates

= ein Vertreter des Seniorenbeirates der LHD

= ein Vertreter des Schiilerbeirates der LHD

= Sprecher Wissenschaftlicher Beirat

= Moderator Runder Tisch

=  Projektleiter Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt

2.1 Gremien — Runder Tisch

Mitglieder Runder Tisch 1. Reihe

= Industrie- und Handelskammer
= StraRenverkehrs-Genossenschaft Sachsen/Thiiringen eG
= [ngenieurkammer Sachsen

= Landesverband des Séchsischen Verkehrsgewerbes
= Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V.

= Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.

= Dresdner Verkehrsbetriebe AG

= Verkehrsverbund Oberelbe GmbH

= Deutsche Bahn AG

= Polizeidirektion Dresden

= Aktionsbindnis Dresdner Schiiler- und Sozialticket

= Seniorenbeirat der LH Dresden

= Stadtschulerrat der LH Dresden

= Entwicklungsforum Dresden

= Verkehrsclub Deutschland, Ortsgruppe Dresden

= Fraktionen des Stadtrates

= Sprecher Wissenschaftlicher Beirat

= Projektleiter Stadtplanungsamt

= Moderator Runder Tisch

Landeshauptstadt
Dresden
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einige Mitglieder Runder Tisch 2. Reihe

= Verkehrswacht Dresden

= Landesverband S&chsischer Omnibus- und Touristikunternehmen
= Flughafen Dresden GmbH

= Séchsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

= Deutsche Verkehrswissenschaftliche Gesellschatft e. V.

= Landesarbeitsgemeinschaft Selbsthilfe Sachsen e. V.

= Lokale Agenda 21 fiir Dresden e. V.

Nerkents-
\lervande
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2.2 Gremien — Wissenschaftlicher Beirat

Zieldiskussion

Beratung der Bewertungsmatrix 1. und 2. Stufe der Ausschreibung
Schwerpunkte und innovative Ansétze des VEP 2025plus

Beratung bei der Auswahl des Planerbtiros im Zuge der Ausschreibung

Konkret-inhaltliche Begleitung der VEP-Erarbeitung (Prognose, Problem- und
Méngelanalyse, Szenarienbildung, Handlungsschwerpunkte )
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3. Auswahl des Planerbiiros fur den VEP
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Stand 1. Stufe Ausschreibung (am 02.11.2010 abgeschlossen)

Die Offnung der Bewerbungen erfolgte im Vergabebiro der
Landeshauptstadt Dresden am 02.11.2010

- 8 Bewerber, davon
3 Arbeitsgemeinschaften/Bietergemeinschaften
2 Alleinbewerber
3 Bewerber mit Unterauftragnehmer

- von den 8 Bewerbern waren 2 unter Federfiihrung Dresdner Biiros
- insgesamt bewarben sich 20 Bliros, darunter 7 aus Dresden
- Bewerbungen lagen nur aus dem Inland vor

- 4 Bewerber waren in der zweiten Ausschreibungsstufe dabei

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
- Dresden

Planungsgemeinschaft VEP Dresden 2025plus

m Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171, 52066 Aachen

v’ IVAS - Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und —systeme
/ AlaunstraRe 9, 01099 Dresden
7 IVAS
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4. Ziele fur die kinftige Verkehrsentwicklung der LH Dresden

Runder Tisch
Abstimmen des Zielpapiers
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4. Ziele fur die kinftige Verkehrsentwicklung der LH Dresden

Arbeitsgruppen innerhalb des Runden Tisches:

Quelle:
proUrban

Dresden,
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Dresden }i ”




4. Ziele fur die kinftige Verkehrsentwicklung der LH Dresden

Ergebnisse:

Runder Tisch Verkehrsentwicklungsplan Dresden
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bestehand aus den Mitgliedem

Verkehrsverbund Oberelbe GmbH

N S0y -l Mokrirn i e o) Abcess i gt WA o e s 3 Lo Dresdner Verkehrsbetriebe AG
[ RVD Regionalverkehr Dresden GmbH

Flughafen Dresden GmbH
Sichsische Binnenhifen GmbH
Deutsche Bahn AG

Landaeshauptstat Dresden Runder Tisch Verkehrsentwickl lan Dresden 2025
Leitziele der ,,AG des Runden Tisches VEP

Arbeitsgruppe 4

zzgl. Vi ger und

Ergebnisse des Arbeitstreffens am 19.05.2010
in der Ingenieurkammer Sachsen
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RUNDER TISCH VERKEHRSENTWICKLUNGPLANUNG 2025plus DRESDEN

ZIELE DER KUNFTIGEN VERKEHRSENTWICKLUNG

Prédambel

Verkehr ist keln Selbstzweck! Er dient der Mobultat dor Burger und der Sicherung der urbanen Wirlschalt

Die Erhaltung der Mobilitat — bezahlbar. sicher und umweltschonend - ist cine gesamtgescllschaftiche Aufgabe ersten Ranges.
Das Recht auf korperliche Unversehrtheit sow:e die Gleichstcllung alicr Menschen st Verassungsgrundsatz. Auch die Ver-
pllichtung. aul die Gleichwerligkeit der Lebensverhaitnisse hinzuwirken ist in der Verfagsung des Freistaates Sachsen veran-
kert. Beides sind essentclie Leitlinien fur die heutige und kinftige Verkehrsentwiek iung

Die Entwickiung von Mobilitit und Verkehr ist mehr denn je giobalen Einfiilssen (Konjunkturschwankungen. begrenzte fossilen
Energieressaurcen und steigenden Energiopreisen sowie Klimaveranderungany unteranden. Verkehrsentwicklungsplanung
muss darauf Antworten finden

Gleiches gilt fir die Auswirkungen des demografischen Wandels, woraus verdndarte Lebans-. Verkehrs- und MobilitAtsbedirf-
nisse erwachsen

Die Verkehrsinfrastruktur muss unter besonderer Beachtung deos Kesten-Nutzen-Verhiknisses erhalten und enbwickell werden.

Nationale und europaische Gesetze und Yerordnungen geben essenticlle Rahmenbedingungen fur die Verkehrsentwicklungs-
planung vor. Die Stadt Dresden wird diese aktiv mitgestalten

Leitziel 1 1.4+ Qualifienng dor Errerchibarkei! und Esschiicliung auf Stadteiebens  hicr vor allermn der Ortsteilzentren — unter Be- |
Zukunfisfahige. nachhaltige und riicksichtigung allsr Verkehrstrager 1
umweligerechte Yerkehrs-und 9 o gichersteliung ciner qualitativ guten ErachlieRung und Ercichbarkeit durch die Verkshrstrager das Umweltverbunds |
Mohiltatsqualilat fir Burger und, innerhalt des gesamten Stadigebists

Wirschaft

‘13\
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4. Ziele fur die kiinftige Verkehrsentwicklung der LH Dresden

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/025/2011)
\J .“1 # 15- 1
Z’I /i:ll P { 1 y |
KA A g
Sitzung am: 24.03.2011
Beschluss zu: V0811/10 b
Gegenstand: 051

Ziele fur die kiinftige Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fiir den
Zeithorizont 2025 und dardber hinaus

Beschluss:

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden beschlieBt die am Runden Tisch ,Verkehrsent-
wicklungsplan 2025plus” erarbeiteten Ziele, einschlieBlich Anderungen geman Anlage, und
bestétigt diese als Grundlage und Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes 2025plus.

(.l
Helmaész Dirk Hilbert

Vorsitzende Erster Bongermeister

V4
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4. Ziele fur die kiinftige Verkehrsentwicklung der LH Dresden

Anlage

Praambel

1. Verkehr ist kein Selbstzweck! Er dient der Mobilitat der Birger und der Sicherung der urbanen Wirtschaft. Beides setzt die
freie Wahl der Verkehrsmittel voraus.

2. Die Erhaltung der Mobilitat — bezahlbar, sicher und umweltschonend — ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe ersten
Ranges. Sie sollte im Konsens und unter weitestgehendem Verzicht auf dirigistische MaBnahmen umgesetzt werden.

3. Das Recht auf korperliche Unversehrtheit sowie die Gleichstellung aller Menschen ist Verfassungsgrundsatz. Auch die Ver-
pflichtung, auf die Gleichwertigkeit der Lebensverhaltnisse hinzuwirken ist in der Verfassung des Freistaates Sachsen ver-
ankert. Beides sind essentielle Leitlinien fir die heutige und kiinftige Verkehrsentwicklung.

4. Die Entwicklung von Mobilitat und Verkehr ist mehr denn je globalen Einflissen (Konjunkturschwankungen, begrenzte fos-
silen Energieressourcen und steigenden Energiepreisen sowie Klimaverdnderungen) unterworfen. Verkehrsentwickiungs-
planung muss darauf Antworten finden.

5. Gleiches gilt fir die Auswirkungen des demografischen Wandels, woraus veranderte Lebens-, Verkehrs- und Mobilitatsbe-
dirfnisse erwachsen.

6. Die Verkehrsinfrastruktur muss unter besonderer Beachtung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses erhalten und entwickelt
werden.

7. Nationale und européische Gesetze und Verordnungen geben essentielle Rahmenbedingungen fir die Verkehrsentwick-
lungsplanung vor. Die Stadt Dresden wird diese aktiv mitgestalten.

VEP 2025+ Landeshauptstadt Stadtplanungsamt B
. Dresden 2|




4. Ziele fur die kiinftige Verkehrsentwicklung der LH Dresden

Leitziel 1
Zukunftsfahige, nachhaltige und

1.1

Qualifizierung der Erreichbarkeit und ErschlieBung auf Stadtteilebene — hier vor allem der Ortsteilzentren — unter Be-
ricksichtigung aller Verkehrstrager

umweltgerechte Verkehrs- und
Mobilitatsqualitat fir Birger und

Wirtschaft

1.2 | Sicherstellung einer qualitativ guten ErschlieBung und Erreichbarkeit durch die Verkehrstrager des Umweltverbunds
innerhalb des gesamten Stadtgebiets
1.3 | Sicherung der Erreichbarkeit sozialer und kultureller Einrichtungen sowie alltaglicher Ziele
1.4 | Fur Wirtschaft und Tourismus férderliche stadtvertriagliche VerkehrserschlieBung
1.5 | Préferenz des Umweltverbunds in zentralen Bereichen
1.6 | Verbesserung der Lage, Erreichbarkeit und Ausgestaltung von Schnittstellen zwischen motorisiertem und nichtmotori-
siertem Individualverkehr, OPNV und schienengebundenem Personen-Fernverkehr (SPFV)
1.7 | Barrierefreier Ausbau der Verkniipfungsstellen zwischen OPNV und Individualverkehr (Rad-, Pkw-, FuBganger-
Verkehr) u. a. mit Blick auf die Belange mobilititseingeschrankter Menschen
1.8 | Gewahrleistung einer ausreichenden Zahl von Fahrradstell- und PKW-Kurzzeitstellplatzen an den Hauptzugangsstellen
zum OPNV
1.9 | Aufwertung der regionalen Bahn- und Busverbindungen (DB, DVB, VVO) mittels Netzerweiterung und karzerer Takt-
zeiten
1.10 | Optimierung der Fernerreichbarkeit Dresdens durch verbesserte dberregionale Verkehrsanbindungen (Flug- und
Schienenverkehr) und Einbindung in die europaischen Verkehrskorridore unter Berlicksichtigung der Landesentwick-
lungsplanung
1.11 | Férderung innovativer Verkehrsldsungen und -technologien, z.B. Elektromobilitat
1.12 | Verbesserung der Informations- und Wegeleitsysteme flir den Umweltverbund und Tourismus in Kompatibilitat im Bal-
lungsraum Dresden
1.13 | Aufbau und Sicherung eines gualitatsorientierten Verkehrsmanagements.
1.14 | Sicherung der Erreichbarkeit sowohl vorhandener als auch neuer Gewerbestandorte auf definierten Routen
1.15 | Kanalisierung des StraBengiiterfernverkehrs auf ausgewahiten Verkehrsachsen durch Steuerung bereits an den Gber-
geordneten ZufahrtsstraBen
1.16 | Forderung der Kooperation der Verkehrstrager im Bereich des Wirtschaftsverkehrs; Weiterentwicklung des Gaterver-

kehrszentrums mit den Modulen StraBen- und Schienentransport, Binnenschifffahrt und Logistik

VEP 2025+

Landeshauptstadt
Dresden
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4. Ziele fur die kiinftige Verkehrsentwicklung der LH Dresden

Leitziel 2 2.1 | Gewahrleistung des Zugangs flr mobilititseingeschrankte und einkommensschwache Blrgerinnen und Blrger zu
Verkehrsnetzen und Verkehrsmitteln einschlieBlich besserer Nutzungsmdglichkeiten
Sozial gerechte Mobilitatsteil- | 22 | Gewahrleistung der Erreichbarkeit von Haltestellen und des barrierefreien Zugangs zum OPNV sowie notwendiger In-
habe — unter Berlcksichtigung formationen zu den Verkehrsmitteln insbesondere fiir mobilitdtseingeschrankte Menschen
spezifischer Bedirfnisse auf- - X : i N i i
grund unterschiedlicher Lebens- 2.3 | Forderung eigenstandiger und sicherer Mobilitat von Kindern, Jugendlichen und alten Menschen
bedingungen — und damit glei- | 2.4 | Erhéhung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer durch Umbau bzw. Umgestaltung sicherheitskritischer Verkehrsanla-
che Chancen fir alle zur Betei- gen (Anstreben der Halbierung der Zahl der Verletzten sowie der Vermeidung von Verkehrstoten).
ligung am gesellschaftlichen
Leitziel 3 3.1 | Verbesserung der Lebensqualitit in den Stadtquartieren durch Verringerung der verkehrsbedingten Belastungen unter
anderem mittels MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung.
Gewahrleistung und Sicherung | 32 | Verbesserung der Stadtgestalt und Aufenthaltsqualitat von StraBen und Platzen sowie bessere Nutzbarkeit des Wohn-
einer hochwertigen Stadt- und umfeldes
Umweltqualitat durch Effizienz- " " R 5
steigerung integrierter Verkehrs- 3.3 Eglqeere Verzahnung von nachhaltiger Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung unter Berlcksichtigung der lokalen Klima-
systeme und Reduzierung des
verkehrsbedingten Verbrauchs | 3.4 | Praferenz von Innenentwicklung und 'Stadt der kurzen Wege'
hatiiicher Ressoaiicen 35 | Entlastung der Innenstadt und der Wohnquartiere vom Durchgangsverkehr zugunsten der Verlagerung auf das quali-
tativ hochwertige HauptstraBennetz
3.6 | Flachensparendes Bauen sowie Umnutzung, Rickbau und Entsiegelung nicht mehr bendtigter Verkehrsflachen; Erar-
beitung von Best-Practice-Beispielen
3.7 | Vernetzung von Individual- und &ffentlichem Personenverkehr bei der Realisierung neuer Verkehrsvorhaben
3.8 | Anstreben einer weiteren Erhdhung des Modal-Split-Anteils des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FuBverkehr )

VEP 2025+
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4. Ziele fur die kinftige Verkehrsentwicklung der LH Dresden

Leitziel 4

VEP als offener Planungs- und
Entscheidungsprozess unter
Einbeziehung von Verkehrs-
wissenschaft, Verbénden, Ver-

schaftlichen Gruppen, Beauf-
tragten, interessierten Blrgern
sowie unterschiedlichen Fach-
disziplinen

kehrstragern, sonstigen gesell-

4.1 | Bericksichtigung und Integration regionaler sowie Gberregionaler Fachplanungen

4.2 | Regelmanige Uberpriifung und Nachjustierung der Ziele sowie Monitoring und Erfolgskontrolle als verbindliche Verfah-
renselemente

4.3 | Fortlaufende Information dber wichtige Verkehrsparameter (z.B. Verkehrsbedingte Emissionen, Anzahl der Nutzer un-
terschiedlicher Verkehrsmittel, Zahl der Unfélle)

4.4 | Information und Interessenausgleich zu einem frihen Zeitpunkt der Planung und Umsetzung verkehrlicher MaBnahmen

4.5 | Intensivierung der Zusammenarbeit auf lokaler und regionaler Ebene

4.6 | Ressortiibergreifende und interdisziplindre Verknipfung verkehrlich relevanter Handlungsfelder (u.a. Verkehrs-, Stadt-,

Umwelt- und Freiraumplanung)

. VEP 2025+

H

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden
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5. Problem- und Mangelanalyse (Ausztige)

Stadtentwicklung und Mobilitat

=>» Die Entwicklung des Ballungsraumes Dresden ist in den vergangenen Jahren
durch Reurbanisierungsprozesse gekennzeichnet. Diese Trends setzen sich nach
den aktuellen Prognosen auch zukiinftig fort. Dresden ist eine wachsende Stadt
mit einem stabilen Umland in einer schrumpfenden Region.

=>» In den vergangenen 10 Jahren sind deutliche Verénderungsprozesse der Mobilitat
der Einwohner zu verzeichnen. Eine Stabilisierung der OPNV-Anteile und eine
deutliche Erhéhung der Radverkehrsanteile gehen einher mit weiteren leichten
Rlckgangen im FuBRverkehr sowie einer deutlichen Abnahme des Pkw-Verkehrs.

. VEP 2025+

Werkehrsenbwicklungsplan 2025plus der Landeshauptstadt Dresden ﬁ]j ' .
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5. Problem- und Mangelanalyse (Ausztige)

OPNV

Modal Split Entwicklung 1987 -2008
Quelle: Srv/ 1987 - 2008
100%
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Werkehrsenbwicklungsplan 2025plus der Landeshauptstadt Dresden ﬁ]j
Ingenieurgruppe WY Aachens Ingenieurblro VAS IVAS
VEP 2025+ Landeshauptstadt Stadtplanungsamt

Dresden

5. Problem- und Mangelanalyse (Ausztige)
Stadtentwicklung und Mobilitat

=» Trotz Bevélkerungswachstum werden langfristig auch in Dresden
demografische Alterungsprozesse lberwiegen. Kurzfristig ist durch
steigende Geburtenzahlen aber mit Zunahmen besonders im
Ausbildungsverkehr zu rechnen.

=» Die durchschnittlichen Wegeweiten im Pkw-Verkehr sind deutlich
zurtickgegangen, was zu einer geringeren spezifischen Verkehrsleistung
fihrte. Hingegen wird das Fahrrad &fter und fiir deutlich weitere Wege
genutzt.

=» Seit Uber 15 Jahren ist eine Stagnation der Motorisierung mit Pkw zu
verzeichnen.

=» Wachsende Verkehrsleistungen sind insbesondere durch die 6ffentlichen
Verkehrsmittel und den Radverkehr aufgefangen worden. Die
Verkehrsleistung im Radverkehr hat sich etwa verdreifacht!
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5. Problem- und Mangelanalyse (Ausztige)

Stadtentwicklung und Mobilitat

=>» In der Uberlagerung der verschiedenen Einflussfaktoren sind trotz des
Bevolkerungswachstums der vergangenen Jahre, der erfolgreichen
wirtschaftlichen Entwicklung sowie der deutlichen Zunahme der
Einkaufsflachen keine signifikanten Zunahmen des Kfz-Verkehrs
im Stralennetz zu verzeichnen.

=» Die erfolgreiche wirtschaftliche Entwicklung in Dresden war begleitet
von einem gleichzeitigen Rickgang des Lkw-Verkehrs. Nur ein Teil
dieses Riickgangs ist durch die Entlastung in Folge der A 17 erklarbar.
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5. Problem- und Mangelanalyse (Ausztige)
Kfz-Verkehr und StraRennetz

Entwicklung der Investitionsvolumina in das Dresdner Stralennetz 2002 - 2010
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5. Problem- und Mangelanalyse (Ausztige)
Kfz-Verkehr und Stralennetz

Entwicklung der Zustandsklassen der Straen im Hauptnetz 2005 - 2010
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5. Problem- und Mangelanalyse (Ausztige)
OPNV

Entwicklung der mittleren Reisegeschwindigkeiten im Dresdner Straen- und OPNV-Netz
30,0 -

215 /’\m . -
| / M T —

25,0 /

25

mittlere Reisegeschwindigkeit in kmh

20,0
1? 5 .--_'-“"-r-._./' - -
15,0 ———KEz B
125 —=8=[Fus L
=#— Strallenbahn
10.“ T T T T T T T 1
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Jahr des Messdurchgangs
Werkehrsenbwicklungsplan 2025plus der Landeshauptstadt Dresden ﬁ]j '
Ingenieurgruppe WY Aachend Ingenieurblro 1VAS “IVAS
VEP 2025+ Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
. Dresden |




5. Problem- und Mangelanalyse (Ausztige)

FuBganger- und Radverkehr
Netzlangenentwicklung Radverkehr 2001 - 2010

Quelle: Strafenverkehrshericht und Zuarbeit STA 2011
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6. Szenarienbetrachtung (Auszlige)

=» Warum Szenarien?
» Aufzeigen unterschiedlicher denkbarer Handlungsrichtungen
» Aufzeigen der Konsequenzen bestimmten Handelns
» Diskussion der Wirkungen und ihrer Passgenauigkeit
» Auswahl eines inhaltlich passenden und umsetzbaren Handlungsansatzes als
Vorzugsszenario
=» die Szenarien im VEP Dresden 2025plus sollen ...
» die vorgegebenen Leitziele der Verkehrsentwicklung bertcksichtigen
» zu den erkannten und diskutierten Problemen und Mangeln passen
» insich konsistent sein
» Uberwiegend wirkungsrelevante MalRnahmen beinhalten
» MaRnahmenwirkungen und Verhaltenseinfliisse berticksichtigen

WEP Dresden 2025plus m '/
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= Gemeinsamkeiten aller Szenarien, u.a.

» Entwicklung der Bevdlkerungsstruktur von Stadt und Region
» Entwicklung der Raumstruktur (keine Fldchennutzungsszenarien)
» Malnahmen zur Verbesserungvon Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit
b abgestimmte ,Sowieso“-Malnahmen Strafe und OPNV
=» Unterschiede zwischen den Szenarien, u.a.
» Artund Umfang bzw. Intensitét von Handlungsansatzen und Malinahmen

- Angebots-/Infrastrukturmafnahmen (MIV, OPNV, Rad, FuR)

- Verkehrsorganisation (z.B. OPNV-Beschleunigung, P+R/B+R, Kanalisierung Pkw-/Lkw-
Verkehr, Parkraumrestriktionen),

- Verkehrstechnik (Steuerungs- und Informationstechnik)
- Preismalinahmen (z.B. Nahverkehrstarif, Parkgebiihren)
- weiche MaRnahmen® (z.B. Mobilitatsmanagement, Offentlichkeitsarbeit, Konzepte etc.)

» Entwicklung von Verkehrsverhalten (z.B. Pkw-Verfligbarkeit und Fiihrerscheinbesitz
sowie Verkehrsmittelpréferenzen aus preislichen oder Einstellungsgriinden)

» Konsequenz der Umsetzung des Luftreinhalteplans (im Szenario A teilweise,
in den Szenarien B+C vollstandig)

YEP Dresden 2025plus ﬁ]:/W
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=» Szenario A - Gute Erreichbarkeit mit dem Fokus Kfz-Verkehr

» Mobiltatsbefriedigung mitvorrangig storungsfreiem Verkehrsablauf vor allemim Kfz-Verkehr
Wirtschaftsverkehr mit Lkwwird gesichert
eswird nicht von einem deutlichen Anstieg der Mahmobilitat ausgegangen

Anreize zu Verhaltensveranderungenzu mehr ressourcenschonender Mobilitat bestehen nurin geringerm Umfang,
sodass sich der Madal Split im Wesentlichen aktuellen Trends anpasst und lediglich demografische Effekte aufgreift

v v v

=» SzenarioB - Gute Erreichbarkeit fiir alle durch Verbesserung von Nahmobilitit und Ressourcenschonung
Mobilitatsbefriedigung erfolgt so, dass bei bestehenden Verhaltenstrends Umwelt und Ressourcen geschont werden
Wirtschaftaverkehr mit Lkwwird gesichert

deutlicher Anstieg der Chancen fur Nahmobilitat

Anrelze zu Yerhaltensveranderungen zu mehr ressourcenschonender Mobilitat entstehen vorallem durch
entsprechende Angebcte - der Modal Split begunstigt so den Umnweltverbund

v v v w

=» Szenario C - Nachhaltige Erreichbarkeit mit verstirktem Verhaltenswandel

» Mobiltatsbefriedigung erfolgt so, dass bel geanderten Verhaltenstrends Umwelt und Ressourcenstark geschont
werden

» Wirtschaftsverkehr mit Lk wird gesichert
» deutlicher Anstieg der Chancen fur Mahmobilitat

P Anreize zu Verhaltensveranderungen zu mehr ressourcenschonender Mobiltat entstehen durch entsprechende
Angebote und werden durch externe verursachte Yerhaltensanderungen (Preise, Klimaschutz) noch verstarkt
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7. Offentlichkeitsarbeit

Internetseite

Amtsblattreihe zum VEP
- Wissenschaftlicher Beirat stellt sich vor

Podiumsdiskussion am 12.10.2010
- vorbereitendes Faltblatt zum VEP

Ausstellung VEP

- englischsprachig flir POLIS-Jahreskonferenz am 25./26.11.2010
- deutschsprachig als Wanderausstellung

Informationen (iber andere Medien

- Bitte um Offnung von Kommunikationsmdglichkeiten der Teilnehmer des
Runden Tisches
(z. B. Beitrage in Verbandszeitschriften etc.)

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden ;‘i |

VEP 2025+

7. Offentlichkeitsarbeit

Internetseite

www.dresden.de/de/08/02/02/010_Verkehrsentwicklungsplan_2025.php

dresden.de

» Stadt. Verwaltung und Rat
» Wirtschaft und Wissenschaft
» Kultur und Sport

¢ Homepage ¢ Stadtentwicklung und Umwelt ¢ Mobilitat ¢ Verkehrsentwicklungsplanung

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
» Tourismus
» Leben, Arbeiten und Wohnen

2| Stadtentwicklung und Umwelt

In seinem Beschluss Nr. A0293-SR46-07 vom 1. Marz
2007 hat der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden das
Aufstellen eines Verkehrsentwicklungsplanes (VEP)
beschlossen:

f .Der Qberbirgermeister wird beauftragt. in Abhangigkeit
Stadte ntWIckIung der Maglichkeiten zur Bereitstellung der finanziellen
und Umwelt Mittel einen Verkehrsentwicklungsplan bis zum 31.

) Mabilitatsstrategie Dezember 2008 als Umersetzupg der Fortschreibung
des Verkehrskonzeptes und seiner Beschlisse zu
)/ Lufireinhalteplan erarbeiten und dem Stadirat zur Beschlussfassung
emiatkabisantaicklinanizonne o vorzulegen. Dabei ist die Fortschreibung des
3 Verkehrsentwicklungsplan Flachennutzungsplanes. die Verkehrsprognose 2020 und

In Vorbereitung:

Kontakt

Landeshauptstadt Dresden
Geschaftsbereich Stadtentwicklung

- shortcut: VEP

2025plus der Luftreinhalteplan zu beriicksichtigen " Stadtplanungsamt

A 1 .
’ .usgan.gspunk‘te Ranmen Machdem die vorauszusetzenden Rahmenbedingungen Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
2 Methadik fiir die Bearbeitung dieses umfangreichen Planwerkes B4 Postfach 12 00 20 . .
¥ Gremien geschaffen wurden, begann im September 2009 die 01001 Dresden - H f d St t-
> Zeitschiene, Arbeitsetappen eea;hﬁitung des VEE‘Q'SDiESZm \m;rd ak‘tuillgwel 4 u InWEIS au er ar

) erkehrsprognose zu Grunde gelegt. Ziel ist es, . Technisches Rathaus H

¥ Planungsinhalt einen beschlussreifen Verkehrsentwicklungsplan bis Hamburger Stralte 19 Selte
> Aduelles Mitte 2011 zu erarbeiten. Dies setzt in den folgenden 01067 Dresden

¥ Prasentationen

3 Verkehrskonzept

Parken in Dresden
Lkw-Stadtplan
Informationen

VEP 2025+

Monaten eine intensive Zusammenarbeit auf allen dafiir
relevanten Fachebenen einerseits und das Fihren eines
konstruktiven Dialogs mit allen Beteiligten andererseits IR Stadtplan
voraus.

3. Etage, Zimmer 3009

®  Straenbahn Linie 1,
Bus Linie 94

' 03514883451

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt

Dresden




fisfahige Mobilitanskultur?

7. Offentlichkeitsarbeit

Veroffentlichungen im Dresdner Amtsblatt

Beitrdge der Professoren:

Herr Prof. Ahrens, Technische Universitat Dresden -— =
Herr Prof. Becker, Technische Universitat Dresden —
Herr Prof. Beckmann, Deutsches Institut fiir S '

Urbanistik i ‘_
Herr Prof. Maier, Technische Universitat Dresden h
Herr Prof. Baker, Technische Universitat Dresden =

Herr Prof. Pesch, Universitét Stuttgart
Herr Prof. Krimmling, Technische Universitat

Dresden o=

Herr Prof. Miiller, Institut fur okologische

Raumordnung S

VEP 2025+ Landeshauptstadt Stadtplanungsamt B
. Dresden § ”

7. Offentlichkeitsarbeit
Podiumsdiskussion am 12.10.2010

Podiumsteilnehmer (von links nach rechts):

Herr Prof. Beckmann
Herr Gille

Herr Marx

Herr Pfotenhauer
Herr Dr. Hunger
Herr Dehnert

Themen:

- Was ist ein Verkehrsentwicklungsplan?
- Was sind die wichtigsten Ziele und
Prioritaten der Verkehrsentwicklungsplanung?
- Welche Leitprojekte haben als Impulsgeber
besondere Prioritat?

VEP 2025+ Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
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8. Ausblick
Aktuali- TS POLIS 'S Ggf. EU-Projekt CIRCLE zu VEP, mitPOLIS |
sewng D e e I e a a a
- Synopse; | ; diskussion | | | Kommuniction | | |
" Problem- | ' Aufbereitung | | | e | | |
i und . ~ Problem- und sn+Abwagung
- Mangel-: | Mangelanalyse ; ; 5 5 Beteiligung TOB i !
© analyse ! ! ' Runder Tisch ! ! ! ! - Verk.untern. : :
! ! S T— - ! ! ! ! ! - sonstige TOB ! !
: Runder Tisch: Diskussion | Zigle : : : ~ -Regon : :
: Ziele der Dresdner 'Rd. Tisch ! : : ! -Stn+Abwagung : :
: Verkehrsentwicklun i ! ! : ! iOflenticheis- ! !
| | | o e | | | beteligung: | |
! ! ! | StR-Beschl, | BDDebate | : !
: : : : : : o mmm :
& i . diskussi | verwal 2 1
Vorbereitung der EU- VOF-Verfahren 2-stufig ;+0,:ﬁn§§'g|'0g { umlagt !
weiten Ausschreibung (Verhandlungsverfahren mit 6ffentl SR
inkl. aller Abstimmungen Teilnahmewetthbewerb) | | * politische Entschei-
| 5 5 i | | i : dungsfindung
1 | : : I | Ortsheirate/Ortschaften
| Prpgnose 2025 | | | ! ! Ausschiisse + Staditraf
Vorentwurf VEP
Sitzungen 4 L 2 L R 2 L 2 * o L 4
Runder Tisch
Dresden.|
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