Der VEP Dresden 2025+ im Spannungsfeld von
Verkehr und Mobilitat — dynamische
Stadtentwicklung ohne mehr Verkehr?

Ingenieurbdro fur Verkehrsanlagen und —systeme '
Mobilitat — Umwelt — Verkehr @
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Bearbeitungsstruktur und Schritte zum VEP Dresden 2025+
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Bearbeitungsstruktur und Schritte zum VEP Dresden 2025+

Leitziele SR Analyse/ Synopse )
41 Leitziele Defizite | Konflikte | Konzepte |
Zuarbeiten/ Stellulngnahmen | Ideen Y,
v

in 4 Bereichen
Ableitung von Annahmen f. Szenarien} MaBnahmeansatze fir stadt-
stadtraumliche und konzeptionelle Ansatze raumliche Defizitbereiche
-

{ ___ _Abstimmungsprozess _ _ _ v
Facharbeitspapier und
[ Szenarlenblerechnung ] Abstimmungsprozess

->[ Ergebnisse/ Vergleich/ Bewertung ]4
Beschluss Vorzugsszenario [

Einzelbewertung ausge- }
wahlter MaBnahmenansaétze

gqgf. mit Anpassungen

rBerechnung angepasstes Szenario und Uberfiihrung ]
der Szenarienannahmen zu MaRnahmen mit Prioritaten,

p | |
N Vorentwurf VEP 2025plus
Strategie 2025plus und Handlungskonzept 2025

\
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1. Bearbeitungsstruktur des VEP Dresden 2025+
2. Entwicklung von Mobilitat und Verkehr in den vergangenen Jahren

3. Szenarien und Perspektiven — Was erwartet uns bis 2025 und dartiber
hinaus?
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Inhalte der synoptischen Verkehrsanalyse

Rahmenbedingungen der Stadt- und Verkehrsentwicklung mit Einbindung in
ubergeordnete Verkehrsnetze

Mobilitat und Verkehrsmittelwahl
Integrierte verkehrliche Analysen:

Kfz-Verkehr und Stral3ennetz

Verkehrssicherheit

Ruhender Kfz-Verkehr/ Reisebusleitsystem

Offentlicher Personennahverkehr/ Fernbusverkehr

Radverkehr/ Ful3gangerverkehr

Telematik/ Verkehrssystemmanagement

Verkehr und Umwelt

Inklusion im Verkehr

Innovative Mobilitat

Stral3enraumgestaltung

jeweils auch unter Berucksichtigung der Querbezige von Wirtschaftsverkehr/
(Lkw-Leitsystem, Binnenschifffahrt, intermodale Terminals), Tourismus und
Besucherverkehr sowie der Besonderheiten der Stadt- und Ortsteile
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Ausgewahlte Analyseergebnisse —
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Quelle: SrV 1987 - 2008
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Ausgewahlte Analyseergebnisse —

500

450 —

400
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300

250
200 /
150 /

*-ab 1. Marz 2007 traten folgende Anderungen der Statistik in Kraft:

Es ist nicht mehr der Standort, sondern der Wohnort des Halters maRgebend.
50 1 Es werden nur noch angemeldete Fahrzeuge - ohne vorlibergehendene
Stilllegungen erfasst.

Pkw/ 1000 Ew

| ab 01.03.2007 Anderung der Statistik|

100

2006 2008* 2010
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Ausgewahlte Analyseergebnisse — - runciaoen

Entwicklung der spezifischen Verkehrsleistung 1998 - 2008

Pkm/Tag
14
Fuld
12 Rad
10 OPNV

e [\ it fa hrer
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Ausgewahlte Analyseergebnisse — =~ (1o lcrnetz und Verkehr

Kfz-Verkehrsentwicklung an Elbbricken Dresden

100.000
90.000
80.000 —g— Autobahnbricke
Ad
70.000 —{@—Flugelweg-
briucke
Marien-
60.000 briicke
it Augustus-
briucke
50.000
== Carola-
bricke
40.000 —@— Albert-
bricke
—+— Loschwitzer
30.000 Briicke
== == =Durchschnitt aller Briicken aufler A 4
20.000
10.000
0
1996/1997 1998/1999 2000/2001 2002/2003 2005 2007 2009
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Ausgewahlte Analyseergebnisse —

Freigaben
50000 —=&— AS Dresden-Flughafen
45000 AS Dresden-Hellerau
m AS Dresden-Wilder Mann
40000 ./_—— — ﬁ
+ S AS Dresden-Neustadt
..-:‘E o r-NT & (Lommatzscher Strafe)
35000 E - ~N ; = —#— AS Dresden-Neustadt
o -
% r P K{ (Washingtonstrale)
o
30000 _g) f: - - —@— AS Dresden-Altstadt
=] - - ®
",/\ & < < AS Dresden-Gorbitz
t—h_ ez /\ T =—&— Tharandter Strafle
Yo = = = —_ L 4 (Coschiitz)
20000 = — a .
w\. AS Dresden-Siidvorstadt
T
15000 17 — ® —@— AS Dresden-Prohlis
(Deohnaer Strale)
Pirnaer Landstralle
10000 (Sperbitz)
—4@§— Bautzener Landstralle
5000 (zw. Buhlau und Weifig)
Konigsbricker Landstralle
(nérdlich Hermann-Mende-Strale)
0 T T T = s =Durchschnitt
1996/1997 1998/1999 2000/2001 2002/2003 2005 2007 2009
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Ausgewahlte Analyseergebnisse —
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Entwicklung der mittleren Reisegeschwindigkeiten im Dresdner Strafen- und OPNV-Netz
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Ausgewahlte Analyseergebnisse —
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140
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» Quelle: DVB AG
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Ausgewahlte Analyseergebnisse —

TAuay L Wesentliche OPNV-
ﬂ @ ErschlieBungsdefizite
5 i S - Bann
2 StraBentann
Bus (DVB AG)

BUS {andere
Untarnehmen)

SChwerpunkte nicht
arschiossanar Skadiungs-
geblate

Konzentration nicht aus-
reichend erschlossaner
Arbaliz- [ Ausbiidungs-

platze

unzureichendsa
Verbindung
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Ausgewahlte Analyseergebnisse —

Netzlangenentwicklung Radverkehr 2001 - 2010

Quelle: Stralenverkehrsbericht und Zuarbeit STA 2011

O Radverkehrsanlagen unspezifiziert (ab 2008)

400 | O Gehweg mit Benutzungsrecht
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Ausgewahlte Analyseergebnisse —

- Im Zeitraum 1998 bis 2008 nahmen die Bewohnerzahlen um fast 10 % zu, im StraBennetz ist
aber keine signifikante Verkehrsmengenzunahme feststellbar!

- Nicht nur der modal-split-Anteil des Pkw-Verkehrs hat in den vergangenen Jahren
abgenommen, sondern es ist insgesamt eine Abnahme der Verkehrsleistungen im Pkw-
Verkehr (der Dresdner Einwohner) zu verzeichnen.

- Die Verkehrsleistung im Radverkehr hat sich in etwa verdreifacht! (mehr Einwohner,
hoherer Anteil, langere Fahrstrecken)

- Im OPNV sind signifikante Leistungszuwichse zwischen 19 % und 23 % vorhanden. Der
Fahrgastgewinn von Bussen und Strallenbahnen verlauft adaquat zum Bevolkerungszuwachs.
Die ausgebaute S-Bahn hat eine erhebliche Steigerung des Pendleraufkommens abgefangen.

— =
Die erfolgreiche Stadtentwicklung Dresdens in den vergangenen Jahren
wurde nicht von einer vergleichbaren Entwicklung des Kfz-Verkehrs begleitet.
Steigerungen der Verkehrsleistungen wurden durch OPNV und Rad abgefangen.
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1. Bearbeitungsstruktur des VEP Dresden 2025+
2. Entwicklung von Mobilitat und Verkehr in den vergangenen Jahren

3. Szenarien und Perspektiven — Was erwartet uns bis 2025 und daruber
hinaus?
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Szenarien und Prognosen

Konnen die seit ca. 2005 feststellbaren Tendenzen der Stagnation des Pkw-Verkehrs bei
gleichzeitigem Anwachsen der Bevolkerung in Dresden und weiteren strukturellen
Veranderungen auch auf die Zukunft tibertragen werden?

Ist eine weiterhin dynamische Stadtentwicklung in Dresden ohne die Zunahme von Kfz-
Verkehr denkbar?

Welche Weichenstellungen sind dafiir im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung
erforderlich?
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Szenarien und Prognosen -

Sachsen - 280.000 EW
Umlandgemeinden DD -18.100 EW
J“ weiterer Verflechtungsraum - 99.200 EW

Dresden

von + 15.000 EW (Basis-Prognose)
bis + 33.000 EW (Trend-Prognose)

- Bev.-Abnahme mehr als 15 %

Bev-Abnahme mehr als 10 % bis 15 %
Bev-Abnahme mehr als 5 % bis 10 %
Bev-Abnahme mehr als 2 % bis 5%

Stagnation Bev -Entwicklung von - 2 % bis + 2 %

Bev-Zunahme mehr als 2 %

Quelle: LH Dresden/ 5. RBV
(derzeitige Modelldaten)
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Szenarien und Prognosen -

600.000 +6,8%
+3,2%
75.835
500.000 -
EE | . o

66.740 0 57.537 _/_/_/-13% 58.187
400.000 - -14%
300.000 -

-6° -59

136 465 6% | 316486 B | 319216

200.000 1 W 75 Jahre und #lter
[0 65-u.74 Jahre
100.000 - O 18-u.65 Jahre
[ 6-u.18 Jahre
38.813 $519%, 58502 +66% | 64620
5 [ 0-u.6 Jahre
0 28.712 -3% 27.831 | +15% 32.902 |
Einwohner 2010 Einwohner 2025 (Basis) Einwohner 2025 (Trend)
515.842 932.176 550.760
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Szenarien und Prognosen -

die Gesamtzahl der Einwohner in Dresden steigt bis 2025 auf 532.300
bis 550.800 Einwohner

die Zahl der Alteren und der Jiingeren steigt — die mittl. Altersschicht/
Erwerbstétige stagnieren

zentrale Lagen mit kurzen Wegen werden deutlich starker angenommen

die Rolle von Radverkehr und OPNV wird damit wichtiger, da in
zentralen Bereichen die Konflikte Larm/ Emissionen und Verkehr sonst
zunehmen und der Platz fur Infrastrukturneubau fehlt

die zentraler orientierte Einwohnerentwicklung wirkt positiv auf verkehrlich
effiziente Stadtstrukturen und ermdglicht preiswerte und energiearme
Mobilitat

sie erfordert aber ein starker generationengerechtes und starker
nahraumlich orientiertes Verkehrssystem
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Szenarien und Prognosen

eine wachsende Stadt
mit einem weitgehend stabilen Umland

in einer stark schrumpfenden Region
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Szenarien und Prognosen -

Entwicklung von 3 Vergleichsszenarien, um die Wirkung der VEP-Szenarien
einordnen zu konnen:

=> Analyse 2010/11

=>Prognose-Nullfall 2025

-=» Sowieso-Fall 2025
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Szenarien und Prognosen -

‘r}r'j StraBennetz <>

& Waldschl6Rchenbrlcke

Konigsbrucker StralRe

Ausbau E.-Ambross-Ufer

Ausbau Hamburger Strale

Neubau B6n OU Cossebaude + S84n n. Meiflen
Sanierung Albertbriicke und Anschlussknoten
Fertigstellung S 177n Pirna - Radeberg - A4
Fertigstellung S 191n bis B170

OPNV <__ ">

Stadtbahnprogramm 2020 (Umgestaltung Bihlau,

Weilig, Johannstadt, Plauen, Strehlen, TU)

=> viergleisiger Streckenausbau Dresden - Coswig
(S1 und S2 im 15-Min.-Takt), Halt Bischofsplatz

Zentralhaltestelle Tharandter Strafle

Annahmen zu MafRnahmen im

LA A

7

o ey T I ~. Pe A

5 B AL .
SA rv;mh S A
\ },“;1 £ R 2 %
=
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Szenarien und Prognosen -

3 VEP-Szenarien mit Annahmen zu Verkehrsinfrastruktur und —angeboten unter
Beachtung der beschlossenen Leitziele

=>» Szenario A 2025 (,,Verhalten Trend®)

=>» Szenario B 2025 (,,Verhalten Trend")

=>» Szenario C 2025 (,,Verhaltenswandel“)
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Szenarien und Prognosen -

StraRennetz

Verlegung aller Bundesstralen aus dem 26er Ring

Sanierung Blaues Wunder und Querung Niederpoyritz

Ableitung Verkehr Kulz-Ring Uber 26er Ring

Durchbindung Frébelstrale

Bricke Liebstadter Stralke/ Verlang. Tiergartenstralie

Ausbau Wormser Strale & Durchbindung Spenerstr.

B172 4streifig bis AS Heidenau & Querspange Sporbitz

niveaufreier KP Stauffenberg/ Konigsbricker Str.

neue AS Weixdorf und GE Promigberg

Durchbindung Passauer Strafle — Westendring

Verkehrsberuhigung im Zentrum/ Augustusbriicke

Umweltverbund <Z _ _ 2>

~ = S-Bahn-Halt Albertstadt (AS) & Nossener Briicke (NB)

=»  Busbahnhof am Hauptbahnhof

- =  OPNV-Beschleunigung durch Verkehrsteuerung an KP
. 2 Ausbau Ful- und Radverkehr als ,Basispaket

5 Ny )
1

zusatzliche Annahmen im
Szenario A (Auswabhl)

TR

e,

Y A S
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Szenarien und Prognosen -

Straennetz <>

= Verlegung aller Bundesstraen aus dem 26er Ring

=»  Sanierung Blaues Wunder ohne Querung Niederpoyritz
=>»  Ableitung Verkehr Dr.-Klilz-Ring tber 26er Ring

=>» bestandsnahe Sanierungen des Hauptstraennetzes
= Verkehrsberuhigung im Zentrum/ Augustusbr./ Sophien.

—

Umweltverbund <~~~ ">
Verdichtung Strab 3, 4, 7, 11 auf 5 Min. in Hauptzeit
Umweltbriicke Ostragehege (Fult/ Rad/ OPNV)
S-Bahn-Halt AS, NB, Kdnigsbr. Landstr.+Strehlener PI.
Linie 61 bis Blasewitz auf StraRenbahn umgestellt
Busbahnhof am Hauptbahnhof

OPNV-Beschleunigung durch Verkehrsteuerung an KP
Ersatz Bahn nach Ottendorf-Okrilla durch Straenbahn

preisgiinstige Mobilitatsoptionen im OPNV

zusatzliche Annahmeninden .
Szenarien B und C (Auswahl) 7 4/

ORORORORRORORR)
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Szenarien und Prognosen -

12.000.000

10.000.000 100,0% 91,1% 90,8% 104,2% 86,6% 84,4%

Kfz-km/ Tag
-
-
L —
-
=
-
|

4.000.000
2.000.000
0 .
Analyse PO Sowieso SzenarioA  SzenarioB Szenario C
2010 2025 2025 2025 2025 2025
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Szenarien und Prognosen -

(6,7% weniger Verkehr entspricht dem ,Ferieneffekt* Gber den Tag)

110%
100% - Iﬁ
e 95,2%

s 0% (]
92,0% 92,5% ’
£ o 86,7%|
8
&
5 0% e
£
g
E 60% —
£ so% - Pusatlch 2u Sowleso: L zusiaiich zu Sowieso: || —
2 ;- Brocke Niederpoyriz | 43 s\ Spauy Sanier. Sirafie |
i i- Durchbindung Frobelstr. 43 /o, iefiung StrabTakte :
= 0%t _ |- Bricke Liebstadler Strafie {1 * T .
& I~ Waldschlofichen- g mehr &-dann-Hafl I
E R R ity ity 8- Strab Blasewilz+Offend.  FeeLocococloes q
£ 30% i ) : '
S {- Umweltbricke Osfrageh. Aotz i
s - Verkehrsberuhig. Zenirum ¢~ ;
E o | - Ausball S-Bahn | §- Stadibahnprogramm 2020 - Verkehrsberuh. Zentrum " © 1 S oo o "Verhaltenswandel

(31/52) - Ausbau S-Bahn ($1/82) - Ful+Rad im Basispaket - deutlich mehr Chan-
Verhalien 2008/ 2010 - Verhalten = Trend - Verhallen = Trend cen far Nahmobilitat

(LIRS I e I e B e e I e

- Verhalten = Trend

0%

Analyse PO Sowieso Szenario A Szenario B Szenario C
2010 2025 2025 2025 2025 2025
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Szenarien und Prognosen -

(Anteile der Verkehrsarten in % im Verkehr der Dresdner Einwohner

)

100% -

O Ful
M Rad
0 OPNV
| MV

90% 1 20,7 21,7

80% -

10% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -

Analyse PO Sowieso Szenario A Szenario B Szenario C
2010 2025 2025 2025 2025 2025

Dipl.-Ing. Dirk Ohm — Ingenieurbiiro IVAS Dresden Folie: 30

Kolloquium Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung heute 15.10.2012 vV
IVAS




Szenarien und Prognosen -

(Wege/d im Stadtgebiet Dresden)

1.400.000
> je besser Nahmobilits
1000%  1024%  102,0% 1042%  106,4% 109,5% Je besser Nahmobiltat
1.200.000 - moglich ist, desto
o mobiler (und
eigenstandiger)

1.000.000 - .
konnen Menschen

agieren (insbes.

Personenfahrten/ Tag

800.000 Kinder und Altere)
OFul
B Rad =» trotz EW-Wachstum
600.000 - . um 6,8% stagniert
CIOPNY (bzw | sinkt) das Kfz
MIV ' i
400.000 204.000 211.000 223.000 218.000 290,000 L Verkehrsaufkommen
=» Umlandverkehre sind

200.000 - hier nicht mit enthalten

— diese sinken aber
noch deutlicher durch

Analyse PO Sowieso SzenarioA  SzenarioB  Szenario C die EW-Rickgange im

2010 2025 2025 2025 2025 2025 Umland
T Kfz-Fahrten: -29.000 (-8,8 %)

OPNV-Fahrten: +28.000 (+13,7 %)
Radfahrten: + 56.000 (+20,7 %)
FuBwege: +16.000 (+5,4 %)
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Liter Kraftstofff Tag

Szenarien und Prognosen -

(Liter/d und t CO2 im Stadtgebiet Dresden)

800.000 1400
700,000 22,0% 22,3% 12,2% -25,8% -45,7%
1200 16,5% 16,8% 61% -20,6% 331%
600.000
1.000
500.000
o 800 -
400.000 o
]
~ 600
300.000
200,000 4001
100.000 200 ~
0 0
Analyse Sowieso SzenarioA  SzenarioB  Szenario C Analyse Sowieso SzenariocA  SzenarioB  Szenario C
2010 2025 2025 2025 2025 2025 2010 2025 2025 2025 2025 2025
Kraftstoffverbrauch CO2-AusstofR

Kolloquium Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung heute 15.10.2012 vV
Dipl.-Ing. Dirk Ohm — Ingenieurbiiro IVAS Dresden Folie: 32 @




Szenarien und Prognosen -

v v VY

v v VvV

derzeit insgesamt 2.500 Elektro-Kfz in Deutschland zugelassen (0,007% aller Pkw)
Ziel der Bundesregierung im Entwicklungsplan Elektromobilitat: 1 Mio. Elektro-Kfz = 400 fache !
aber auch 1 Mio. Elektro-Kfz sind nur ca. 2,5 % von den derzeit 44 Mio. Kfz in Deutschland
und auch Elektroautos:

=>» verursachen auch Larm — insbesondere Rollgerausche oberhalb von 30 km/h

=>» bendtigen Platz im StraRenraum (Parken und flieRender Verkehr) und

=>benotigen Energie und verursachen CO2 (nur teilweise regenerativ gewonnene Energie)

Vorteile hat Elektromobilitat vor allem bei den direkten Emissionen (NOX - Luftreinhaltung)

die Dresdner StralRenbahn tragt mit fast 20 % am Modal Split heute und in Zukunft den deutlich
Uberwiegenden Teil der Elektromobilitat Dresdens

in den Szenarien zum VEP Dresden wurde Elektromobilitat bei Kfz in den Emissionen
berlcksichtigt (Zusammensetzung Fahrzeugflotte, ca. 10 %(!) Elektro-Fahrzeuge)

aber Elektromobilitat kann eine besondere Rolle im Radverkehr spielen — Annahme einer
Reichweitenerhohung des Radverkehrs um 25% sorgt fur deutliche Verbesserung der
Nahmobilitat — unterstellt in Szenario C des VEP Dresden
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Bereits das ,,Sowieso“-Szenario ist ein anspruchsvolles Programm zur Entwicklung des
Gesamtverkehrssystems mit vorwiegend infrastruktureller Pragung (Ausnahme Taktverdichtung
der S-Bahn nach Ausbau)

Die Malinahmen im ,,Sowieso-Szenario* besitzen in ihrer Gesamtheit offenbar eine
Ausgewogenheit, so dass bereits einige wichtige Leitziele des VEP erreicht werden

Im Vergleich der Szenarien A und B wird erkennbar, dass ein groRer Spielraum hinsichtlich der
planerischen Beeinflussung von Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung besteht

Die bewusste Ausnutzung dieser Spielraume ist insbesondere fir die Erreichung der
umweltbezogenen Zielstellungen essentiell (Unterschiede der Szenarien A + B)

Szenario B kommt den vom Stadtrat beschlossenen Zielen bereits sehr nahe, wahrend
Szenario A offensichtlich gegenlaufige Effekte entwickelt.

Eine volle Zielerreichung ist jedoch auch in Szenario B nicht moglich, wobei aber
maRgebende Leitziele zur Luftreinhaltung bereits erreicht werden konnen

Nur bei einem zusatzlichen Verhaltenswandel gemaR Szenario C sind neben den LRP-Zielen
auch die Ziele des Klimaschutzes mit hoher Wahrscheinlichkeit voll erreichbar
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=>» Unter bestimmten raumlichen und demografischen Randbedingungen kann selbst in wachsenden
Stadten Pkw-Verkehr stagnieren oder zuriickgehen.

=>» Aber: jede Stadt und jede Region hat ihre spezifischen raum- und bevolkerungsstrukturellen
Randbedingungen!

=» Die in den vergangenen Jahren in Dresden festgestellten verkehrlichen Entwicklungen lassen sich
ohne einen Verhaltenswandel nicht erklaren. Die im Regelfall in lang laufenden Prognosen
unterstellte Verhaltenskonstanz homogener Personengruppen trifft so nicht mehr vollstandig zu!

=» Das Fahrrad entwickelt sich offenbar zum Lifestyle-Produkt. Die sukzessiv zunehmende
Radverkehrsnutzung ist nur bedingt auf die Verbesserung der Rahmenbedingungen zurickzufihren.

=» Szenarienberechnungen konnen auch fiir verhaltensbezogene Sensitivitatsberechnungen genutzt
werden.

=> \erkehrsprognosen fiir groRe Stadte sollten in kiirzeren Zeitraumen fortgeschrieben werden,
verbunden mit aktuellen (fortgeschriebenen) Verhaltensdaten. Dabei sind langfristig orientierte
grol3e Infrastrukturvorhaben auf inre ,Stabilitat* zu prifen.

=>» Der Verhaltenswandel, seine Determinanten und magliche Ansatze zu seiner Beeinflussung sollten
noch starker in den Focus der Wissenschaft gerlickt werden.
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Herzlichen Dank
fur Thre Auftmerksamkeit!




