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1. Vychodiska a prubéh zpracovani

Dopravni infrastruktura 2015 - Mobilita v Drazd'anech / zakiadni idaje jednoho
pracovniho dne
oy 1 470 km silnicni sité (bez dalnic) 9 silniénich mostu pres Labe a 3 labské pfivozy

~+ 212,9 km celkova délka 12 tramvajovych linek /185 tramvaji
SS— tramvajovych linek

- 308,2 km celkova délka 27 autobusovych linek / 141 linek DVB

Q autobusovych autobus
[/ﬂ_ﬂ. %

= ;;’ 1534 miliénu eStUjI(iEh DVB
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1. Vychodiska a prubéh zpracovani
Drazd’anska infrastruktura a chovani dojizdejicich v mezirocnim

srovnani
2008 2013 2015

Délka silniCni sité (bez spolk. dalnic) 1.461 km 1.470 km 1.470 km
Délka cyklostezek 366 km 409 km 409 km
Pocet mostu pres Labe 7 mosty / 9 mosty / 9 mosty /
(silni¢) / pfivozu 3 privozy 3 privozy 3 privozy
Pocty cestujicich DVB 1445 mil. 152,8 mil. 153,4 mil.
Pocet tramvaj. linek / vozidel 121230 12 /185 12 /185
Délka sité linek autobusu 204,8 km 213,1 km 212,9 km
PocCet autobus. linek DVB / vozidel 28 /155 28 /151 27 /141
Délka sité linek autobusu 299,1 km 307,7 km 308,2 km
Obyvatelé 502.000 530.700 548.800
Dojizdgjici 83.600 86.600

Vyjizdéjici 42.800 48.400

Saldo dojizdky -40.800 -38.200

Stadtplanungsamt

VEP 2025plus Landeshauptstadt
. Dresden

Abt. Verkehrsentwicklungsplanung




VEP -> stredne az dlouhodoby vyvoj + reseni systému dopravy za
definovanych ramcovych podminek

VEP - analyzy, prognozy, scénare, pozadavky na jednani,
opatreni, zhodnoceni/evaluace

VEP - nezavazny plan; neni dana zakonna povinnost pro jeho sestaveni;
zadné definované minimalni pozadavky na obsah, aktualnost atd.

VEP > poskytovatel dotaci u projektu plan de facto vyzaduje
(zaclenéni opatreni do celkové koncepce)
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1. Vychodiska a prubéh zpracovani
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1. Vychodiska a prubéh zpracovani

Budoucnost dopravy zavisi na vyvoji faktorti nezavislych na dopravé: globalizace,
vykyvy svétového hospodarstvi a finanCnich trhi, ceny koncovych surovin (ropa).

Evropska a narodni legislativa utvari nové ramcové podminky.
Kvalitu zivota urcuje také znecCisteni ovzdusi, zatizeni hlukem, riziko nehod.

V dusledku demografickych zmén v zapadoevropskych zemich se nas pocet snizuje,
populace starne a je pestrejSi (individualngjsi)!

Vlysoka finanCni naro¢nost udrzby a sanace stavajici infrastruktury
Nové ¢i modifikované formy spoluprace zu¢astnénych, ruznorodost zajma,
individualnost pozadavku, kultura vedeni sporl, spoluprace na narodni a mezinarodni

urovni (POLIS).

Energeticka transformace a digitalizace (verejného zivota) kladou nové pozadavky
na rozvoj, resp. planovani mest a dopravy.

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt =
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung "gﬁﬂﬂ




. 1. Vychodiska a prubéh zpracovani

Sestaveni vstupnich
dokumentt
1. avodni Prehled stanovisek

faz
€ Navrhy a doporuceni

Monitoring 5.
evaluace
Realizace
Prace s verejnosti

a participace

Sestaveni koncepci jednani
na zakladé jednotlivych

3. SCénafd
koncepcni
faze Vyvozeni opatfeni

Kontrola opatfeni
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1. Vychodiska a prubéh zpracovani

Ridici vybor pod vedenim starosty Marxe

Zastupci frakci méstské rady, vedouci rezortli, povéfeni zastupci zem.hl.m. Drazdan, ¢lenové poradniho sboru, projektovi vedouci,

moderator Kulatého stolu

~ T — Politika W

Méstska rada/ vybory/ mluvci

© efr’ Védecka rada
KUIaty stul pro stav.politiku
Vedeni — starosta Marx

Hospodarska sdruzeni — 3 mista
Projekt. skupina VEP méstské spravy — 3 mista
DalSi spoleCenské zajmy — 6 mist

Frakce méstské rady - 6 mist E Regionlsousedé

; Zastupci dopravnich O
s moderatorem » -
a dalsich o
, dotéenych véd, TU Drazdany &

Druhy dopravy — 3 mista PR Ce
; . ; a jiné ném. védeckeé instituce <
Dopravni sdruzeni — 3 mista %
=
o
a

Mluvci védeckeé rady - poradni

i I o or

Projektova skupina mestské spravy

Projekt. konsorcium IVV Aachen / IVAS Dresden

Dr esd len.
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2. Metodika a vysledky

Leitziel 1

Zukunftsfahige, nachhaltige und
umweltgerechte Verkehrs- und
Mobilitatsqualitat fiir Burger und
Wirtschaft

1.1 | Qualifizierung der Erreichbarkeit und ErschlieBung auf Stadtteilebene - hier vor allem der Ortsteilzentren — unter Be-
riicksichtigung aller Verkehrstréger
1.2 | Sicherstellung einer qualitativ guten ErschlieBung und Erreichbarkeit durch die Verkehrstrager des Umweltverbunds
innerhalb des gesamten Stadtgebiets
1.3 | Sicherung der Ermreichbarkeit sozialer und kultureller Einrichtungen sowie alltdglicher Ziele
1.4 | Fir Wirtschaft und Tourismus férderliche stadtvertrégliche VerkehrserschlieBung
1.5 | Préferenz des Umweltverbunds in zentralen Bereichen
1.6 | Verbesserung der Lage, Emreichbarkeit und Ausgestaltung von Schnittstellen zwischen motorisiertem und nichtmotori-
siertem Individualverkehr, OPNV und schienengebundenem Personen-Fernverkehr (SPFV)
1.7 | Barierefreier Ausbau der Verkniipfungsstellen zwischen OPNV und Individualverkehr (Rad-, Pkw-, FuRgénger-
Verkehr) u. a. mit Blick auf die Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen
1.8 | Gewdhrleistung einer ausreichenden Zahl von Fahrradstell- und PKW-Kurzzeitstellpldtzen an den Hauptzugangsstellen
zum OPNV
1.9 | Aufwertung der regionalen Bahn- und Busverbindungen (DB, DVB, VVO) mittels Netzerweiterung und kiirzerer Takt-
zeiten
1.10 | Optimierung der Fernerreichbarkeit Dresdens durch verbesserte (iberregionale Verkehrsanbindungen (Flug- und
Schienenverkehr) und Einbindung in die europaischen Verkehrskorridore unter Beriicksichtigung der Landesentwick-
lungsplanung
1.11 | Forderung innovativer Verkehrslosungen und -technologien, z.B. Elektromobilitét
1.12 | Verbesserung der Informations- und Wegeleitsysteme fiir den Umweltverbund und Tourismus in Kompatibilitét im Bal-
lungsraum Dresden
1.13 | Aufbau und Sicherung eines qualitdtsorientierten Verkehrsmanagements.
1.14 | Sicherung der Erreichbarkeit sowohl vorhandener als auch neuer Gewerbestandorte auf definierten Routen
1.15 | Kanalisierung des StraRengiterfernverkehrs auf ausgewahlten Verkehrsachsen durch Steuerung bereits an den {iber-
geordneten Zufahrtsstralen
1.16 | Forderung der Kooperation der Verkehrstrdger im Bereich des Wirtschaftsverkehrs; Weiterentwicklung des Giterver-

kehrszentrums mit den Modulen Stralen- und Schienentransport, Binnenschifffahrt und Logistik

VEP 2025plus
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Leitziel 2 2.1 | Gewahrleistung des Zugangs fiir mobilitdtseingeschréankte und einkommensschwache Birgerinnen und Birger zu
Verkehrsnetzen und Verkehrsmitteln einschlieBlich besserer Nutzungsmdéglichkeiten
Sozial gerechte Mobilitétsteil- | 22 | Gewahrleistung der Erreichbarkeit von Haltestellen und des barrierefreien Zugangs zum OPNV sowie notwendiger In-
habe - unter Beriicksichtigung formationen zu den Verkehrsmitteln insbesondere fir mobilititseingeschréinkte Menschen
spezifischer Bedirfnisse auf- : ) ) - - -
grund unterschiedlicher Lebens- | 2.3 | Forderung eigenstandiger und sicherer Mobilitat von Kindem, Jugendlichen und alten Menschen
bedingungen — und damit glei- | 2.4 | Erhdhung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer durch Umbau bzw. Umgestaltung sicherheitskritischer Verkehrsania-
che Chancen fiir alle zur Betei- gen (Anstreben der Halbierung der Zahl der Verletzten sowie der Vermeidung von Verkehrstoten).
ligung am geselischaftlichen
Leitziel 3 3.1 | Verbesserung der Lebensqualitat in den Stadtquartieren durch Verringerung der verkehrsbedingten Belastungen unter
anderem mittels MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung.
Gewahrleistung und Sicherung | 32 | verbesserung der Stadtgestalt und Aufenthaltsqualitiit von Straen und Platzen sowie bessere Nutzbarkeit des Wohn-
einer hochwertigen Stadt- und umfeldes
li ffi -
:t::;v:rltt?;ain?etg?i:ﬁ:rl\zleﬁ::rzs- 33 Siglgeere Verzahnung von nachhaltiger Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung unter Beriicksichtigung der lokalen Klima-
systeme und Reduzierung des
verkehrsbedingten Verbrauchs | 3.4 | Préferenz von Innenentwicklung und 'Stadt der kurzen Wege'
nElRchar rassorCer) 3.5 | Entlastung der Innenstadt und der Wohnquartiere vom Durchgangsverkehr zugunsten der Verlagerung auf das quali-
tativ hochwertige HauptstraBennetz ’
3.6 | Flachensparendes Bauen sowie Umnutzung, Riickbau und Entsiegelung nicht mehr benétigter Verkehrsflichen; Erar-
beitung von Best-Practice-Beispielen
3.7 | Vemetzung von Individual- und &ffentlichem Personenverkehr bei der Realisierung neuer Verkehrsvorhaben
3.8 | Anstreben einer weiteren Erhhung des Modal-Split-Anteils des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FuBverkehr )
Leitziel 4 4.1 | Beriicksichtigung und Integration regionaler sowie Uiberregionaler Fachplanungen
VEP als offener Planungs- und 4.2 | RegelméBige Uberprifung und Nachjustierung der Ziele sowie Monitoring und Erfolgskontrolle als verbindliche Verfah-
: renselemente
Entscheidungsprozess unter
Einbeziehung von Verkehrs- 4.3 | Fortlaufende Information {iber wichtige Verkehrsparameter (z.B. Verkehrsbedingte Emissionen, Anzahl der Nutzer un-
wissenschaft, Verbanden, Ver- terschiedlicher Verkehrsmittel, Zahl der Unfélle)
kehrstragem, sonstigen gesell- | 4 4 | |nformation und Interessenausgleich zu einem friihen Zeitpunkt der Planung und Umsetzung verkehrlicher MaRnahmen
schaftlichen Gruppen, Beauf-
tragten, interessierten Biirgern | 4.5 | Intensivierung der Zusammenarbeit auf lokaler und regionaler Ebene
sowie unterschiedlichen Fach- | 4 ¢ | Ressortiibergreifende und interdisziplinére Verkniipfung verkehrlich relevanter Handlungsfelder (u.a. Verkehrs-, Stadt-,

disziplinen

Umwelt- und Freiraumplanung)

VEP 2025plus
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2. Metodika a vysledky

Zemské hlavni mésto Drazd’any : Vyhotoveni usneseni

VEP 2025plus

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/025/2011)

U ?*VX ACn
K D '/, NG A
Y Ao B56
Sitzung am: 24.03.2011
BNy
Beschluss zu: V0811/10 Mb
Gegenstand: .51

Ziele fur die kinftige Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fur den
Zeithorizont 2025 und darUber hinaus

Beschluss:
Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden beschlieBt die am Runden Tisch ,Verkehrsent-

wicklungsplan 2025plus* erarbeiteten Ziele, einschlieBlich Anderungen geméan Anlage, und
bestéatigt diese als Grundlage und Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes 2025plus.

7

'L
Helma‘Grosz  pirk Hilbert
Vors it;énde Erster BOrgemmeister
V4
Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
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Srovnavaci scénare

Analyza 2010/11 k adjustaci sité

Predpokladany nulovy pfipad 2025 (,Trend chovani®)
,-..CO by bylo, kdybychom v r. 2025 vyuzivali pouze stavajici
infrastrukturu a dokoncili pouze dnes rozestavené projekty?”

Realisticky pripad 2025 (, Trend chovani®)
,...CO by bylo, kdybychom do roku 2025 podle
planu dokonCili vSechny projekty, o nichz jiz bylo
rozhodnuto a které jsou jiz rozestavené na useku
silnic a MHD?"?¢

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt

E Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung



StraRennetz Sonstiges

Bundesautobahn ——  Stadtgrenze Dresden

HauptstraBe [ bebaute Flache

sonstige StraRe C ] Grunﬂac?e

StraBentunnel ] Wasserflache

Stadtbahnstrecke b Fahrverbindung
Bahnstrecken

Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt

———=——  Schmalspurbahn mit Haltepunkt

7~ Bergbahn

Dresden. | andeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Kurzbeschreibung der MaBnahmen

1 Anschluss WaldschléRchenbriicke ans StralRen-, Geh- und
Radwegenetz sowie den OPNV

2 S-Bahn-Ausbau Coswig - Dresden-Neustadt

3 Fertigstellung S 177n Pirna - Radeberg - BAB A4

4 S 191n/ Neubau von Goppeln bis B 170

5 Sanierung und Verbreiterung Albertbriicke

6 Ausbau Konigsbriicker Stralle

7  Liickenschluss E.-Ambross-Ufer

8 Ausbau Hamburger Strae mit OV-Verkniipfungspunkt Cotta

9 Ausbau KP Magdeburger StralRe/ WeiReritzstralle

10 Fertigstellung S 84n Cossebaude - Meien

11 Neubau B 6n OU Cossebaude

12* Umsetzung Verkehrsmanagementsystem VAMOS Il

13 Prifung der Dosierung Konigsbriicker Stralle, Hansastralle,
Leipziger StraRRe, Nirnberger Strae und Bautzner Stralle

14 Stadtbahn Biihlau - WeiRig

15 Stadtbahn Lébtau - Strehlen

16 Stadtbahn Johannstadt - Plauen

17 Zentralhaltestelle Tharandter Stralle

18 S-Bahn-Halt Bischofsplatz

19* Umsetzung Radverkehrskonzept Innenstadt

20 Ausbau Elberad- und Gehweg zwischen Blauem Wunder und
Albertbriicke

21* Umsetzung Verkehrssicherheitskonzept
22* Erweiterung des Betrachtungsspektrums der Verkehrssicherheit

23* Absicherung der fachlichen Arbeit der Unfallkommission und der
Verkehrsiiberwachung

24* Integration neuer Fortbewegungsarten in die
Verkehrssicherheitsbetrachtung

* Malnahmen nicht grafisch dargestellt

,Sowieso-MalRnahmen*

MaRBnahmen mit Stadtratsbeschluss*
sowie geplante MaRnahmen
externer Baulasttrager

GesamtmaBnahme in Umsetzung (Juni 2012)

s Strafle mit Knotenpunkt
s OPNV mit Haltestelle

MaRnahme Beschluss

e Stralle/ Knotenpunkt

== === Dosierung Verkehrsmengen
sassnsnnen Rad

g OPNV-Strecke/ Haltestelle

" vom Stadtrat seit 2003 beschlossen bzw. Bestandteil BVWP
und Landesverkehrsplan bis 2025

6%in Bewertung der Wirkungen im vierstreifigen Ausbau
als kritisch gestuft

Abbildung 4

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen

Ingenieurbiiro fiir y
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilitat - Umwelt - Verkehr

tand: Juli 2013 590



Scénare VEP (na zakladé spolecnych prognéz uzemni struktury
mésta + regionu 2025)

Scénar A 2025 (,trend chovani® — zaméfeni na individualni motorizovanou dopravu)
,...C0 by bylo, kdybychom v r. 2025 realizovali projekty, o kterych bylo rozhodnuto,

a navic rozSirili predevsim silnicni sit, ale také udélali néco pro pési a cyklistickou
dopravu a pro zklidnéni dopravy?*

Scénar B 2025 (,trend chovani® — zaméfeni na ekomobilitu)

,...C0 by bylo, kdybychom v r. 2025 realizovali projekty, o kterych bylo rozhodnuto,

a navic rozsirili pfedevsim pési a cyklistickou dopravu a MHD ve mésté a okoli,
resp. rozSifili nabidky, zklidnili provoz, zavedli inovativni a inteligentni zpisoby fizeni,
ale takeé realizovali neéktera dalSi opatreni v silnicni Siti?

Scenar C 2025 (,zmena chovani®)

,.-.C0 by bylo, kdybychom méli scénar B, ale lidé by se jeSte vyrazneji rozhodli pro
integrované obytné lokality a alternativni nabidky mobility ?“

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung



100% -

2. Metodika a vysledky TR 25% e il s

-
<
i

60% - Kolo
40% -
20% - 41% MID
0% -
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Vyvoj podilu dopravnich vykonu (modal split)
(Podily jednotlivych druht dopravy v % ve vnitini a zdrojové dopraveé)
100,0
90,0
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70,0
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40,0
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10,0
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VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung @"




2. Metodika a vysledky

VlySe popsané ucinky jednotlivych scénaru nyni umozni vyhodnotit scénare ve vztahu

k ustfednim pozadavkum kliovych cil.

Na prikladu Drazdan dospivame k nasledujicimu vysledku hodnoceni:

Kriterium/ Ziel

Sowieso

Szenario A | Szenario B | Szenario C

1 Modal-Split-Anteil des Umweltverbundes am s o}
Verkehrsaufkommen in Dresden >=59 % (60,7%) (60,0%)
9 Sinkende Streckenbelastungen Straennetz e
gegeniiber Analysefall (-7.5%)
3 Verringerung Kfz-Verkehrsleistung in Dresden 0
2025 gegeniiber Prognose-Nullfall (0.3%)
4 Verringerung Kfz-Verkehr auf und im 26er Ring e
um 3 % gegeniiber Prognose-Nullfall (:3,1%) (1,7%)
5 30% weniger CO, zwischen 2010 und 2025 + +
gegeniiber Analysefall (16.8%) (17.4%)
die meisten die meisten alle Ziele alle Ziele voll
Ziele erreicht | Ziele verfehlt erreicht erreicht
Grafika: Mira uinku jednotlivych scénafl na klicové dopravni cile
VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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2. Metodika a vysledky

VEP 2025plus

Zemské hlavni mésto Drazd’any: Vyhotoveni usneseni

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSRHERTIGUNG

Ausschuss fur Stadtentwicklung und Bau (SB/055/2012)

Ova,. AGA
& Mo 2\
O Sore 86
i : 12.09.2012
Sitzung am é,{ WA _9-;4,5: U\o
Pt A
Beschluss zu: V1630/12 4 p OXNAT
kf‘h'l %% 63 1 RS
z S8
Gegenstand:
Verkehrsentwicklungsplan 2025plus - Szenario fur die weitere Bearbeitung
Beschluss:
1. Die Methodik zur Erarbeitung und Berechnung der Szenarien wird zustimmend zur

Kenntnis genommen.

2. Das Szenario B wird als strategische Ausrichtung des Verkehrsentwicklungsplanes
2025plus zur Erreichung der beschlossenen Zielsetzung (Beschluss-Nr.: V0811/10
vom 24. Marz 2011) bestéatigt. Das diesem Szenario unterlegte MaRnahmenmodell
stellt noch nicht die MaRnahmen des VEP 2025plus dar.

3. Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Bau nimmt die differenzierte Stellungnahme
des Runden Tisches zu einem Vorzugsszenario zur Kenntnis.

4. Fur das Vorzugsszenario (= Szenario B) ist eine Schwachstellenanalyse fir ein erhéh-
inwohnerwachstum von mehr als 550 000 Einwohnerinnen und Einwohnern
zufuhren (Schwachstellenanalyse fur das MaRnahmenkonzept).

Vorsitzender

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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2. Metodika a vysledky

1. Stanoveni miry Ucinku

(body: 0 - 3 (Zadny — vysoky) na
zakladé 12 indikatort hodnoceni
metodou Delphi

2. Mira Ucinku vazena faktorem
relevantnosti

(faktory: 2,5 — 1 (vysoky — nizky))

nakladova trida
nizké naklady —>vysoké naklady

slaby > silny vy . o g
tFida 6Einky T0 3. Prifazeni nakladovych trid
(tridy | - V)

Grafika: Matice nakladu a ucéinku

4. ZaClenéni opatfeni do matice nakladd

a ucinku
VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung ﬁ"




2. Metodika a vysledky

Anlage 6.2: MaBRnahmen des VEP Dresden 2025plus
Angepasste MaBnahmenliste des VEP 2025 entsprechend der Beschlussfassung zur Worlage Y2476113 im Stadtrat am
Z20.11.2014
Wirkun | Kosten{ Priorit v hi Einordnung in
Themenberei |Kurzbeschreibung der MaBnahme as— klasse | &ts— | Werantw ‘:;s'cdl:g Haushalt
Nr_ | eh [vollstsndige MaPrnahmebeschreibung im Teaoeil ore— raidiche linvestiver HH
im Textveil unter dem jeweilig benanmten Themenbersichl :t":h‘“:) .:""::' L | A lichkeit Ei d (e HH).
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Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Vorentwurf Mobilititsstrategie und Handlungskonzept

Teil 1: Text

Stand: Interne Lesefassung 20.12.2012
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Usneseni k VEP 20.11.2014

Usneseni k Drazdanské debaté

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/004/2014)

Sitzung am: 20.11.2014
Beschluss zu: V247613
Gegenstand:

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus (VEP 2025plus)

Beschluss:
1. Die Oberbilrgermeisterin wird beauftragt,

a) den MaBnahmenkatalog (Anlage 6 des VEP 2026plus) dergestalt zu Uberarbeiten,
dass klar erkennbar ist, in welcher zeitlichen Reihenfolge MaBnahmen in das stadti-
sche Investitionsprogramm und stadtisches Verwaltungshandeln aufzunehmen sind,
MaBnahmen mit sehr hoher Relevanz fr die Erreichung der Ziele der Verkehrsent-
wicklung in Dresden sind mit der hochsten Prioritat zu versehen, auch wenn sie die
Kostengrenze von 1 Mio. Euro Gberschreiten.

b) das Radverkehrsnetz (Abbildung 16 des VEP 2025plus) nach Verabschiedung des
gesamistadtischen Radverkehrskonzeptes zu Uberarbeiten.

¢) auch in anderen Stadtteilen als den in Abbildung 18 des VEP 2025plus aufgezeigten
sind kleinraumige Fugangerverkehrskonzepte zu erarbeiten.

d) die Bergmannstrale stdlich der Schandauer Stral3e, die HeynathstraBe und die
Waormser StraBe aus dem Hauptstraennetz (Abbildung 7 des VEP 2025plus) he-
rauszunehmen, d. h. nicht als Hauptsammelstra3e einzustufen.

e) die Kotzschenbroder Stral3e, die Sternstrafe und die Straf3e An der Flutrinne aus
dem HauptstraBennetz (Abbildung 7 des VEP 2025plus) herauszunehmen, d. h. nicht
als HauptsammelstraBe einzustufen.

f) die Tornaer StraBe und die PeschelstraBe zur HauptsammelstraBe herabzustufen.

n

. Die Oberbiirgermeisterin wird beauftragt, die Anlage 6 des VEP 2025plus wie folgt zu
andern:

a) Nr. 43: Verhandlungen mit dem Freistaat iber die Anpassung der Landes-QPNV-
Zuschiisse fiir angebotsorientierten Betrieb des OPNV und die Beschaffung von mo-
dernen OPNV-Fahrzeugen

B
b) Nr. 79: Fortsetzung der Verhandiungen mit dem Freistaat Gber die anteilige Finanzie-
rung der Flottenmodernisierung von Bus und StraBen-/Stadtbahn.

¢} Nr. 101: OPNV-Beschlaunigung an Knotenpunkten zur Erhdhung der Reissge-
schwindigkeit unter Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer.

d) die MaBnahme Nr. 38 in Anlage 6 des VEP 2026plus zu streichen.

&) die MaBnahme Nr. B3 in Anlage 6 des VEP 2025plus zu streichen.

3. Der Runde Tisch zur Verkehrsentwicklungsplanung ist fortzufUhren. Darilber hinaus sind
Vorschlage zu erarbeiten, wie in der Planung von Verkshrsbauvorhaben die frihzsitige
Bargerinformation und Biirgerbetsiligung verbessert werden kann, Diese sind dem Aus-
schuss fUr Stadtentwicklung und Bau bis Juni 2015 vorzulegen.

4. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden beschliet den VEP 2025plus (Anlage 1 zur
Vorlage) mit seinen Anlagen 1 bis 8 sowie seinen Abbildungen mit den Anderungen ge-
man der Beschlusspunkte 1 und 2 vom 5. Movember 2014, Der Stadtrat beauftragt die
Oberblrgermeisterin mit der schrittweisen Umsetzung. Die Kontrolle der schrittweisen
Umsetzung erfolgt so, dass fir die Ziele der Verkehrsentwicklung dem Stadtrat Indikato-
ren vorzulegen sind, welche die Zielerreichung messbar machen. Anhand dieser Indika-
toren soll dem Stadtrat im 3-Jahres-Rythmus die Zielerreichung dargelegt werden. Die
erste Evaluation ist dem Stadtirat zusammen mit dem StraBenzustandsbericht 2017 vor-
zulegen.

™

. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden nimmt die Anlage 9 des VEP 2025plus (An-
lage 1 zur Vorlage) ,Mafl3nahmen fir zentrale, stadtrdumliche Defizitbereiche® zur Kennt-
nis und beaufiragt die Oberbilrgermeisterin, die darin getroffenen Losungsvorschlage
einer vertiefenden Prifung zu unterziehen.

6. Der Stadtrat der Landeshaupistadt Dresden nimmt die Stellungnahmen des ,Runden
Tisches® zum Vorentwurf sowie den gemeinsamen Abwégungsvorschlag von Stadtver-
waltung und Planerkonsortium zur Kenntnis; insbesondere die dabei verbliebenen Dis-
sensstandpunkte.

7. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden nimmt die Stellungnahmen des ,Runden
Tisches Nachbarn/Region" zum Vorentwurf sowie den gemeinsamen Abwagungsvor-
schlag van Stadtverwaltung und Planerkonsortium zur Kenntnis; insbesondere die dabei
verhliebenen Dissensstandpunkte.

Dresden, ‘2B NOV. 207

e i D

Erste
Helma Orosz
Vorsitzanda

bert

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/004/2014)

Sitzung am: 20.11.2014
Beschluss zu: V2745/14

Gegenstand:

Ergebnisse der Dresdner Debatte zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2025plus
(VEP 2025plus) der Landeshauptstadt Dresden

Beschluss:

1. Die Dokumentation der Ergebnisse der Dresdner Debatte im Abschlussbericht (Anlage 1
zur Vorlage) wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Methodik zur Auswertung aller Anregungen der Birgerinnen und Blrger aus der
Dresdner Debatte wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

3. Die aus der aggregierten Aufbereitung der Ergebnisse der Dresdner Debatte in den VEP
aufzunehmenden MaBnahmen und abgeleiteten Prifauftrage werden bestatigt und sind
in den VEP 2025plus zu integrieren (Anlage 3 zur Vorlage).

Dresden, 6. NOV. 204
1l O//A' Dirk i

Helma Orosz Erste
Vorsitzende

VEP 2025plus

Landeshauptstadt
Dresden

Stadtplanungsamt
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung ﬁ"
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astA Vychodiska a analyza stavu
Vychodiska
Analyza stavu
a strukturalni prognozy

Dresden.

[)LC'ZC[CU'

Hl

N = O

ast B Vyvoje, scénare a hodnoceni
Tvorba scénafl a kalkulace Ucink(
Hodnoceni opatreni
a stanoveni priorit

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Kurzfassung auf Grundlage des Stadtratsbeschlusses
vom 20. November 2014

=~ O

Cast C Strategie mobility 2025plus

(Kapitola 5)
CastD Koncepce jednani 2025
(Kapitola 6)
VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt =
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung @"
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Céast C Strategie mobility 2025plus

Principy rozvoje dopravy a drazdanska strategie mobility

Rozvoj mésta a Dopravni
doprava infrastruktura

Management Management
dopravy mobility

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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Zajisténi velkomeéstskych magistral a multifunkCnich hlavnich tfid prostfednictvim
inovativnich koncepci(M 60; A++) -

Realizace plant na snizeni hluku(M 61; A++)

Prestavba tzv. Modrého zazraku (predsunutych mist), pfechodné umisténi mostu po
dobu sanace(M 84; A+)

Pfestavba Novoméstského trhu (Neustadter Markt), Augustiv most
(Augustusbrticke) bez aut(M 85; A+)

Uroviiovy pfechod pro chodce pFes AlbertstraRe (v rovni Archivplatz), strzeni
mostu pro pesi (M 107; B)
- 4 g

, ///// l |
7 ]

Quelle: Stadtplanungsamt

iy < - "f =
Quelle: Stadtplanungsamt
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Program meéstské drahy (M 18 — M 20; A++), mj. centralni zastavka Tharandter
Stralle (M 21; A++)

Integrovana koncepce cyklistické dopravy v celém meéste (M 56; A++)
Novostavba spojovaci komunikace Sporbit (M 105; A+)
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mobility
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Quelle: Stad planungsamt Quelle: DVB AG -
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4. Hlavni obsahy

Odbourani dlouhych Cekacich dob na SSZ pro chodce (M 33; A++)

Posileni informacénich systému v MHD pracujicich v realném Gase ... (M 40; A++)
Integrovana vystavba centraly pro fizeni dopravy odpovidajici danym potfebam

a vyvoj dlouhodobé strategie financovani udrzby Ffidicich dopravnich

a informacnich systému (M 67; A++)

Vybudovani inovativnich fidicich systému na SSZ (M 69, A++)
Aktualizace... koncepce vedeni kamionové dopravy v Drazdanech (M 72, A++)
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LKW-Stadtplan Dresden
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Quelle: Stadtplanungsamt

Quelle: Stadtplanungsam
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Quelle: Stadtplanungsam
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4. Hlavni obsahy

Management
mobility

Mitfahrbdrse Park & Ride

Bike & Ride
Quelle: Stadtplanungsamt

W Utvaret mobilitu, nikoliv (jen) zvladat dopravu

- L v . Mobi-Team
W UcCast generatoru dopravy na feSeni problému

B Podpora multimodality; ovliviovani volby
dopravnich prostfedk( smérem k ekologickym Mobilitats-
druhiim dopravy beratung

B Zkraceni dopravnich SpiCek
B Ochrana zdroju a snizovani nakladd

Quelle: Stadtplanungsamt
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4. Hlavni obsahy

PokraCovani, resp. rozsireni podnikového managementu mobility se zapojenim
mobilitnich tymu (M 36; A++)

Rozsifeni jizdenek job ticket v MHD ... (M 37; A++)

Rozsifeni iniciativ na podporu cyklodopravy pfi dojizdéni do zaméstnani ... (M 38;
A++)

Vypracovani regionalni a integrované koncepce postfosilni mobility pro dlouhodobé
zajisteni mobility v Drazdanech (M 77, A+)

Prace s verejnosti ohledne osobniho stylu mobility s cilem .... podpory intermodalni
mobility ... carsharingu a elektromobility (M 140; B)

_--!—l | 0096469

JobTicket
| Tarifzone Dresden 7 2015
1 71176911
VVO = #ove ¥
Quelle: Siédtblsﬁﬁngéar;l.: - S Quelle: LH Dresden
VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
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4. Hlavni obsahy

Komunalni investice do dopravniho systemu zemského hlavnino mesta Drazdan
pro scénar B, bez investic do udrzeni stavu: 74,19 mil. EUR

Udrzeni stavajiciho stavu komunikaci a MHD (dnes): 135 mil. EUR/a

bis 1 Mio. €
Flachenvorh./ 18

Innovation
19

ohne Kosten
68

Grafik 32:

Verteilung der VEP-MaBnahmen nach Kostenklassen
Summe: 142 MaBnafmern (ohne MaBnahmern im Bau)

VEP 2025plus

!:'o."gekosten aus Kosten fiir Bestandserhalt bzw.
weiteren Malinahmen Ersatzneubau der Strafien und Bestandserhalt
ges VEP Wege fiir die LH Dresden .
7% . Strai3e und OPNI/
50,00 Mic. €
65%
X =135Mio. €
LH Dresden®*
6,48 Mio. €
m:tt.ferte.f jahrlicher Andere®
investitionsbedarf .
. 117 Mio. € )
fiir weitere
MaZnahmen des VEP 5
8%
Andere*
mittierer jahriicher 12,58 Mio. €
investitionshedarf fiir
bereits beschiossene Fortfiihrung
Ma3hahmen Landesférderung
{auch ohne VEP - " LH Dresden™ u.a. Flottenmoderni- * andere Akteure wie Bund, Freistaat Sachsen,
Sowleso-Malinahmen') 2851 Mio. £ sierung Bus und Bahn Yerkehrsverbund Oberelbe oder Deutsche Bahn AG
20% 23,00 Mio. € ™ inklusive Férdermitiel
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Verkehrsentwicklungsplan

2025plus

eine Dokumentation

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

D {ggd%{l' Wie soll sich der Verkehr in Dresden bis 2025 und daruber hinaus entwickeln? Welche Ziele und
D q cu Prioritaten gibt es? Und welche Strategien mussen erdacht werden?

www.dresden.de/vep

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Ein Uberblick

Dekuji za pozornost!

Zemskeé hlavni mésto Drazdany

UFad pro méstské planovani, odd. Planovani rozvoje dopravy
Kontakt:

Dr. Matthias Mohaupt

Tel.:+49 (0351) 488 34 50, E-Mail: mmohaupt2@dresden.de
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