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1. Východiska a průběh zpracování 
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  1 470 km Straßennetz (ohne Autobahn)  9 Straßen-Elbbrücken und 3 Elbfähren  
    

  212,9 km celková délka        12 tramvajových linek /185 tramvají 

  tramvajových linek 
 

  308,2 km celková délka                           27 autobusových linek / 141 linek DVB 

  autobusových                         autobus 

    

 153,4 miliónů cestujících DVB 

 

 

4 

1. Východiska a průběh zpracování 
 

Dopravní infrastruktura 2015   –   Mobilita v Drážďanech / Základní údaje jednoho  

            

pracovního dne 
 

                    Zdroj: SrV 2013, vnitřní doprava 

  

        

48 400 vyjíždějících  

86 600 dojíždějících  

743 000 jízd osobním 

automobilem   

414 000 jízd veřejnou 

dopravou  

 509 500 pěších cest  

217 600 jízd na kole 

1 470 km silniční sítě (bez dálnic)          9 silničních mostů přes Labe a 3 labské přívozy 
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Drážďanská infrastruktura a chování dojíždějících v meziročním 
srovnání  

             2008      2013   2015 

 Délka silniční sítě (bez spolk. dálnic)   1.461 km            1.470 km   1.470 km  

 Délka cyklostezek              366 km     409 km   409 km 

 Počet mostů přes Labe              7 mosty /   9 mosty /  9 mosty / 

(silnič) / přívozů     3 přívozy    3 přívozy   3 přívozy 

 Počty cestujících DVB             144,5 mil.          152,8 mil.   153,4 mil.  

 Počet tramvaj. linek / vozidel   12 / 250    12 / 185   12 / 185  

 Délka sítě linek autobusů            204,8 km   213,1 km        212,9 km  

 Počet autobus. linek DVB / vozidel  28 / 155  28 / 151   27 / 141 

 Délka sítě linek autobusů       299,1 km   307,7 km       308,2 km 

 Obyvatelé              502.000   530.700    548.800   

 Dojíždějící               83.600       86.600   

 Vyjíždějící               42.800       48.400  

 Saldo dojížďky              -40.800       -38.200  

1. Východiska a průběh zpracování 
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1. Východiska a průběh zpracování 

 

VEP     středně až dlouhodobý vývoj + řešení systému dopravy za  

            definovaných rámcových podmínek  

 

VEP     analýzy, prognózy, scénáře, požadavky na jednání,  

            opatření, zhodnocení/evaluace 

 

VEP    nezávazný plán; není dána zákonná povinnost pro jeho sestavení; 

           žádné definované minimální požadavky na obsah, aktuálnost atd. 

 

VEP       poskytovatel dotací u projektů plán de facto vyžaduje  

              (začlenění opatření do celkové koncepce) 
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1. Východiska a průběh zpracování 

1950  1967                 1977               1989 

1990           1994               2003   2014              
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1. Východiska a průběh zpracování 

   

 Budoucnost dopravy závisí na vývoji faktorů nezávislých na dopravě: globalizace,  

 výkyvy světového hospodářství a finančních trhů, ceny koncových surovin (ropa). 

 Evropská a národní legislativa utváří nové rámcové podmínky. 

 Kvalitu života určuje také znečištění ovzduší, zatížení hlukem, riziko nehod. 

 

 V důsledku demografických změn v západoevropských zemích se náš počet snižuje,  

 populace stárne a je pestřejší (individuálnější)! 

 

 Vysoká finanční náročnost údržby a sanace stávající infrastruktury 

 

 Nové či modifikované formy spolupráce zúčastněných, různorodost zájmů,  

 individuálnost požadavků, kultura vedení sporů, spolupráce na národní a mezinárodní  

 úrovni (POLIS). 

 

 Energetická transformace a digitalizace (veřejného života) kladou nové požadavky  

 na rozvoj, resp. plánování měst a dopravy.   
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1. úvodní 
fáze 

2.  
analytická 

fáze 

3.  
koncepční 

fáze 

4.  
fáze 

rozhodování 

5.  
evaluace 

1. Východiska a průběh zpracování 
Sestavení vstupních 

dokumentů 

Přehled stanovisek 

Návrhy a doporučení 

Zachycení skutečného stavu 

Identifikace problémů/analýza 

nedostatků 

Prověření stávajících cílů 

Vyvození opatření 

Kontrola opatření 

Zvážení 

Tvorba konsensu 

Přijetí rozhodnutí 

Realizace 

Monitoring 

Evaluace 

Práce s veřejností 

a participace 

Sestavení koncepcí jednání 

na základě jednotlivých 

scénářů 
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1. Východiska a průběh zpracování 
Řídící výbor pod vedením starosty Marxe 

Zástupci frakcí městské rady, vedoucí rezortů, pověření zástupci zem.hl.m. Drážďan, členové poradního sboru, projektoví vedoucí,  

moderátor Kulatého stolu   

 
 

 

Druhy dopravy – 3 místa 

Dopravní sdružení – 3 místa  

Hospodářská sdružení – 3 místa  

Projekt. skupina VEP městské správy – 3 místa  

Další společenské zájmy – 6 míst  

Frakce městské rady - 6 míst  

Mluvčí vědecké rady - poradní 

Vědecká rada 

Zástupci dopravních  

a dalších  

 dotčených věd, TU Drážďany  

a jiné něm. vědecké instituce 

Kulatý stůl 
Vedení – starosta Marx  

s moderátorem 

Projektová skupina městské správy  

Region/sousedé 

Politika 

Městská rada/ výbory/ mluvčí 

pro stav.politiku 
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         2. Metodika a výsledky 
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Bericht aus den Gremien 
2. Metodika a výsledky 
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2. 2. Metodika a výsledky 

Zemské hlavní město Drážďany : Vyhotovení usnesení 
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Srovnávací scénáře 
 

Analýza 2010/11 k adjustaci sítě  

 

Předpokládaný nulový případ 2025 („Trend chování“) 

„…co by bylo, kdybychom v r. 2025 využívali pouze stávající 

infrastrukturu a dokončili pouze dnes rozestavěné projekty?“ 

 

Realistický případ 2025 („Trend chování“)  

       „…co by bylo, kdybychom do roku 2025 podle  

       plánu dokončili všechny projekty, o nichž již bylo  

       rozhodnuto a které jsou již rozestavěné na úseku  

       silnic a MHD?“?“ 

2. Metodika a výsledky 
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Scénáře VEP (na základě společných prognóz územní struktury  
           města + regionu 2025)  

 

 Scénář A 2025 („trend chování“ – zaměření na individuální motorizovanou dopravu) 

  „…co by bylo, kdybychom v r. 2025 realizovali projekty, o kterých bylo rozhodnuto, 
     a navíc rozšířili především silniční síť, ale také udělali něco pro pěší a cyklistickou 

dopravu a pro zklidnění dopravy?“  

 Scénář B 2025 („trend chování“ – zaměření na ekomobilitu)  

 „…co by bylo, kdybychom v r. 2025 realizovali projekty, o kterých bylo rozhodnuto,  
 a navíc rozšířili především pěší a cyklistickou dopravu a MHD ve městě a okolí, 

resp. rozšířili nabídky, zklidnili provoz, zavedli inovativní a inteligentní způsoby řízení, 
ale také realizovali některá další opatření v silniční síti?  

 Scénář C 2025 („změna chování“)  

 „…co by bylo, kdybychom měli scénář B, ale lidé by se ještě výrazněji rozhodli pro 
integrované obytné lokality a alternativní nabídky mobility?“ 

2. Metodika a výsledky 
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2. Metodika a výsledky 
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2. Metodika a výsledky 

Výše popsané účinky jednotlivých scénářů nyní umožní vyhodnotit scénáře ve vztahu 

k ústředním požadavkům klíčových cílů. 
 

Na příkladu Drážďan dospíváme k následujícímu výsledku hodnocení: 

Grafika: Míra účinku jednotlivých scénářů na klíčové dopravní cíle 
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2. Metodika a výsledky 

Zemské hlavní město Drážďany: Vyhotovení usnesení 
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2. Metodika a výsledky 

Grafika: Matice nákladů a účinku 

1. Stanovení míry účinku  

      (body: 0 - 3 (žádný – vysoký) na 
základě 12 indikátorů hodnocení 
metodou Delphi 

 

2. Míra účinku vážená faktorem 
relevantnosti 

  (faktory: 2,5 – 1 (vysoký – nízký)) 

 

3. Přiřazení nákladových tříd 

      (třídy I – V) 

 

4. Začlenění opatření do matice nákladů 
a účinků 
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2. Metodika a výsledky 
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2. Metodika a výsledky 
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         4. Hlavní obsahy 
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4. Hlavní obsahy 

Usnesení k VEP 20.11.2014 Usnesení k Drážďanské debatě 
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4. Hlavní obsahy 

Část A    Východiska a analýza stavu  

1.        Východiska  

2.        Analýza stavu  

              a strukturální prognózy 

 

Část B   Vývoje, scénáře a hodnocení  

3.           Tvorba scénářů a kalkulace účinků  

4.        Hodnocení opatření  

              a stanovení priorit 

 

Část C   Strategie mobility 2025plus 

      (Kapitola 5)  
 

Část D   Koncepce jednání 2025 

             (Kapitola 6) 
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 Část C Strategie mobility 2025plus  

          Principy rozvoje dopravy a drážďanská strategie mobility 

 

 

 

4. Hlavní obsahy 

Rozvoj města a 

doprava 
Dopravní 

infrastruktura 

Verkehrs-

management 
Management 

dopravy 

Mobilitäts-

management 
 Management 

mobility 
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4. Hlavní obsahy 
 

Rozvoj města a 

doprava  

 Územní rozhodnutí a dopravní účinek  

 Nastolení/zachování kvality městského života  

 Město krátkých vzdáleností;  

 Řešení uličního prostoru 

Vyhrazení dopravních ploch / 

Městská hromadná doprava 

(MHD)* 

Vyhrazení dopravních ploch 

Silnič. motor.doprava, komunikace  

a stezky* 
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4. Hlavní obsahy 
 Zajištění velkoměstských magistrál a multifunkčních hlavních tříd prostřednictvím 

inovativních koncepcí(M 60; A++)    - 

 Realizace plánů na snížení hluku(M 61; A++)   

 Přestavba tzv. Modrého zázraku (předsunutých míst), přechodné umístění mostu po 
dobu sanace(M 84; A+) 

 Přestavba Novoměstského trhu (Neustädter Markt), Augustův most 
(Augustusbrücke) bez aut(M 85; A+) 

 Úrovňový přechod pro chodce přes Albertstraße (v úrovni Archivplatz), stržení 
mostu pro pěší  (M 107; B) 

 

Quelle: Stadtplanungsamt Quelle: Stadtplanungsamt 
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4. Hlavní obsahy 

Dopravní 

infrastruktura 

 Sporadická výstavba nových komunikací;  

       hlavní zaměření na sanaci a údržbu 
 

 Propojení jednotlivých druhů  

       dopravy;intermodální spojovací body  
 

 Dostupnost pro hospodářský styk 

Kategorie a klasifikace 

komunikací na základě všech 

opatření VEP 2025* 

Stav a rozvoj důležitých 

rozhraní MHD* 
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4. Hlavní obsahy 
 Program městské dráhy (M 18 – M 20; A++), mj. centrální zastávka Tharandter 

Straße (M 21; A++)  

 Integrovaná koncepce cyklistické dopravy v celém městě (M 56; A++) 

 Novostavba spojovací komunikace Sporbit (M 105; A+) 

 Carsharing ve veřejném uličním prostoru (M 64; A++) -> Uzlové body/stanoviště 
mobility 

 Nový železniční podjezd Liebstädter Straße– Reicker Straße (M 105; A+) 

 Nová B 6 Cossebaude; AS Dresden-Weixdorf; S 177 (bez označení č. M, z důvodu 
součinnosti) 

 

Quelle: DVB AG Quelle: Stadtplanungsamt 
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4. Hlavní obsahy 

Verkehrs-

management 

Management 

dopravy  

 Efektivní využití stávající infrastruktury (např.  

       management  parkovacích prostor) 

 Inteligentní řízení dopravy a dopravní informace  

 Snížení emisí, ochrana životního prostředí a zdrojů  

 Upřednostnění MHD, stabilizace MID 

 

Parkování motorových 

vozidel* 

Městská území se zvlášť naléhavou 

potřebou jednání z důvodu konfliktů 

dopravy a urbánního prostoru 
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4.  Hlavní obsahy 

 Odbourání dlouhých čekacích dob na SSZ pro chodce (M 33; A++) 

 Posílení informačních systémů v MHD pracujících v reálném čase … (M 40; A++) 
 Integrovaná výstavba centrály pro řízení dopravy odpovídající daným potřebám  
     a vývoj dlouhodobé strategie financování údržby řídících dopravních  
     a informačních systémů (M 67; A++) 

 Vybudování inovativních řídicích systémů na SSZ (M 69, A++) 

 Aktualizace… koncepce vedení kamionové dopravy v Drážďanech (M 72, A++) 

 

Quelle: Stadtplanungsamt Quelle: Stadtplanungsamt Quelle: Stadtplanungsamt Quelle: Stadtplanungsamt 
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4. Hlavní obsahy 

Mobilitäts-

management 

Management 

mobility  

 Utvářet mobilitu, nikoliv (jen) zvládat dopravu  

 Účast generátorů dopravy na řešení problémů  

 Podpora multimodality; ovlivňování volby  

      dopravních prostředků směrem k ekologickým  

      druhům dopravy  

 Zkrácení dopravních špiček  

 Ochrana zdrojů a snižování nákladů 

 

Quelle: Stadtplanungsamt 

Quelle: Stadtplanungsamt 
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4. Hlavní obsahy 

 Pokračování, resp. rozšíření podnikového managementu mobility se zapojením 
mobilitních týmů (M 36; A++) 

 Rozšíření jízdenek job ticket v MHD … (M 37; A++) 

 Rozšíření iniciativ na podporu cyklodopravy při dojíždění do zaměstnání … (M 38; 
A++) 

 Vypracování regionální a integrované koncepce postfosilní mobility pro dlouhodobé 
zajištění mobility v Drážďanech (M 77, A+) 

 Práce s veřejností ohledně osobního stylu mobility s cílem …. podpory intermodální 
mobility … carsharingu a elektromobility (M 140; B) 

Quelle: Stadtplanungsamt Quelle: Stadtplanungsamt Quelle: LH Dresden 
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4. Hlavní obsahy 

  Komunální investice do dopravního systému zemského hlavního města Drážďan 
pro scénář B, bez investic do udržení stavu: 74,19 mil. EUR 

 Udržení stávajícího stavu komunikací a MHD (dnes):135 mil. EUR/a 
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Děkuji za pozornost! 
 

Zemské hlavní město Drážďany  

Úřad pro městské plánování, odd. Plánování rozvoje dopravy 

Kontakt: 

Dr. Matthias Mohaupt 

Tel.:+49 (0351) 488 34 50, E-Mail: mmohaupt2@dresden.de 

www.dresden.de/vep 


