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. OCHOBHbIe AaHHble U NopAAoK NpoBeAeHus paboT
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- 1.0cHoBHble AaHHbIe U NOpAAOK NpoBeAeHUs padoT

s { TpaHCHOpTHaﬂ nHdpacTpyktypa 2015 r. - MobunbHocTb B [ipesaeHe /

OCHOBHble faHHble 33 04MH pabouuil AeHb

1470 kKM gopoxHas ceTb (6e3 aBTomMarucTpanen)

9 aBTOMOOUINLHO-AO0POXKHLIX MOCTOB Yepe3 p. ANbOY U 3 napoma yepes p. ANbOY
212,9 km oOLias NpoTAXKEHHOCTb TPaMBaNHbIX MapLLIPYTOB

12 TpaMmBalHbIX MapLIPYTOB

oo 185 TpamBaeB

e 308,2 o6wasn npoTAHKEHHOCTb MapLpyToB aBTobyCcHOM ceT DVB
27 aBTOOYCHbIX MapLIPYyTOB

141 aBTOOYCOB

153,4 munnuoHa naccaxupoB DVB B rog




1. OCHOBHbIE AaHHbIE U NOPAJOK NPOoBeAEeHUA padboT

Ope3neHckan MHdpacTPyKTypa U noBeAeHUEe NOAeN, perynsapHo nonb3yrolmecs
TPaHCNOPTOM ANA Noe3AKu Ha PaboTy U ¢ paboTkl, B CONOCTABNEHUN

2008 2013 2015
[TpOTSKEHHOCTb AOPOXKHON ceTK (De3
deaepanbHbIX aBTOMarucTpanei) 1.461 km 1.470 Km 1.470 Km
[TpOTSKEHHOCTb CETW BENOCUNEAHbIX
[IOPOXKEK 366 KM 409 km 409 km
Kon-Bo (aBTOMOBMNBEHO-A0POXKHbIX)
MOCTOB/ NapoOMOB Yepes p. Jmbby 7 mocToB/ 9 mocTos/ 9 mocTos/
3 Napoma 3 MNapoma 3 MNapoma
YncneHHOCTb Naccaxmpos Ha
aBTobYycax DVB 144.,5 MnH. 152,8 MnH. 153,4 MnH.
Kon-Bo TpamBaiHbIx MapLUpyToB /
TPaHCMOPTHbIX CPEACTB 12 1250 12 /185 12 /185
[TpOTSKEHHOCTb CETU TPaMBaMNHbIX
MapLLpPYTOB 204,8 km 213,1 km 212,9 Km

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
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1. OCHOBHbIE AaHHbIE U NOPAJOK NPOoBeAEeHUA padboT

Ope3neHckan MHdpacTPyKTypa U noBeAeHUEe NOAeN, perynsapHo nonb3yrolmecs
TPaHCNOPTOM ANA Noe3AKu Ha PaboTy U ¢ paboTkl, B CONOCTABNEHUN

2008 2013 2015
Kon-Bo aBToBYCHbIX MapipyTos DVB /
TPaHCMOPTHbIX CPEACTB 28 /155 28 /151 27 1141
[pOTSEHHOCTb CETH aBTOBYCHbIX
MapLLpyTOB 299,1 km 307,7 km 308,2 km
Xutenu 502.000 530.700 548.800
PaboTatoLLme BHE MeCTa XUTenbcTea 83.600 86.600
MpoxuBatoLLe BHe MecTa paboTbl 42.800 48.400
BanaHc nogen, perynsapHo nonb3yoLLUXCs
TPaHCMOPTOM 151 NOE3AKM Ha paboTy u
¢ paboTbl -40.800 -38.200

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
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NPTC

NPTC

NPTC

NPTC

-  CpepgHe- 1 JONTOCPOYHOE Pa3BUTME + CO3aHNE TPAHCTOPTHOM

CUCTEMbI B OnpeaeneHHbIX paMOYHbIX YCIOBUAX

—>  AHanusbl, NPOrHo3bl, CLEHAPUK, TPebyeMble AENCTBUS,

9

MEpOnpUSATUS, OLieHKa/aTTecTalus

HeobssartenbHbIn NaH; 0e3 yCTaHOBIEHHOW 3aKOHOM 06A3aHHOCTY
Mo COCTaBneHMo; 6e3 onpeaeneHHbIX MUHUMarbHbIX TPeboBaHNM
OTHOCUTENbHO COAEPXKAHUSA, aKTyanbHOCTU U T. [.

TPEBYIOTCS CNOHCOPOM [A5sl NPOEKTOB haKTUYECK
(yBSI3Ka MEPONPUATISA B pamKax 00LLei KoHLenumm)
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1. OCHOBHbIE AaHHbIe U NOPAAOK NpoBeAeHus padboT

Entwurf

GENERALBEBAUUNGSPLAN
GENERALVERKEHRSPLAN

DER STADT DRESDEN

PLANUNGSGRUNDLAGEN
PLANUNGSERGEBNISSE

1950 * 1967 1977

Landcshauptstadt
Hll DRESDEN u

Leitbild fir die kiinftige

Verkehrspolitik

DRESDEN

im Ballungsgebiet Dresden

FUR

Verfasser:
Biiro fiir Stadtverkehr des Rates der Stadt Dresden

unter Mitwirkung der
Untergruppe Verkehr des zeitweiligen Arbeitskreises
»Komplexe Stadtentwicklung der Stadt Dresden«

Dresden, im Januar 1990

Verkehrskonzept
der Landeshauptstadt

STADTPLANUNG

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Kurzfa: auf

< ge des Stadtr;
2-1994 vom 20. November 2014

1990 1994 2003 2014

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt e
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung % ||

%5}




1. OCHOBHbIe AaHHbIe U NOPSAAOK NpoBeAeHUs pador

bynoyLuee TpaHcnopTa 3aBUCUT OT TEHAEHLUWIA Pa3BUTUS, HE CBA3AHHbIX C TPAHCMOPTOM: rnobanusaums,
KonebaHusl KOHBbIOHKTYPbI MUPOBOW 3KOHOMMKM U Ha (OMHAHCOBLIX PbIHKAX, LeHbl HA KOHEYHbIE BUAbI
Cbipbsl (HEeTL).

[og BNSHMEM €BPONENCKOro 1 HaLMOHaNbHOro 3aKOHO4ATeIbCTBA BO3HMKAIOT HOBbIE PaMOYHbIe
ycnosus.

KayecTBO XU13HM onpenendeTca TakkKe TakKuMn KpUTepuUaMU Kak 3arpa3HeHne Bo3gyxa, lymoBad
Harpyska, puCckt HeCH4aCTHbIX Cilly4aes.

B pesynbTtaTte gemorpadyuyeckmx M3MeHeHnn B 3anagHOeBPONENCKNX CTpaHax HacerieHne y Hac
YMEHbLLAETCA, Mbl CTapeeM ¥ OTnn4yaeMcs 6osbLLnM pa3Hoobpasnem (MHOMBUOYANbHOCTbIO)!

bonbluas noTpebHOCTb B oMHaHcax Ans nogaepKaHns UCnpaBHOro0 COCTOSHWUS M BOCCTAHOBIEHUS
CYLLEeCTBYHOLLEV MHAPACTPYKTYPbI

HoBble nnn moanduLmpoBaHHble POPMbI COTPYAHMYECTBA Y4aCTBYOLMX ML, MHOroobpasie
NHTEPECOB, NHAMBMAYATbHbIN XapakTep TpeboBaHui, KynbTypa crnopa, koonepauns Ha HaUuMOHaNbHOM
n MexgyHapogHom yposHsx (POLIS).

JHepreTnyeckas pedhopma 1 oundposka (00LLECTBEHHON) XN3HU NPEABABAT HOBbIE TPEOOBAHMS

K pa3BUTWIO UK, COOTB., NSIaHNPOBaHWMIO FOPOOB 1 TPAHCMOpPTa.
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OueHka
MoHUTOPUHT

Peanusauus

BaBelumBaHue u
0b64ymblBaHue

HaxoxpeHue KOHCEHCYCa

[MpuHATHE peLLeHnn

10

OueHka

Monbopka BXoasLmxX

LOKYMEHTOB
1. O630p CyLLECTBYOLLMX
v MHEHUI
HavyanbHbin
aTan [MpeanoxeHns 1 ykasaHus
Peructpauust hakTnyeckoit
cuTyauum
2. BbisiBreHue npobnem/
AHanutu- aHan3 HeoCTaTkoB
“eckun aTan [TpoBepKa CyLLECTBYHOLLMX
Pabota ¢
00LLECTBEHHOCTbIO HeneycTaHoBok
M yyactue
[MoaroToBKa KOHLENLMM
4 3 [ENCTBUI Ha base
d1an Craaus cLueHapueB
NPUHATUSA pa3paboTkm dopmMynmpoBKka Mep Ha
peLeHuni KOHLIeNLMMK OCHOBE CA€NaHHbIX BbIBOAOB
[MpoBepka Mep
Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
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KoHcopunym nnaHupoBLIKKOB - hupm IVV,
r. AaxeH / IVAS, r. lpe3geH

"

PykoBogAwmn KOMUTET nof pykoBoacTBom Bypromuctpa Mapkca

MpeacTaBuTeny (pakLmii ropoOACKOro COBETA, HAaYaNbHUKI OTAENOB, YNONHOMOYEHHbIE CTONNLbI deaepanbHON
3emnu ropoga [lpesaeHa, KOHCYNbTaTUBHbIE COBETbI, PyKOBOAMTENM NPOEKTOB, BeayLymin Kpyrnoro cTona

ﬁ @ MonuTtuka ﬁ

[opogckoi coBeT/KoMuTEThI/
Hay4yHbiv coBet

npecc-cexpeTaps Mo
Kpyrnbiv cton BOMPOCAM MOMUTUKN B

MpeacTaBUTENY TPAHCMIOPTHBIX
M POACTBEHHBIX HayK,

obnacTti cTpomTensLCTBa
[oa pykoBOACTBOM
BypromucTpa Mapkca ¢ BegyLmm

- TpaHCnopTHbIE NPeanpUsTUsa ¢ 3 MecTamu

fj TY [OpesgeHa u gpyrvx Hem. HAW
- TpaHCnopTHbIE 0ObeANHEHMS C 3 MecTamu
- DKOHOMUYECKME COt03bl C 3 MECTaMK

- MpoekTHas rpynna MPTC ropoackoro ynpasneHus
Cc 3 MecTamu

- MpeacraButeni apyrux 06LLECTBEHHBIX HTEPECOB
c 6 MmecTamu

- OpaKLMKM ropoaCcKoro coBeTa ¢ 6 MecTamu

- Mpecc-cekpeTapb Y4EHOro coBeTa
(KaK KOHCYIbTaHT)

Pernon/cocegu

0{9100HH99193IMQ0 9 e100kd

i I o or

lpoekTHas rpynna ropoAckoro ynpaBneHus

Dr esd len.
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2. MeToauka u pesynbTarthl

Leitziel 1

Zukunftsfahige, nachhaltige und
umweltgerechte Verkehrs- und
Mobilitatsqualitat fiir Burger und
Wirtschaft

1.1 | Qualifizierung der Erreichbarkeit und ErschlieBung auf Stadtteilebene - hier vor allem der Ortsteilzentren — unter Be-
riicksichtigung aller Verkehrstréger
1.2 | Sicherstellung einer qualitativ guten ErschlieBung und Erreichbarkeit durch die Verkehrstrager des Umweltverbunds
innerhalb des gesamten Stadtgebiets
1.3 | Sicherung der Ermreichbarkeit sozialer und kultureller Einrichtungen sowie alltdglicher Ziele
1.4 | Fir Wirtschaft und Tourismus férderliche stadtvertrégliche VerkehrserschlieBung
1.5 | Préferenz des Umweltverbunds in zentralen Bereichen
1.6 | Verbesserung der Lage, Emreichbarkeit und Ausgestaltung von Schnittstellen zwischen motorisiertem und nichtmotori-
siertem Individualverkehr, OPNV und schienengebundenem Personen-Fernverkehr (SPFV)
1.7 | Barierefreier Ausbau der Verkniipfungsstellen zwischen OPNV und Individualverkehr (Rad-, Pkw-, FuRgénger-
Verkehr) u. a. mit Blick auf die Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen
1.8 | Gewdhrleistung einer ausreichenden Zahl von Fahrradstell- und PKW-Kurzzeitstellpldtzen an den Hauptzugangsstellen
zum OPNV
1.9 | Aufwertung der regionalen Bahn- und Busverbindungen (DB, DVB, VVO) mittels Netzerweiterung und kiirzerer Takt-
zeiten
1.10 | Optimierung der Fernerreichbarkeit Dresdens durch verbesserte (iberregionale Verkehrsanbindungen (Flug- und
Schienenverkehr) und Einbindung in die europaischen Verkehrskorridore unter Beriicksichtigung der Landesentwick-
lungsplanung
1.11 | Forderung innovativer Verkehrslosungen und -technologien, z.B. Elektromobilitét
1.12 | Verbesserung der Informations- und Wegeleitsysteme fiir den Umweltverbund und Tourismus in Kompatibilitét im Bal-
lungsraum Dresden
1.13 | Aufbau und Sicherung eines qualitdtsorientierten Verkehrsmanagements.
1.14 | Sicherung der Erreichbarkeit sowohl vorhandener als auch neuer Gewerbestandorte auf definierten Routen
1.15 | Kanalisierung des StraRengiterfernverkehrs auf ausgewahlten Verkehrsachsen durch Steuerung bereits an den {iber-
geordneten Zufahrtsstralen
1.16 | Forderung der Kooperation der Verkehrstrdger im Bereich des Wirtschaftsverkehrs; Weiterentwicklung des Giterver-

kehrszentrums mit den Modulen Stralen- und Schienentransport, Binnenschifffahrt und Logistik

VEP 2025plus
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Leitziel 2 2.1 | Gewahrleistung des Zugangs fiir mobilitdtseingeschréankte und einkommensschwache Birgerinnen und Birger zu
Verkehrsnetzen und Verkehrsmitteln einschlieBlich besserer Nutzungsmdéglichkeiten
Sozial gerechte Mobilitétsteil- | 22 | Gewahrleistung der Erreichbarkeit von Haltestellen und des barrierefreien Zugangs zum OPNV sowie notwendiger In-
habe - unter Beriicksichtigung formationen zu den Verkehrsmitteln insbesondere fir mobilititseingeschréinkte Menschen
spezifischer Bedirfnisse auf- : ) ) - - -
grund unterschiedlicher Lebens- | 2.3 | Forderung eigenstandiger und sicherer Mobilitat von Kindem, Jugendlichen und alten Menschen
bedingungen — und damit glei- | 2.4 | Erhdhung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer durch Umbau bzw. Umgestaltung sicherheitskritischer Verkehrsania-
che Chancen fiir alle zur Betei- gen (Anstreben der Halbierung der Zahl der Verletzten sowie der Vermeidung von Verkehrstoten).
ligung am geselischaftlichen
Leitziel 3 3.1 | Verbesserung der Lebensqualitat in den Stadtquartieren durch Verringerung der verkehrsbedingten Belastungen unter
anderem mittels MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung.
Gewahrleistung und Sicherung | 32 | verbesserung der Stadtgestalt und Aufenthaltsqualitiit von Straen und Platzen sowie bessere Nutzbarkeit des Wohn-
einer hochwertigen Stadt- und umfeldes
li ffi -
:t::;v:rltt?;ain?etg?i:ﬁ:rl\zleﬁ::rzs- 33 Siglgeere Verzahnung von nachhaltiger Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung unter Beriicksichtigung der lokalen Klima-
systeme und Reduzierung des
verkehrsbedingten Verbrauchs | 3.4 | Préferenz von Innenentwicklung und 'Stadt der kurzen Wege'
nElRchar rassorCer) 3.5 | Entlastung der Innenstadt und der Wohnquartiere vom Durchgangsverkehr zugunsten der Verlagerung auf das quali-
tativ hochwertige HauptstraBennetz ’
3.6 | Flachensparendes Bauen sowie Umnutzung, Riickbau und Entsiegelung nicht mehr benétigter Verkehrsflichen; Erar-
beitung von Best-Practice-Beispielen
3.7 | Vemetzung von Individual- und &ffentlichem Personenverkehr bei der Realisierung neuer Verkehrsvorhaben
3.8 | Anstreben einer weiteren Erhhung des Modal-Split-Anteils des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FuBverkehr )
Leitziel 4 4.1 | Beriicksichtigung und Integration regionaler sowie Uiberregionaler Fachplanungen
VEP als offener Planungs- und 4.2 | RegelméBige Uberprifung und Nachjustierung der Ziele sowie Monitoring und Erfolgskontrolle als verbindliche Verfah-
: renselemente
Entscheidungsprozess unter
Einbeziehung von Verkehrs- 4.3 | Fortlaufende Information {iber wichtige Verkehrsparameter (z.B. Verkehrsbedingte Emissionen, Anzahl der Nutzer un-
wissenschaft, Verbanden, Ver- terschiedlicher Verkehrsmittel, Zahl der Unfélle)
kehrstragem, sonstigen gesell- | 4 4 | |nformation und Interessenausgleich zu einem friihen Zeitpunkt der Planung und Umsetzung verkehrlicher MaRnahmen
schaftlichen Gruppen, Beauf-
tragten, interessierten Biirgern | 4.5 | Intensivierung der Zusammenarbeit auf lokaler und regionaler Ebene
sowie unterschiedlichen Fach- | 4 ¢ | Ressortiibergreifende und interdisziplinére Verkniipfung verkehrlich relevanter Handlungsfelder (u.a. Verkehrs-, Stadt-,

disziplinen

Umwelt- und Freiraumplanung)

VEP 2025plus
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2. MeToauka u pesynbTarthl

Cronuua degepansHon 3emnu ropog fipesaeH - OchmymanbHoe pelieHme

VEP 2025plus

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/025/2011)

Umy. AGn
J Do Q56
Sitzung am: 24.03.2011
vy
Beschluss zu: V0811/10 UMb
DT A¢
Gegenstand: s 31 {

Ziele fir die kinftige Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt Dresden fir den
Zeithorizont 2025 und daruber hinaus

Beschluss:

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden beschlieBt die am Runden Tisch ,Verkehrsent-
wicklungsplan 2025plus” erarbeiteten Ziele, einschlieBlich Anderungen geman Anlage, und
bestéatigt diese als Grundlage und Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes 2025plus.

/,,
] 4

W L

Helma Orosz  pirk Hilbert

Vorsitzende Erster BOrgermeister
/4

/
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CpaBHVITe.ﬂbele cueHapuu

Ananuns 2010/11 rr. KannbpoBka ceTu

[TporHo3 ,Hynesoi cnyyan®, 2025 r. (, TenaeHUnst nosegeHms”)
,...4mo bb1110 bb1, ecriu 8 2025 2. Mbi byOem Ucnonb308amb MOIbKO
cywiecmesyrouyro UHpacmpykmypy U 3agepliuMm morbKo Cmosuecs
celiyac npoekmbi?*

Cnyyan ,Kak 66l T0 HK BbIno® 2025 . (, TeHOeHUMs noBeaeHNs )
,...4mMo 6b1110 bb1, ecriu 0o 2025 2. Mbl 3a8epUILUM 8CE YXKE YMBEPKOEHHbIe
U cmposiujuecs npoekmei 8 cghepe 0opoe U 0buecmeeHH020 mpaHcnopma
8 coomeememeuu ¢ nnaHamu?“

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
g Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung



StraRennetz Sonstiges

Bundesautobahn ——  Stadtgrenze Dresden

HauptstraBe [ bebaute Flache

sonstige StraRe C ] Grunﬂac?e

StraBentunnel ] Wasserflache

Stadtbahnstrecke b Fahrverbindung
Bahnstrecken

Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt

———=——  Schmalspurbahn mit Haltepunkt

7~ Bergbahn

Dresden. | andeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Kurzbeschreibung der MaBnahmen

1 Anschluss WaldschléRchenbriicke ans StralRen-, Geh- und
Radwegenetz sowie den OPNV

2 S-Bahn-Ausbau Coswig - Dresden-Neustadt

3 Fertigstellung S 177n Pirna - Radeberg - BAB A4

4 S 191n/ Neubau von Goppeln bis B 170

5 Sanierung und Verbreiterung Albertbriicke

6 Ausbau Konigsbriicker Stralle

7  Liickenschluss E.-Ambross-Ufer

8 Ausbau Hamburger Strae mit OV-Verkniipfungspunkt Cotta

9 Ausbau KP Magdeburger StralRe/ WeiReritzstralle

10 Fertigstellung S 84n Cossebaude - Meien

11 Neubau B 6n OU Cossebaude

12* Umsetzung Verkehrsmanagementsystem VAMOS Il

13 Prifung der Dosierung Konigsbriicker Stralle, Hansastralle,
Leipziger StraRRe, Nirnberger Strae und Bautzner Stralle

14 Stadtbahn Biihlau - WeiRig

15 Stadtbahn Lébtau - Strehlen

16 Stadtbahn Johannstadt - Plauen

17 Zentralhaltestelle Tharandter Stralle

18 S-Bahn-Halt Bischofsplatz

19* Umsetzung Radverkehrskonzept Innenstadt

20 Ausbau Elberad- und Gehweg zwischen Blauem Wunder und
Albertbriicke

21* Umsetzung Verkehrssicherheitskonzept
22* Erweiterung des Betrachtungsspektrums der Verkehrssicherheit

23* Absicherung der fachlichen Arbeit der Unfallkommission und der
Verkehrsiiberwachung

24* Integration neuer Fortbewegungsarten in die
Verkehrssicherheitsbetrachtung

* Malnahmen nicht grafisch dargestellt

,Sowieso-MalRnahmen*

MaRBnahmen mit Stadtratsbeschluss*
sowie geplante MaRnahmen
externer Baulasttrager

GesamtmaBnahme in Umsetzung (Juni 2012)

s Strafle mit Knotenpunkt
s OPNV mit Haltestelle

MaRnahme Beschluss

e Stralle/ Knotenpunkt

== === Dosierung Verkehrsmengen
sassnsnnen Rad

g OPNV-Strecke/ Haltestelle

" vom Stadtrat seit 2003 beschlossen bzw. Bestandteil BVWP
und Landesverkehrsplan bis 2025

6%in Bewertung der Wirkungen im vierstreifigen Ausbau
als kritisch gestuft

Abbildung 4

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen

Ingenieurbiiro fiir y
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilitat - Umwelt - Verkehr

tand: Juli 2013 590



CueHapum MPTC (Ha 6a3e cOBMeCTHbIX NPOrHO30B Pa3BUTUSA CTPYKTYPbI
MPOCTPaHCTBa B ropoge + peruouHe, 2025r.)

CueHapun A Ha 2025 . (, TeHAeHUMS NOBEAEHMA” — C OPUEHTUPOBKON HA MOTOPU30BaHHbIN
NINYHBIN TPAHCMOPT)

,...4mo 6b110 6b1, ecriu 8 2025 2. MbI peanusyem NPUHSAMBbIEe PelweHus U 00NOSTHUMEIbHO
npPoOOIMKUM pacliupeHue npexade ace2o cemu 0opoe, HO coernaemM Koe-4ymo U 0518 neliexoO0H020
U 8€/10cUNe0H020 CO0DWEHUS, a maKxXe Ons 02paHu4YeHuUs 08UXKeHUS mpaHcnopma?”

CueHapuit B Ha 2025 . (, TeHaeHUMs NoBeAeHUs" — C OPMEHTUPOBKOI Ha 3KONOTMYECKUIA
KOMMIEKC)

,...4mo 6b110 6b1, ecriu 8 2025 2. MbI peanusyem nPUHSIMbIe peweHusi U 00NOIHUMETbHO
npPoOOMKUM pacliupeHue npexoe 8ce20 helleXoO0H020 U 8€/10cUNeOH020 COOOWEHUS,
a makxe obuwecmeeHH020 mpaHchopma 8 20p00e U peauoHe Uru, cooms., npudadum
npednoxeHusiM bonee KOMNakKmMHbIU Xxapakmep, o2paHuduM dguxeHUe mpaHcnopma,
obecnequm ynpasneHue UHmMennekmyanbHo20 U UHHO8aUUOHHO20 muna, HO 8 Mo Xe
8peMSs pearnusyem Hekomopble 00NOTHUMErbHbIE MePbI 8 cghepe AOPOXHOU cemu?

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt

E Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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CueHapum MPTC (Ha 6a3e COBMECTHbIX NPOrHO30B Pa3BUTUA CTPYKTYPbI
NMPOCTPaHCTBA B ropofe + peruouHe, 2025 r.)

CueHapun C Ha 2025 1. (,M13meHeHns B noBeaeHN")
,...4mo 6b1r10 bbI, ecriu y Hac bbin bb1 cueHapul B, HO nodu npuHsanu bkl peweHue eule
6onbLwe 8 NOb3y UHMEe2PUPOB8aHHbIX MECm NPOXUBaHUS U anbmepHamueHbIX
npeonoxeHut 8 obrnacmu mobunsHocmu?*

Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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Ha Benocunege 40% -
MOTOpM3OBaHHbII7I NUYHbIN TPaHCNOPT 20% -
0% -
Pa3BuTne pacnpeneneHms no Bugam TpaHcrnopTa 2003 2008 2013

(yOoenbHbIN BEC BUOOB TpaHcnopTa B % B 0051aCT BHYTPEHHUX NEPEBO30K 1 NEPEBO30K B palioHe 3apOXaeHNS TPaHCMOPTHbIX
NOTOKOB)
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41%
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2. MeToauka u pesynbTarthl

[TpnBeaEeHHbIE Bbille 3MEKTLI CLLEHAPWEB NMO3BOSAIOT TENEPb OLIEHNTb 3TU CLEHAPUN C
Y4EeTOM LieHTparbHbIX TpeboBaHM, CHOPMYIIMPOBAHHBLIX B OCHOBHbIX LIENSX.

Ha npumepe [dpe3aeHa 310 JaeT cnedyowmn pesynstaTt OLEeHKN:

Kriterium/ Ziel Sowieso | Szenario A | Szenario B | Szenario C

1 Modal-Split-Anteil des Umweltverbundes am s o}

Verkehrsaufkommen in Dresden >=59 % (60,7%) (60,0%)
9 Sinkende Streckenbelastungen Straennetz e e

gegeniiber Analysefall (-7,5%) (-4,8%)
3 Verringerung Kfz-Verkehrsleistung in Dresden 0

2025 gegeniiber Prognose-Nullfall 0.3%)
4 Verringerung Kfz-Verkehr auf und im 26er Ring e o

o N

um 3 % gegeniiber Prognose-Nullfall (:3,1%) (1,7%)
5 30% weniger CO, zwischen 2010 und 2025 + +

gegeniiber Analysefall (16.8%) (17.4%)

die meisten die meisten alle Ziele alle Ziele voll
Ziele erreicht | Ziele verfehlt erreicht erreicht

[Onarpamma: Bknag cLueHapueB B OCTMXKEHWE OCHOBHbIX LIeNen No pa3BUTUIO TPaHCNopTa C TOUKK 3peHus nx addekta

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung ﬁ "




2. MeToauka u pesynbTarthl

Cronuua chegepansHon 3emnu ropoa fpesaeH - OdmumnansHoe pelieHue

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSHRERTIGUNG

Ausschuss fur Stadtentwicklung und Bau (SB/055/2012)
Ovg. AGA
B Ko 2 U,

) O Sare EGR6
Sitzung am: 12.09.2012 ¢ - \o
Beschluss zu: V1630/12 e 4}/03 Az Z; ot /Q,osk?,
Gegenstand: -

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus - Szenario fur die weitere Bearbeitung

Beschluss:

1. Die Methodik zur Erarbeitung und Berechnung der Szenarien wird zustimmend zur
Kenntnis genommen.

2. Das Szenario B wird als strategische Ausrichtung des Verkehrsentwicklungsplanes
2025plus zur Erreichung der beschlossenen Zielsetzung (Beschluss-Nr.: V0811/10
vom 24. Marz 2011) bestatigt. Das diesem Szenario unterlegte MaBnahmenmodell
stellt noch nicht die MaBnahmen des VEP 2025plus dar.

3. Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Bau nimmt die differenzierte Stellungnahme
des Runden Tisches zu einem Vorzugsszenario zur Kenntnis.

4. Fur das Vorzugsszenario (= Szenario B) ist eine Schwachstellenanalyse fur ein erhéh-
inwohnerwachstum von mehr als 550 000 Einwohnerinnen und Einwohnern
zuftihren (Schwachstellenanalyse fur das MaRnahmenkonzept).

Vorsitzender

Landeshauptstadt
Dresden

VEP 2025plus

Stadtplanungsamt
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung

Diczqer



2. MeToauka u pesynbTarthl

KaTteropus 3atpat
Marnble 3aTpatel —> BbICOKMe 3aTpaThl

KaTeropus 3atpar
Manble 3aTpaTbl — Bbicokue 3aTparthbl

Ownarpamma: MaTtpuua 3aTpat 1 a¢peKTMBHOCTH

VEP 2025plus Landeshauptstadt
. Dresden

1. Onpenenenvie aheKTMBHOCTK BKNada

(bannbl: 0 - 3 (HeT — BbicOKas) Ha 6a3e
12 MHOMKATOPOB OLEHKM NO
0enbUInCcKon MeToANKe

2. 3(PeKTUBHOCTb BKNaJa B3BELLEHA NpW
NOMOLLM (haKTOPOB C Y4ETOM CTENEHM
3aTPOHYTOCTK

((pakTopsbl: 2,5 — 1 (BonbLias — manas))

3. C npunnocoBaHWeM KaTeropui 3atpat
(kaTeropuu | - V)

4. Knaccudomkaumst mep B MaTpuLe 3atpar u
90 (heKTUBHOCTY

Stadtplanungsamt
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung § "



2. MeToauka u pesynbTarthl

Anlage 6.2: MaBRnahmen des VEP Dresden 2025plus
Angepasste MaBnahmenliste des VEP 2025 entsprechend der Beschlussfassung zur Worlage Y2476113 im Stadtrat am
Z20.11.2014
Wirkun | Kosten{ Priorit v hi Einordnung in
Themenberei |Kurzbeschreibung der MaBnahme as— klasse | &ts— | Werantw ‘:;s'cdl:g Haushalt
Mr. | ch [wollstEndige MaBrnahmebeschreibung im Teatteil on— raidiche linvestiver HH
im Textveil unter dem jeweilig benanmten Themenbersichl :t":h‘“:) .:""::' L | A lichkeit Ei d (e HH).
ir S Grtarkd +£ Mia nordnung Ergebnis-HH
| - nahmen derze - Umsetzung = |- ~ - | — VRSN — S|
Voraussetzunge | Fertigstellung ‘W aldschldBohenbrlcke mit Seadt _
1 A - - - fertig gestellt -
e Anpassungen im Busnetz Dresdend
Woraussetzunge | S-Bahn-Ausbau Coswig - Dres = sta nd 15— R . DE Metz im Bau

2 |n Mirwsten-Take auf der Linie S1 B Bau | aAGiwwD | Ferigstelung| #ufoabe DBIVVO

3 [Versussezunge e ostellung S 177n Pirna - RadeBETg - BABTH 4 o B e Bau | Freimtast [ oisimpe | Landesautgabe.
n srigsteiung == - M Bau im BaU ] sachsen || o 2o s w09 LWP 2025

bi=s 2020
Fro
4 Yoraussetzunge S 190 Meubauvon Goppeln bis B 170 - - - Arelstaat fertig gestell -
n Sachsen
5 Voraussetzunge | Ausbau Elberad- und -wander eg Molenbricke — Sradr fertiq gestellt _
e K.atzschenbroder Stralfie ) 3 - Dresden ot
Woraussetzunge Erhal des Bestarbdfr-etzes wndd _S_anlen..!flg de= Sradt Dauveraufgab | Sicherung im lreHH
6 n Swafenetzes gemil den Investitionsplinen olhne - - - Dresden - vumd EraHH
mafgebliche Anderungen von Kapazitsten und 9
Anfordensngsgemsfhie Aufrechterhaltung urd Seadt Sicherung TwWD-

7 YVoraussetzunge | Entwickiung des Betriebs des stESdtischen OPNW Dresdend | Daweraufgab Zuschuss,

n ohne mabgebliche Anderungen unter . - - WO OVE = Finanziernung
Eerbicksichtigung des Investitionsplanes der DVE AIG s begleitender
Extern geplante oder durch Stadtrat beschlossene Malnah (" Sowi w

8 :;f;izm:j Werstetigurng und Dosierung des Verkebhrsflusses an 5 2 Atk Sradt ob 2013 Sicherweng im lrnwHH
("Sowieso™) Sradizufahrten gemah Lufureinhalteplan Oresden wnd ErgHH
Extern geplant! . -

9 |SR-Beschluss Umsetzung des Radverkelrskonzept Innenstadt 5 3 A Stk ab20M Sioherung im neHH
("Sowieso™) Dresden wnd ErgHH
Extern geplant! Meubau Teilstick der Strafe E.-Ambross-Ufer Seadt

10 | SR-Beschluss stadtw srts im Bersich Fligelw egl Altcotta mit zw eiter 5 4 Ade Ore=de imPlanung | Sicherueng im neHH
["Sowiesa”) Richtungsfahrbahn resaEn
Extern geplant zweisureifiger Ausbau der Bautzrer Strafe zwischen Stadk

1 | SR-Beschluss H bgd St A Martin—Luther—St 4 3 . Dresdend | fertig gestell -
("Sowieso™) oyersw erdaer Sr. un srtin—Luther—Ser. OVE AS
Extern geplant! _ _ . .

- Freista =

12 | SE-Bezchiuss Fernigstellung der S 84n Cossebaude - Meiflen bis 3 1 A Hrc-l_ L bis 2025 La nde; ufgabe.
("Sowieso™] zum 3. BA Sachsen L%WP 2025
Extern geplant! Bundesaufaabe

13 | SR-Beschluss zweistreifiger Neubau der B 6n OU Cossebaude 3 1 A B bis 2025 LUP;D?S °
["Sowiesa™)
Extern geplant! im Baw Aufg al?_e DR

_ 0B MNetz N erganzends

14 | SR-Beschluss | S-Bahn-Hal Bischofsplatz 3 1 A Ferigstellung
” . . AGHWYD Mafnahmen
["Sowiesa”) worr. 2017 : R

Sicherung im lneHH

Extern geplant! Sradt

15 | SR-Beschluss Umgestalung und Sanierung der Albentbricke 5 5 s Dresdend im Baw Sicherwng im lneHH
[MSowiesa™) DOVE AG
Extern geplant! | vierstreifiger AusbauHamburger Suafie von Siradt

16 | SR-Beschluss WeiBeritzbricke bis Cossebauder Strafle mit OPMNW- 5 5 Mo Dresdend mittelfristig Sicherwng im lneHH

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung @ ||
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Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Vorentwurf Mobilititsstrategie und Handlungskonzept

Teil 1: Text

Stand: Interne Lesefassung 20.12.2012

'/ IVAS - Ingenieurbtiro fur
V und -sy
IVAS Alaunstrae 9, 01099 Dresden

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171, 52066 Aachen

Dresden.
[_)If.'r!r[riﬂ"
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4. OcHOBHOE coaepKaHue

Pewenwne no NMPTC o1 20.11.2014 . PelueHune o apesneHckux aebarax

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/004/2014)

Sitzung am: 20.11.2014
Beschluss zu: V247613
Gegenstand:

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus (VEP 2025plus)

Beschluss:
1. Die Oberbilrgermeisterin wird beauftragt,

a) den MaBnahmenkatalog (Anlage 6 des VEP 2026plus) dergestalt zu Uberarbeiten,
dass klar erkennbar ist, in welcher zeitlichen Reihenfolge MaBnahmen in das stadti-
sche Investitionsprogramm und stadtisches Verwaltungshandeln aufzunehmen sind,
MaBnahmen mit sehr hoher Relevanz fr die Erreichung der Ziele der Verkehrsent-
wicklung in Dresden sind mit der hochsten Prioritat zu versehen, auch wenn sie die
Kostengrenze von 1 Mio. Euro Gberschreiten.

b) das Radverkehrsnetz (Abbildung 16 des VEP 2025plus) nach Verabschiedung des
gesamistadtischen Radverkehrskonzeptes zu Uberarbeiten.

¢) auch in anderen Stadtteilen als den in Abbildung 18 des VEP 2025plus aufgezeigten
sind kleinraumige Fugangerverkehrskonzepte zu erarbeiten.

d) die Bergmannstrale stdlich der Schandauer Stral3e, die HeynathstraBe und die
Waormser StraBe aus dem Hauptstraennetz (Abbildung 7 des VEP 2025plus) he-
rauszunehmen, d. h. nicht als Hauptsammelstra3e einzustufen.

e) die Kotzschenbroder Stral3e, die Sternstrafe und die Straf3e An der Flutrinne aus
dem HauptstraBennetz (Abbildung 7 des VEP 2025plus) herauszunehmen, d. h. nicht
als HauptsammelstraBe einzustufen.

f) die Tornaer StraBe und die PeschelstraBe zur HauptsammelstraBe herabzustufen.

n

. Die Oberbiirgermeisterin wird beauftragt, die Anlage 6 des VEP 2025plus wie folgt zu
andern:

a) Nr. 43: Verhandlungen mit dem Freistaat iber die Anpassung der Landes-QPNV-
Zuschiisse fiir angebotsorientierten Betrieb des OPNV und die Beschaffung von mo-
dernen OPNV-Fahrzeugen

B
b) Nr. 79: Fortsetzung der Verhandiungen mit dem Freistaat Gber die anteilige Finanzie-
rung der Flottenmodernisierung von Bus und StraBen-/Stadtbahn.

¢} Nr. 101: OPNV-Beschlaunigung an Knotenpunkten zur Erhdhung der Reissge-
schwindigkeit unter Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer.

d) die MaBnahme Nr. 38 in Anlage 6 des VEP 2026plus zu streichen.

&) die MaBnahme Nr. B9 in Anlage 6 des VEP 2026plus zu streichen.

3. Der Runde Tisch zur Verkehrsentwicklungsplanung ist fortzufUhren. Darilber hinaus sind
Vorschlage zu erarbeiten, wie in der Planung von Verkshrsbauvorhaben die frihzsitige
Bargerinformation und Biirgerbetsiligung verbessert werden kann, Diese sind dem Aus-
schuss fUr Stadtentwicklung und Bau bis Juni 2015 vorzulegen.

4. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden beschliet den VEP 2025plus (Anlage 1 zur
Vorlage) mit seinen Anlagen 1 bis 8 sowie seinen Abbildungen mit den Anderungen ge-
man der Beschlusspunkte 1 und 2 vom 5. Movember 2014, Der Stadtrat beauftragt die
Oberblrgermeisterin mit der schrittweisen Umsetzung. Die Kontrolle der schrittweisen
Umsetzung erfolgt so, dass fir die Ziele der Verkehrsentwicklung dem Stadtrat Indikato-
ren vorzulegen sind, welche die Zielerreichung messbar machen. Anhand dieser Indika-
toren soll dem Stadtrat im 3-Jahres-Rythmus die Zielerreichung dargelegt werden. Die
erste Evaluation ist dem Stadtirat zusammen mit dem StraBenzustandsbericht 2017 vor-
zulegen.

™

. Der Stadtrat der Landeshaupistadt Dresden nimmt die Anlage 9 des VEP 2025plus (An-
lage 1 zur Vorlage) ,Mafl3nahmen fir zentrale, stadtrdumliche Defizitbereiche® zur Kennt-
nis und beaufiragt die Oberbilrgermeisterin, die darin getroffenen Losungsvorschlage
einer vertiefenden Prifung zu unterziehen.

6. Der Stadirat der Landeshauptstadt Dresden nimmt die Stellungnahmen des ,Runden
Tisches® zum Vorentwurf sowie den gemeinsamen Abwégungsvorschlag von Stadtver-
waltung und Planerkonsortium zur Kenntnis; insbesondere die dabei verbliebenen Dis-
sensstandpunkte.

7. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden nimmt die Stellungnahmen des ,Runden
Tisches Nachbarn/Region" zum Vorentwurf sowie den gemeinsamen Abwagungsvor-
schlag van Stadtverwaltung und Planerkonsortium zur Kenntnis; insbesondere die dabei
verhliebenen Dissensstandpunkte.

Dresden, ‘2B NOV. 207

v O i

Helma Orosz
Vorsitzanda

LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/004/2014)

Sitzung am: 20.11.2014
Beschluss zu: V2745/14

Gegenstand:

Ergebnisse der Dresdner Debatte zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2025plus
(VEP 2025plus) der Landeshauptstadt Dresden

Beschluss:

1. Die Dokumentation der Ergebnisse der Dresdner Debatte im Abschlussbericht (Anlage 1
zur Vorlage) wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Methodik zur Auswertung aller Anregungen der Birgerinnen und Blrger aus der
Dresdner Debatte wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

3. Die aus der aggregierten Aufbereitung der Ergebnisse der Dresdner Debatte in den VEP
aufzunehmenden MaBnahmen und abgeleiteten Prifauftrage werden bestatigt und sind
in den VEP 2025plus zu integrieren (Anlage 3 zur Vorlage).

Dresden, 6. NOV. 204
1/ /27//45 Diric Hi

Helma Orosz Erste
Vorsitzende

VEP 2025plus

Landeshauptstadt

Stadtplanungsamt

Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung @ |
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) | Dissen Paszgen A ba3a 1 aHanu3 Hannmyus
1. basa
2. AHanu3 Hanmuns CTpyKTypHble
NPOrHo3
Pasnen B HanpasneHus pa3suTus,
CLlEHapun 1 OLIEHKM
Verkehrsentwicklungsplan 2025plus 3. HanpaBneHust pa3suTus,
e CLeHapun 1 OLIEHKM
4, OueHKa Mep 1 YCTaHOBMEHME
npUopUTETOB
Pasnen C Ctparerust MOBUnbLHOCTH
2025nntoc (Mnasa )
Pasgen D KoHuenums oencTeni
2025(I'naBa 6)
VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt

. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung @ |
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Paspen C  Crtpaterna mobunsHocTn 2025nnt0c¢

[TpyHLMMbI Pa3BUTUS TPAHCTIOPTA U Ape3aeHcKas cTpaTeris MoOUIbHOCTH

Pa3BuTue ropoaal TpaHcnopTHas
U TPaAHCNOPT MHJ)paCTPYKTypa

TpaHCNOPTHbLIN MeHeaXMeHT
MeHeaXMEeHT MOOMNLHOCTH

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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e Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Stradennets Sonstiges
e Bundessutobehn ———  Stamgrenze Dresden
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Verkehrliche Flachenvorhaltung
OPNV*
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Verkehrliche Flachenvorhaltung
Kfz-Verkehr, StraBen und Wege*

MaBinahmen mit Stadtratsbeschluss oder des
Bund Freistaates geplant bzw. in Umsetzung

3 bzw.
\ bis 2025 geplant

o 2 weitere MaBnahme des VEP
) = Erganzung Straennetz
.......... Erganzung Wegenetz
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o3 Abbildung 22

Ingenieu IVV GmbH & Co. KG
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ObecneyeHne marucTpanei KpynHoro ropoda v MHorodoyHKLMOHanNbHbIX rMaBHbIX 4OPOr 3a CHET
WHHOBALMOHHbIX KoHUenuun (M 60; A++) -

Peanusaums nnaHoB N0 CHUKXEHWIO WyMOBOW Harpy3ku (M 61; A++)

PekoHcTpyKkumsa mocta ,lonyboe 4yno” (mecta Ha nepeaHeM nnaHe) BpemeHHOe MecTo
pacrnonoXxeHus MocTa Ha nepuog socctaHosneHus (M 84; A+)

PekoHcTpykums nnowaan Honwragtuwep Mapkt, MmocT ABrycTa 6e3 ABMKXEHNSt aBTOMOBUITBHOIO
TpaHcnopTa (M 85; A+)

[lelwexoaHblil Nepexo Ha YpoBHE rpyHTa Ha yn. AnbbepTiutpacce (Bo3ne nnowaau Apxvennaru),
CHoc newexogHoro moctuka (M 107; B)

Quelle: Stadtplanungsamt

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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Verkehrsentwicklungsplan
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StraBenkategorien und
—klassifizierung auf Basis
aller MaBnahmen des VEP 2025*

mit Nummerierung bzw. Markierung
der Anpassungen gegeniiber dem Verkehrs-
konzept 2003

Straennetz

Bundesautobahn

Bundesstralle im Stadtgebiet
Staatsstrae im Stadtgebiet
Kreisstralle im Stadtgebiet
Hauptverkehrsstralie im Stadtgebiet
HauptsammelstraRe im Stadtgebiet
sonstige Stralle

StraBentul

* Beschreibung der Grun
zur Nummererung sief

Ing d .

Opr. P

520 L4
e————

Ingenieurbiiro fiir /
Verkehrsanlagen u =

Mobilitat - Umwelt - ™

OKOHOMUYHOE CTPOUTENBLCTBO HOBbLIX AOPOr, OCHOBHOE

HanpaelieHWe: BOCCTAHOBIIEHUE, NoaAepXaHNE NCNPaBHOroO MO g

COCTOAHUA

Ob6beanHeHne B CETb BCEX BMAOB TPaHCMopTa, TOYKA
coeanHeHnsA KOM6I/1HVIDOBaHHI:>IX NepeBO30K

[loCTYNHOCTb AN TPAHCMOPTHBIX NEPEBO30K B CHepe 3KOHOMMKM

Kateropuu n
Knaccucmkaums gopor Ha
0a3ze Bcex Mep M3 nnaHa
MPTC 2025

TpaHcnopTHas

UH)pacTpPyKTypa

CylecTByIoLMe BaXHbIe TOYKN CTHIKOBKM
061eCcTBEHHOro TPaHCNOPTa U UX pa3BUTHE

b Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

C Bestand und Entwicklung
wichtiger OPNV-Schnittstellen*

Kategorls wichtiger

. Kategorie 1
o Kategorie 2
\‘ Kategorie 3

Verdnderungen durch MaBnahmen des VEP
@ neu entstehende OPNV-Schnittstellen

X e0

in der Bedeutung deutiich steigende
OPNV-Schnittstellen

= O

p Erliiuterungen zu den Kategorien
£ Schnittstelle der Kategorie 1
/¢ zentraler Verkn(pfungspunkt (Femverkehr mit
{ N SPNVIOPNV, SPNV mit OPNV, Gbrige
) Verknipfungspunkte mit derzeit 2 5,000 Umsteigern
s | pro Tag)

)| Schnittstelle der Kategorie 2:

[ wichtiger OPNV-Verknipfungspunkt innerhalb des
Dresdner Stadtgebiets mit derzeit 2.000 bis unter 5.000
/| umsteiger pro Tag

| | Schnittstelie der Kategorie 3.

| wichtiger OPN iplungsp an

s~ | Endasten innerhalb des Dresdner Stadtgebiets mit
Verknipfung zu Busverkehr sowie Standorte P+R

zudem ist jede OPNV-Haltestelle mit mehr als einer
Linle prinzipiell als OPNV-Schnittstelle zu betrachten -
auch wenn die Bedeutung im Einzelfall gering ist, ist
die Wirkung dieser Haltestellen in Summe netzrelevant

* weitere Informationen siehe Textteil, Kapitel 6.6.6
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4. OcHOBHOe cofepxaHue

[Tporpamma ropoackux penocosbix gopor (M 18 — M 20; A++), Hanp., LeHTpansHas 0CTaHOBKa Ha Y.
Tapanarep Wrtpacce (M 21; A++)

WHTerpnpoBaHHas KoHUeNLUMs BenocuneaHoro coobuleHnst ans scero ropoda (M 56; A++)
Ctpoutensctso HoBoro nepeceveHus (M 105; A+)

CoBMECTHOE NMOMNb30BaHWEe aBTOMODUNAMU Ha JOPOXHOM NPOCTPaHCTBE 0bLLero nonb3oBaHus (M 64;
A++) -> [lyHKTbI/ CTaHLMKU MOBUNBHOCTY

HoBbIn nyTenposog nop xenesHon goporow yn. Jimbwragrep LWrpacce — Pankkep Wrpacce (M 105;
At)

LLlocce B 6, HOBbIN yyacTok B Koccebayae; Touka npumbikaHus OpesneH-Bankcaopd; S 177
(nnanupoBsaHme Ha BbilLECTOSLLEM YPOBHE)

=
. ¥ »
= g = >3 — % |
B e O Fh |
TR 72 .
+ B 3 s F 4

Quelle: DVBAG

. VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung @ "




4. OcHOBHOe cofepxaHue

(Hanp., MEHEMKMEHT NapkOBOYHOIO NPOCTPaHCTBa

ABWXEHUU WHTENNEKTYanbHOro Tuna

VEP 2025plus

OheKTMBHOE NCMONb30BaHME cyu.\eCTByromeﬁ WHPaCTPYKTYpbI
YnpaBreHue TPaHCNOPTOM 1 UHGOPMaLMS O TPAHCTIOPTHOM
CokpalLleHne aM1CCHiA, OXpaHa OKpYXatoLLLEn cpedbl M PeCypcoB

MpenocTaBneHne NpenMyLLECTB 0OLLECTBEHHOMY TPAHCMOPTY,
CcTabunnsaLms MOTOPU3OBAHHOMO MIMYHOTO TPaHCNopTa

| \
| \ Dresden. Landeshauptstadt Dresden
.\ Verkehrsentwicklungsplan
\ — e = Dresden 2025plus
‘ NN - T £\
1 I~ \_\ A ( N ~ | Ruhender Kfz-Verkehr* CTOSIHKM M OCTaHOBKM p H C n O TH b I M
) / K
Y o 4 aBTOMOOMILHOTO
( ~ \ A~ L
~N Tparcnopra MEeHeXKMEeHT
- /M R D bestehende Bereiche fiir Bewohner- bzw.
¢ [ | Gebihrenparken
o j \\‘ Zﬂ;ueﬂﬁleﬂe B::e»che fur Bewohner- bzw.
/{ hrenparken
{ 2 \ .
Al : \ bestehende Bersche: PaiioHbI ropoaa, B KOTOPbIX 0COGEHHO CPOYHO
C \—\ 1. 26er Ring Altstadter Seite !
A o N % 11, Komgeratal Sarasanisiate. TpebyeTcsA NPeanpuHATL Mepbl U3-32 KOHIMKTOB
< 2. Auflere Neustadt
e SN\ 3. TU Dresden/ Zeunerstrae
J oG N 3 TuDmsden mexay TPaHCMOPTOM M rOPOACKUMMU
J;’ / : /:;/(J :m;z-lrr:la:::'v‘:«:adu Johannstadt Sid n pocha HCTBaMu
5 o S 6. Striesen West
5 7 J Nord
] 16 </ g ?n MPI ‘ bede  Landeshauptstadt Dresden
/ ~ i
{J / 12 =~ N 4 Q 11‘7 vsvceh}bﬁ: 2 ¢ Verkehrsentwicklungsplan
S — 1 ~ > 12 Radeberger Vorstadt/ Waids| \  — Dresden 2025plus
\ Iﬁ 13- 1 VeI 13. Innere Neustadt Ost \
/ 2 7 8 N\ | 14. Innere Neustadt West |
- 10 q ,/J 15. AuBere Neustadt West IR ( = =
b 5 G| 17 Rircan oo e \ Y — Stadtbereiche mit besonderem
— = 21 /| 18 Trachenberge Pischen ] Handlungsbedarf aufgrund
= e % [ | 20 Friedrchstact > L verkehrlich-stadtraumlicher
ST /7 2 9 - | 21 Kessracete S ‘ ’ \ B Konflikte*
‘ - S| B e i r (
Y & 25. Flughafen/ Kiotzsche J | \
[ 26. Pilinitz \ % Bereiche mit mehr als
'\/\\ 2 TS 27. Zechachwiz Fihre 7 w 2 Unvertraglichkeiten
o« el N
-y = e { * wetere Mallnahmen siene Textiei, Kap| g ' \ Bereiche mit maximal
o . \ e 2 Unvertraglichkeiten
| § ) A L im Zuy M
1 = o) o5 ge von MaBnal
;\ (JJ \ " BREA Y adractabeschivss
A < A\ v 2
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— und -syste| 6 o
3 Mobilitat - Umwelt - Verkehr 29, < S 1
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* weitere Informationen sishe Texttei, Kapitel 2.3 und 6.9.2
sowie in Anlage 3
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4. OcHOBHOE coaepKaHue
I'Ipep,ynpex(neHme Aonrnx nepnoaoB OXKngaHMA Ha CBETOCUTHAS1bHbIX yCTpOVICTBaX and newexoanon
(M 33; A++)

YKpenneHue nHopMaLMOHHbIX CUCTEM B 00LLECTBEHHOM TpaHCNopTe Ha Base pearibHOro BpeMEHM. ..
(M 40; A++)

OTBevatoLLee Crnpocy, MHTErPUPOBAHHOE PaCLLMPEHWE LieHTpaslbHbIX CTaHLMI NS TPaHCMNOPTHOMO
MeHeKMeHTa 1 pa3paboTka JONroCpOYHOM CTpaTErMn (OMHAHCUPOBAHWS AN NOAAEPXKaHWS ucnpas-
HOTO COCTOSIHMSA CUCTEM YTIPABMEHNS [JOPOKHBIM ABUKEHUEM 1 MHOPMALIMOHHBIX crucTem (M 67; A++)
Pa3BuTe MHHOBALMOHHBIX CUCTEM YNpaBneHns CBeToCUrHanbHbIMK yeTponctsamu (M 69, A++)
AKTyanusaums opesaeHCKoN KOHLENLMK ynpaBeHns rpy30BbiIM aBTOMOOMITbHBIM TPAHCMOPTOM

Innenstadt
TG City Center nutzen

‘"
Ny n,
. ¥ A

Jk
e

C—

m

!
— ¥
- P
- e -
= —, i-

LKW-Stadtplan Dresden
mit Umlandgemeinden

[nat ropoaa [lpeaneH ¢ npuneraiowmu
TEPPUTOPUAMM AN BOAUTENEN TPYIOBUKOB

A=y ~

Quelle: Stadtplanungsamt

" Quelle: 7tdtplanung'sat T Quelle: Stadtplanungsamt Quelle: Stadtplanungsamt

Dresden.
DiGeqen’

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung @ ||




4. OcHOBHOE copepxaHue

MeHeoXMeHT
MOOUITLHOCTH

Mitfahrbdrse Park & Ride

Bike & Ride

Quelle: Stadtplanungsamt

B PasBnBaTb MOBUNBHOCTb, @ He (TOMbKO) CNPaBRATLCS C

ABWXEHWeM TpaHCnopTa
Mobi-Team

B YyacTue Tex, KT T TPAHCNOPTHbIE NOTOKWU, B pELL
dCTUE TEX, KTO CO3aeT TPaHCMNop € NOTOKK, B peLleHNn EaFradmimahme

npobnem

W CopeiicTBIE Pa3BUTUIO MYNbTUMOAAMNbHbBIX NEPEBO3OK; OKAa3aHNs T
BO3AENCTBMUS Ha BbIOOP TPAHCMOPTHLIX CPEACTB B HAaNpaBneHum beratung
3KOMOrMYECKOro KoMMeKca

M CHWXeHMe NUKOB TPaHCMOPTHON Harpy3ki

| agduiee ncnosib3oBaHu B U CHUXEHU Tpat
LLl 'D' LU' © ncrionb3osaxine pecprO ¢ eHie 3a pa Quelle: Stadtplanungsamt

Dresden,
DI6eqEy

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung @ ||




TPaAHCNOPTOM, a Takke nepeasuxeHns Ha anekrpomobunsx (M 140; B)

4. OCHOBHOE copepxaHue

[popomKeHe 1 paclunpeHre NPon3BOLCTBEHHOTO MEHEKMEHTA MOOUITLHOCTY C BOBIEYEHNEM
KOJINeKTMBa rno sonpocam mobunsHoctv (M 36; A++)

PacLumnpeHne cuctembl O1neToB And ogen, KotTopble eayT Ha paboTy 1 BO3BpaLLATCA C Hee C
CMoNb30BaHWEM 0BLLEeCTBEHHOrO TpaHenopTa... (M 37; A++)

PacLunpeHve nHnumnaTBbl COAENCTBMA BENOCMNESHOMY COODLLEHMIO B NOe3aKax Ha paboTy u ¢
Hee... (M 38; A++)

Pa3spaboTka permoHanbHOM 1 MHTErPUPOBAHHOI KOHLENLK Anst MOBUINLHOCTL B 3MOXY 3aMeHbI
NCKOMaeMbIX VCTOYHIKOB TOMMMBA B LIENsIX AONTOCPOYHOro obecneyeHns mobunbHocTh B [IpeaneHe
(M 77, A+)

PaboTa ¢ 06LLIECTBEHHOCTbLIO MO BONPOCAM JIMYHOMO CTUNS MOOUMBHOCTY C LIESTBIO ... COAENCTBIS
Pa3BUTUN U MHTEPMOLAMNBHON MOOMMBHOCTY ... COBMECTHOMO MOMb30BaHNS aBTOMODUITbHBIM

VAR T SN 7 P |
S JobTicket i gt
T SRR
711769/1
| VVO = #/bvB 'J ‘_:’,;
Quélle: Stéd;pléﬁungsamﬁtn“mw‘m—hﬁ.\w“ﬁ Quelle: LH Dresden
VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung



4. OcHOBHOe coaepxaHue

MyHMUMNansHbIe MHBECTULMW B TPAHCMOPTHYIO CUCTEMY CTONMUbI oeaepasibHon 3emnu ropoda dpesaeHa
ons cueHapus B, 6e3 coxpaHeHus HanmyHoro coctasa: 74,19 MnH. eBpo

CoXpaHEeHMst HAaNIMYHOTo COcTaBa [J0POr U 0BLLECTBEHHOIO TpaHcnopTa (cerogHs): 135 MiH. espo/roa

bis 1 Mio. €
Flachenvorh./ 18

Innovation F olgekosten aus Kosten fiir Bestandserhalt bzw.

19 weiteren Malinahmen Ersatzneubau der StraRen und
des VEP - Bestandserhalt

_ Wege fiir die LH Dresden o
7% . Strai3e und OPNI/
50,00 Mio. €
65%
2 =135 Mio. €
LH Dresden®
ohne Kosten 6 48 Mio. €
68 mittierer jahriicher
o Andere*
Investitionshedarf .
. 117 Mio. € )
Fir weitere
Walnahmen des VEP 5
&%

Grafik 32: Verteilung der VEP-MaBnahmen nach Kostenklassen
Summe: 142 MaBnafmern (ohne MaBnahmern im Bau)

Andere*
12,58 Mio. €

mittlerer jahrlicher
investitionshedarf fiir
bereits beschiossene Fortfiihrung

Ma3hahmen Landesférderung
{auch ohne VEP - " LH Dresden™ u.a. Flottenmoderni- * andere Akteure wie Bund, Freistaat Sachsen,
Sowieso-Walinahmen') 28,61 Mio. € sierung Bus und Bahn erkehrsverbund Oberelbe oder Deutsche Bahn AG
20% 23,00 Mio. € ™ inklusive Férdermitiel

VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung ﬁ "




Verkehrsentwickiu

2025plus

eine Dokumentation

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

DrCSden- Wie soll sich der Verkehr in Dresden bis 2025 und daruber hinaus entwickeln? Welche Ziele und
P -

‘erkehr in Dres
STl
DI'GZq cu rioritaten gibt es? Und welche Strategien mussen erdacht werden?

]

www.dresden.de/vep

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

Ein Uberblick

Bonbloe cnacn6o 3a Balwe BHuMaHue!

Cronuua denepansHon 3emnu ropoa [pesneH
BeoomcTBO ropoAckoro nnaHnpoBaHus, OTAEN NNAHUPOBaHUS Pa3BUTUS TpaHCNopTa

KoHTakT:
a-p Mattmac Moxaynrt
Ten.: (0351) 488 34 50, E-Mail: mmohaupt2@dresden.de

Dresden.
VEP 2025plus Landeshauptstadt Stadtplanungsamt
. Dresden Abt. Verkehrsentwicklungsplanung ﬁ "




