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Grundlagen

Anlass

RegelmaRig seit 1972 fuhrt die Technische Universitat Dres-
den die reprasentative wissenschaftliche Studie ,,Mobilitadt in
Stadten — SrV* auf Basis von Haushaltsbefragungen in Dres-
den und anderen Stadten durch. Die Befragung fand diesmal
in 118 Untersuchungsraumen in Deutschland statt.

Der vorliegende Faktenband enthélt die Kernaussagen
des 10. Erhebungsdurchgangs des Jahres 2013 in einer kom-
pakten, Diagramm- und tabellenorientierten Form fur die
primadr fachlich orientierte Leserschaft

Fir die allgemein interessierte Offentlichkeit wurde die
Broschire ,Gut gelaufen, gern gefahren” mit dhnlichen Inhal-
ten aber anderer grafischer Aufbereitung erarbeitet.

Die beiden genannten Veroffentlichungen sind digital als
pdf-Datei unter www.dresden.de/srv abrufbar.

Nutzung des SrV in Dresden

Das SrV bildet die Grundlage fur die in die Zukunft gerichtete
Verkehrsentwicklungsplanung in Dresden. Sie dient dabei
dem Erkennen von Trends und Entwicklungen bei der indivi-
duellen Mobilitat der Blrgerinnen und Birger der Stadt Dres-
den und ausgewahlter Stadte des Umlandes. Aus dem SrV
werden wesentliche Eingangsparameter flr das integrierte
Dresdner Verkehrsmodell abgeleitet.

Neben der Landeshauptstadt Dresden beteiligen sich an
der Befragung auch die Dresdner Verkehrsbetriebe AG und
die Verkehrsverbund Oberelbe GmbH. Diese Kooperation
ermoglicht eine hohe StichprobengréoRe und fundierte Aussa-
gen flr Dresden und das Umland in ihrer engen Verflechtung.

Studiendesign und Methodik

Das SrV ist eine anonyme Stichtagsbefragung lber das gesam-
te Jahr 2013 an 106 mittleren Werktagen aufRerhalb von
Ferien (nur Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag). Die Befra-
gung von Haushalten erfolgt dabei auf Grundlage einer zufél-
ligen, statistisch gesicherten Personenstichprobe. Sie berick-
sichtigt die personenbezogene Mobilitat der Einwohner. Der
Wirtschaftsverkehr wird dabei nicht erhoben.

Die Inhalte der Befragung gliedern sich nach drei Merkmalen:

B der Haushalt und die im Haushalt vorhandenen Fahrzeu-
ge sowie deren Nutzung (private und dienstliche Pkw,
Motorrader und Fahrrader (auch Pedelecs),

B die Anzahl und das Alter der im jeweiligen Haushalt
lebenden Personen und deren Méglichkeit, Fahrzeuge
und Fahrkarten des OPNV am Befragungsstichtag zu nut-
zen,

B die Wege aller Haushaltsangehdrigen am jeweiligen
Stichtag mit den Informationen Ziel, Dauer, Lédnge, Ver-
kehrsmittel und Zweck.

In Dresden wurden 3.225 Personen in 1756 Haushalten be-
fragt, die in Summe 10.586 Wege am Tag zuriickgelegt haben.
In 14 Umlandstadten wurden 6.067 Personen in 3203 Haus-
halten befragt, die in Summe 19.619 Wege am Tag zuriickge-
legt haben.

Erhoben wurde zu 49 % mit telefonischen Interviews und
zu 51 % unter Nutzung eines Online-Fragebogens. Der bis
2008 nutzbare Papier-Fragebogen entfiel. Durch entspre-
chende Untersuchungen wurde nachgewiesen, dass die Be-
fragungsart auf die Ergebnisse keinen Einfluss hat.

Die Erhebungsmethodik wurde gegenliber 2008 deutlich
verfeinert. Damit ist bessere (und haufigere) Erfassung kurzer
Wege verbunden (insbes. FuBwege und Wegeketten mit Kfz).
Da dies auf zeitliche Vergleiche einen Einfluss hat, wurden die
Werte der Vorgangerjahrgange 2003 und 2008 beziglich der
Wegehaufigkeiten im FulR- und Kfz-Verkehr durch statistisch
gesicherte Faktoren angepasst. Die hier fir 2003 und 2008
dargestellten Wegehaufigkeiten (insbesondere in der Darstel-
lung als Modal Split) kénnen sich damit von den in der Ver-
gangenheit publizierten Ergebnissen (z. B. aus der Broschure
zu den Ergebnissen des SrV 2008) unterschieden.

Die detailliertere Verortung der Einzelwege erfolgte
durch Online-Karten. Das Konzept des Hauptverkehrsmittels
bei intermodalen Wegeketten wurde beibehalten.

Weitergehende methodische Informationen sind bei den
Autoren des SrV an der TU Dresden unter www.tu-
dresden.de/srv2013 verfugbar.



Ziele der Untersuchung und
Verwendung der Ergebnisse

Die Ergebnisse der Mobilitatserhebung SrV sind eine belastba-
re Grundlage fur die Dresdner Verkehrsentwicklungsplanung,
da sie lokale Trends und Entwicklungen abbilden. Auf Grund-
lage detaillierter Auswertungen kénnen fir erkennbare Prob-
leme geeignete Losungen gefunden und bewertet werden.

Durch die Kooperation mit den Dresdner Verkehrsbetrie-
ben (DVB) und dem Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) sind die
Erkenntnisse zu den Verflechtungen Dresdens mit dem Um-
land nutzbar. Der integrierte Ansatz der Studie ermoglicht es,
auch intermodale Effekte, Verhaltenswandel und neue Mobil-
itatstrends zu analysieren.

Auch die langfristigen verkehrlichen Effekte der Stadt-
entwicklung, insbesondere durch Verdichtung, Einwohner-
wachstum und Ausbau von Infrastruktur und Angebot sind
durch die regelmalRigen Befragungsintervalle erkennbar.

Teilnehmende Stadte
in Dresden und Umland

Insgesamt wurde fir das SrV in 14 Umlandstadten und in
Dresden befragt. In Dresden waren dies 3.225 Personen in
1.786 Haushalten (zum Vergleich: 2008 wurden 2.641 Perso-
nen in 1467 Haushalten befragt). Im Umland wurden 6.067
Personen in 3.203 Haushalten befragt, was ca. 500 Personen
je Stadt bzw. Stadtverbund entspricht.

Im Einzelnen wurde in folgenden Stadten befragt:

in der Landeshauptstadt Dresden
sowie in den 14 Umlandstadten:
Bautzen

Bischofswerda

Dippoldiswalde

Freital/Tharandt (als Stadtverband)
GrolRenhain

Heidenau

Kamenz

Meilen

Pirna

Radeberg

Radebeul/Coswig (als Stadtverband) und
Riesa

Strukturentwicklung
zwischen 2008 und 2013

Mobilitat ist auch ein Ausdruck struktureller Entwicklungen.
Die dynamische Stadtentwicklung Dresdens seit dem letzten
SrV-Durchgang im Jahr 2008 und insbesondere bei Wohn-
raum, Arbeitsplatzen und Bildungsangeboten wirkt damit
auch auf die Ergebnisse im SrV 2013.

Die Einwohnerzahl derLandeshauptstadt Dresden ist zwi-
schen 2008 und 2013 um 6 Prozent gewachsen. Die Zahl der
Arbeitsplatze in Dresden stieg dabei ebenfalls um 6 Prozent,
die der Kitapldatze um 40 Prozent. Auch die Schulpldtze stiegen
(+ 14 Prozent) und die Einkaufsflache wurde in diesem Zeit-
raum um 10 Prozent groRer.

Wichtige Kennwerte zur Beurteilung der Mobilitatsent-
wicklung sind in nachfolgender Tabelle dargestellt.

Strukturentwicklung Dresden zwischen 2008 und 2013

2008 2013
Einwohner 501.915 530.722 (+6%)
(Stand 2012)
Haushalte 271.631 290.224 (+7%)
(Stand 2012)
Einpendler 83.600 86.600 (+4%)
nach Dresden
Auspendler 42.800 48.400 (+13%)
ins Umland
Pendersaldo -40.800 38.200 (-6%)
Lange StralRennetz 1.461 km 1.470 km (+9 km)
(ohne BAB)
Lange 366 km 409 km (+43 km)
Radwegenetz
Anz. Elbbricken 7 Bricken/ 9 Bruicken/
(StraRe)/ Fahren 3 Féhren 3 Fahren
Fahrgastzahlen 144,5 Mio. 152,8 Mio.
DVB AG (+8,3 Mio./ +6%)
Anz. Strallen- 12 12
bahnlinien
Liniennetzlange 204,8 km 213,1 km (+8,3 km)
StraRenbahn
Anz. Buslinien 28 28
DVB
Liniennetzlange 299,1 km 307,7 km (+8,6 km)
Bus

Zum Vergleich: im durch SrV befragten Dresdner Umland
(14 Stadte) hat sich die Einwohnerzahl in der selben Zeit um
4 Prozent verringert.



Ergebnisse

Mobilitatssteckbrief fir Dresden

Zusammenstellung typischer verkehrlicher Kennwerte fir die
Mobilitdt der Dresdner Wohnbevolkerung aus dem SrV 2013,
teilweise im Vergleich zu den Ergebnissen des SrV 2008

Wichtige verkehrliche Kennwerte flir Dresden

Anwesenheit am Werktag 90,1%
in Dresden
Anteil mobiler Dresdner 92,3%

am Werktag

Anzahl der Wege pro Tag
der mobilen Dresdner

3,55 (2008 3,39)

Ausgange pro Tag

1,4

Wege pro Ausgang

2,5

Mittlere Wegedauer

21,8 Min. (2008: 23 Min.)

Zeit im Verkehr/Tag

77,3 Min. (2008: 68 Min.)

Mittlere Wegeldnge am Werktag
(alle Wege bis 100 km)

20,6 km

Mittlere Wegeldnge

5,8 km (2008: 6,3 km)

Mittlere Reisegeschwindigkeit 15,9 km/h
Fahrrader pro Haushalt 1,6
Kfz (privat und dienstlich) 0,9

pro Haushalt

verflighare Kfz/1000 Einwohner

473 (2008: 433)

verflighare Fahrrader/1000
Einwohner

884 (2008: 750)

Haushalte ohne Pkw

31,3%

Anteil der Wege
zwischen 7:00 und 8:00 Uhr

9,4% (Morgenspitze)

Anteil der Wege
zwischen 15:30 und 16:30 Uhr

9,8% (Tagesmaximum)

Anteil der Dresdner, die mindestens

1x im Jahr Carsharing nutzen

4%, mittleres Alter: 31
Jahre

Wichtige verkehrliche Kennwerte
aus dem SrV 2013 fur Dresden

(summarische Abweichungen um +/- 1 Prozent zu 100% sind
rundungsbedingt)

1. Motorisierung der Haushalte

Verfligharkeit von Pkw am Stichtag (eigener Pkw, dienstlicher
Pkw, Carsharing-Pkw u. a. am Stichtag durch Mitglied des
Haushalts nutzbar)

kein Pkw

m ein Pkw

® mehrals
ein Pkw

2. Ausstattung der Haushalte mit Fahrradern

Verfligharkeit eines einsatzbereiten Fahrrades fir das Mit-
glied des Haushalts am Stichtag

kein Fahrrad
ein Fahrrad
= zwei Fahrrader

® mehrals 2
Fahrrader




3. Fahrausweisnutzung

Genutzte Fahrkartenart am Stichtag

A Bartarif
Zeitkarte

m Semesterticket

m sonstige
Fahrausweise

36% 54%

4. Modal Split im Gesamtverkehr Dresdens
Wie hoch ist der Anteil der genutzten Verkehrsmittel bei allen Wegen der Dresdner (bei Wegen bis 100 km Lange)?
100% .
OPNV
22% M Fahrrad

80% M zu FuB
W Pkw

60%

40%

20%

0%

5. Modal Split und Wegeldnge Binnenverkehr

Wie hoch ist der Anteil der einzelnen Verkehrsmittel bei bestimmten Wegeldngenklassen innerhalb Dresdens?

100% 0,
OPNV
18%
M Fahrrad
33% 35% 38%

80%
’ M zu Ful}

W Pkw

60%

40%

20%

0%
Bis 1 km iber 1 bis3 km  (iber 3 bis 5 km {iber 5 bis 10 km iber 10 km



6. Modal Split im Gesamtverkehr nach Ortsamtsbereichen

Welche Verkehrsmittel werden wo, wie intensiv genutzt?
100%

17% 17%  17%
20%
23%  23% 22% 55y

30%

80%

60%

40%

20%

0%

Altstadt
Neustadt
Pieschen
Klotzsche
Loschwitz
Blasewitz
Leuben
Prohlis
Plauen

7. Modal Split nach Altersgruppen

Welche Altersgruppe benutzt welches Verkehrsmittel wie haufig fur ihre Wege?

100%
12%
’ 20% 14% 18% 21%

80% 8% 41%

60%

40%

20% OPNV
MW Fahrrad
W zu Ful
W Pkw

0%

0-9). 10-18J. 19-24). 25-34). 35-44). 45-54). 55-64).

23%

[
]
=

[}
o

22%

OPNV

M Fahrrad

M zu Fuls

W Pkw
C =
e £
L9
O W

65-74). 75).u.

alter



8. Modal Split nach Wegezweck

Fir welchen Zweck bzw. Ziel nutzen die Dresdner welche Verkehrsmittel?
100% B
12% OPNV

0,
21% 1220 M Fahrrad

26% 27%

80%
M zu Fulk

W Pkw

60%

40%

20%

0%
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Freizeit anderer Zweck
Arbeitsplatz Ausbildung Dienstleistung (auch dienstlich)

9. Modal Split Dresdens im Vergleich

Welches Verkehrsmittel wurde im Jahr 2013 in verschiedenen SrV-Stadten wie intensiv genutzt (Wege im Gesamtverkehr)?

100% .
2 ® e ® 2 2 | OPNV
® © xR =» i & o
® aeﬁﬁagﬂ*?g?s"'“"'mﬁ 8 5 § ° wmrahrrad
2 8 8 5 5§ a = 5 N B .
N o N B o HzuFuB
<
80% W Pkw
3
-
o
60%
40%
©
-
n
20%
0%
2 ¢ ¥ 5 35 2L £z ¥ s E £ E 3
g g 22 £ 2 2 £ ¢ ¥ 3 5 ° 0 5 g
w o g ¥ © © w 3 ] < Q3
o oS ¢ o J w = - © o =
H ©
[a] s (@]

Frankfurt/Main
Halle/Saale
Ludwigshafen
Kaiserslautern



10. Entwicklung des Modal Split in Dresden seit 1972

Wie hat sich das Verhiltnis aus Pkw-Verkehr und Umweltverbund (FuR, Rad, OPNV) in Dresden langfristig entwickelt?

100% ..
OPNV

22% 24% 21% 20% 21% 22% M Fahrrad
Pt 33% mzuFuB

80% -—38% — 40% B Pkw

60%

40%

20%

0%
1972 1977 1982 1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013

100%
Umwelt-

verbund
B Pkw
80%

61% 56% 57% 59% 61%

64%
73%
60% 78% 81% 77%

40%
20% 26% 39% 44% 43% a1% 30%
0
22% 23% 27%
0%

1972 1977 1982 1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013



11. Entwicklung von Pkw-Nutzung und Pkw-Verfiigbarkeit

Wie hat sich der Anteil der Haushalte mit eigenem Pkw Uber die Jahrzehnte verandert? Und wie die Nutzung (Anteil der Wege
mit Pkw im Gesamtverkehr)?

80%
=eo=Anteil der Wege,
die mit dem Pkw zurtickgelegt wurden

Anteil der Haushalte 65%
60% mit Pkw-Verflgbarkeit < 63% 60%
60% 58% 59%

46%

.“.
0/ 440
40% 39% /.ﬁ % 43% "m—. 39%

/‘ 36%
31%

21% (o 27%

~ /. 3%

20% —
22% ®19%

0%
1972 1977 1982 1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013

12. Pkw-Besetzungsgrad nach Fahrtzwecken

Wie viele Menschen sitzen im Mittel in einem Pkw in Abhangigkeit vom Zweck der Fahrt?

3,0
B Anzahl der Insassen im Pkw
(Besetzungsgrad)
2,5
2,0
2,0
1,6
1,5 1,4
. 1,3
1,1
1,0
0,5
0,0
Eigener Kita/Schule/ Einkauf/ Freizeit alle Zwecke
Arbeitsplatz  Ausbildung Dienstleistung

Fahrtzweck

10



13. Tagesganglinien nach Verkehrsmitteln

Mit welchem Verkehrsmittel erledigen die Dresdner ihre Wege und wann sind sie damit unterwegs?
Anmerkung: Hochrechnung des Verkehrsaufkommens im Gesamtverkehr auf alle Einwohner als Fahrtenaufkommen pro Stunde,
mafgebend ist der Zeitpunkt des Beginns des Weges.

90.000
OPNV

=Fahrrad

80.000
70.000 —7u FuR

60.000 =—Pkw
50.000
40.000
30.000

20.000

10.000

Wege pro Stunde {(hochgerechnet auf die Einwohnerzahl)

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhrzeit (Stunde)

11



14. Anteil der Pkw nach Abstellort und Ortsamtsbereichen

Wo wird der eigene Pkw regelmalig abgestellt?

100%

80%

60%

40%

20%

0%

45% 42% 59% 69% 75%

58%
53%
39%

17%
17%

14%
8%
2% 2% .
e = [ Q ~N
o] © =
g 5 £ % 3
5 &z 2 &8 £
= 0] o o &
= o ~ 9

57% 61%
41%

33%

2% 6%

N c

9 2

3] -
oM

59% 54% 45% 55%

privater Stellplatz/
Garage/Carport

W offentl.
StraBenraum

M unterschiedlich

15. Zulassungsort der von Dresdnerinnen und Dresdnern genutzten Pkw nach Ortsamtsbereichen

100%

80%

60%

40%

20%

0%

12

5% 1%
14% 16% 8%
99%
95% 92%
86% 84%

Altstadt
Neustadt
Pieschen
Klotzsche
Loschwitz

Blasewitz
Leuben

5%
11% 9%
18%
0,
89% 2% 91%
82%

50%

42% 41%
38%

3% 4% 5% 4%
(2] C ] o
= [ ] [}
5 2 S 2
= i &) a
o o —
(]

11%

M Kfz nicht am
Wohnort Dresden
zugelassen

M Kfzam Wohnort
Dresden
zugelassen

89%

]
-
D

(@]
[

Prohlis
Plauen
Dresden



16. Multimodalitat in Dresden

Zwischen welchen Verkehrsmitteln wird bei Alltagswegen (neben dem Zu-FuR-Gehen) in Dresden mindestens einmal pro Woche

gewechselt (Insgesamt und im Detail)?
Wechsel zwischen
Fahrrad, OPNV und Pkw

= multimodal
Wechsel zwischen

Fahrrad und OPNV

= monomodal
Wechsel zwischen

OPNV und Pkw
10%

= Wechsel zwischen
Pkw und Fahrrad

= nur Fahrrad
17% nur OPNV

= nur Pkw

17. Multimodalitat nach Ortsamtsbereichen

Zwischen welchen Verkehrsmitteln wird bei Alltagswegen (neben dem Zu-FuR-Gehen) in Dresden mindestens einmal pro Woche
gewechselt (nach Ortsamtsbereichen)?

7% 6% [ keine Nutzung (immobil)
12% 12% 6% 11% 2% 14%
18% 1% 4% 21%
9 7% 2% g nur OPNV
5%
0 10% =
80% - g
- 26% 32% 2% 3%
0
8% 20% 34% e M nur Fahrrad
'V 0
17% 299
19%
60% 29% W nur Pkw
. I M Wechsel zwischen
6% Pkw und Fahrrad
10%
15%
19% 18% Wechsel zwischen
23% 14% 23% OPNV und Pkw
18% 15% 9% 20%
14% Wechsel zwischen
20% 14% Uk 9% Fahrrad und OPNV
4% 8% 6%
7% 23% 8% Wechsel zwischen
19% A
14% 16% e 12% 15% 11% 13% o5 Fahrrad, OPNV und Pkw
0%
= = c o) ~ N c L = L]
g ® £ 5 5 3 & s 8
0 v 2 4 < @ 2 o o Q
= 2 K 2 2 @ a3 o o
=4 o ~ < o
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Wichtige verkehrliche Kennwerte aus dem SrV 2013
fir das Umland und die Stadt Dresden im Vergleich

(summarische Abweichungen um +/- 1 Prozent zu 100% sind rundungsbedingt)

18. Modal Split der Umlandstadte und Dresdens

Welches Verkehrsmittel wird wie intensiv genutzt? Wie hoch ist der Anteil der genutzten Verkehrsmittel bei allen Wegen?
100%

10%  10% 10%
% 22%
80%
27%
60%
40%
° 61%
OPNV
20%
W Fahrrad
W zu Ful’
o Pkw
0%
s & & 8 £ 3 § § g ¥ 2 ;3 5
5 g g g £ g g =2 £ 2 z 2 b
g B i c o] Q Q [e] ]
[5°] n “n o Q — (1] E 0 (@] pust
o y— — i N [J] s Io] =~ )
s} o] = [=] T o =]
§ 2 3 & 2
8 a = 2
m A [ 5
L (1]
o

19. Modal Split der Wege nach Dresden

Verhiltnis von OPNV und Pkw-Nutzung fiir Fahrten aus dem Umland an Werktagen nach Dresden, differenziert nach Stadten mit
und ohne S-Bahn-Anschluss

100%

Umlandstddte im SrV 2013 mit und ohne S-Bahn-Anschluss OPNV
m|t.S—Bahn-Anscthss ohne S-Bahn-Anschluss 24% 19% B Pkw
Freital/Tharandt Bautzen
Heidenau Bischofswerda 80%
MeiRRen Dippoldiswalde
Pirna GrofRenhain
Radebeul/Coswig Kamenz 60%
Radeberg
Riesa

40%

20%

0%
Stadte mit Stadte ohne
S-Bahn-Anschluss  S-Bahn-Anschluss

14



20. Quellverkehr vom Umland nach Dresden

Anteil der Wege nach Dresden an allen Wegen, fir die der Wohnort verlassen wird

80%

60%

40%
20% I I I

0%

Bautzen
Bischofswerda
Freital/Tharandt
GroRenhain
Heidenau
Kamenz
MeiRen
Pirna
Radeberg
Riesa

Dippoldiswalde
Radebeul/Coswig

21. Mittlere Wegelidngen fiir Pkw und OPNV

Mittlere Lange der Wege, die per OPNV oder Pkw in den Umlandgemeinden und in Dresden zuriickgelegt werden

30km
25km £ E
= = B Mittlere Lange Pkw-Fahrt
o~
Mittlere Lange OPNV-Fahrt
20km
= i
15km = 2
- £ £
- -
m HE £ e g E B E B
10km 3 = iy 0 a ElF = a =
— - — - - -
- -
£
- i i i i i:
km
5 g Q % = 3 E c g Eﬂ oo g c
g T =T 2 s & § & £ § 3 § 3
p= = = 5 c 2z S 9] o ] 3 e 2
3 & A% 2 & @ N = B = a
9 s K o T e 3
2 2 2 ° S
oM = o 2
o £ 8
o



22. Mobilitat im Tagesverlauf im Vergleich

Wann werden im Umland und in der Stadt Dresden die meisten Wege zurlickgelegt (jeweils Anteil am Gesamtverkehr eines
mittleren Werktages)?

10,0%
[ .

i /

| ®
7,5% /

@
A Y
) ]
1 Ny / ®
‘o N\,

5,0% L

=0-14 Umlandgemeinden

Dresden

2,5% ® \

® @
7 NS
0,0% -
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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23. Fiihrerscheinbesitz in der Altersklasse 17-44 Jahre

Anteil der Personen mit Fihrerscheinbesitz in der Altersklasse 17-44 Jahre nach Geschlecht
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24. Fuhrerscheinbesitz in der Altersklasse 45-64 Jahre

Anteil der Personen mit Fiihrerscheinbesitz in der Altersklasse 45-64 Jahre nach Geschlecht
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Trends und Erwartungen

Wesentliche Trends
aus dem SrV 2013 fur Dresden

B der Umweltverbund aus FuB, Rad und OPNV macht mit
61 Prozent den gréRten und wachsenden Teil aller Wege
aus (gegenlber 2008: +2 Prozent),

B der Anteil des Umweltverbunds stieg damit in 10 Jahren
von 57 Prozent auf 61 Prozent,

B OPNV und FuRverkehr haben deutliche Anteile hinzuge-
wonnen,

B es wurde ein geringerer Radverkehrsanteil erhoben, was
vor allem an duReren Einflissen lag (Schnee bis Ostern,
eine um 2,4 Grad geringere mittlere Temperatur und 82
Prozent mehr Regen gegentiber 2008),

B die zurlickgelegten Kilometer wachsen mit der Zahl der
Einwohner an, aber nur im Umweltverbund, im Kfz-
Verkehr gehen sie seit 2003 kontinuierlich zurtick,

B die mittlere Lénge der einzelnen Wege ist deutlich um
0,5 km gesunken (u. a. wegen dichterer Stadtstrukturen
und Innenentwicklung),

B 90 Prozent aller Wege werden innerhalb Dresdens zu-
rickgelegt, wobei Uber 50 Prozent aller Wege kirzer als
3 km sind,

B die Verfugbarkeit von Kfz steigt weiter an, aber deren
Nutzungshaufigkeit sinkt,

B der OPNV profitiert stark von witterungsbedingt geringe-
rem Radverkehr (Einmaleffekt) und

B Neue Mobilitdtsangebote (Carsharing/ Leihfahrradsyste-
me) haben vor allem junge Nutzer.

Erwartungen zur Mobilitatsentwicklung
in Dresden

Die multioptionale Gesellschaft von heute ist multimodal
unterwegs

Es gibt nicht das bevorzugte Verkehrsmittel, sondern es
Uberwiegt der individuelle Mix. Nahezu die Halfte der Pkw-
Fahrer fahrt auch regelméaRige mit dem OPNV oder dem
Fahrrad. 61 Prozent der Wege in Dresden werden zu Fu3, per
Fahrrad oder mit dem OPNV zuriickgelegt. Wohnumfelder mit
kurzen Wegen und guter OPNV-Anbindung verringern die
Notwendigkeit, den Pkw zu nutzen. Es wird erwartet, dass
dieser Trend anhalt.

Der Pkw wird optionaler

Immer mehr Verkehrsteilnehmer verzichten auf den Einsatz
des eigenen Pkw. Die damit zurlckgelegten Wege reduzieren
sich und werden kirzer. Konnen hier moderne Technologie
und eine bessere Vernetzung von Radverkehr, Carsharing und
OPNV weiter sinkende Pkw-Anteile mit sich bringen?

Die Zeichen stehen auf ,E“

Im Jahr 2018 steht der nachste Erhebungsdurchgang des SrV
an. Die Frage ist, wie sich Mobilitat bis dahin entwickelt haben
wird. Der Trend, elektrisch unterwegs zu sein gibt insbesonde-
re dem Fahrrad Raum fir Wachstum und natdrlich der Bahn
als dem ,elektrischsten” aller Verkehrsmittel in Dresden. Aber
was passiert diesbeztglich mit dem Pkw? Derzeit (Stand Juni
2015) sind ca. 30 private elektrische Pkw in Dresden zugelas-
sen.

Wachstum in Dresden

Die Menschen leben gern in Dresden und schatzen zahlreiche
Aspekte der hohen Lebensqualitdt. Dresden wird weiter
wachsen. Daflr gilt es., eine stadtvertragliche Mobilitat zu
sichern und die Starken aller Verkehrstrager durch eine enge
Vernetzung zu nutzen. Dies ist die wichtigste Aufgabe fiir die
Verkehrsplanung in Dresden und fur alle, die sich am SrV
beteiligen.



Ndchster Erhebungsdurchgang 2018

Der nachste Erhebungsdurchgang des SrV wird im Jahr 2018

stattfinden. Die Vorbereitungsarbeiten dafiir beginnen 2016.

Eine Teilnahme der Landeshauptstadt Dresden ist aus fachli-
cher Sicht geboten.
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