GUT GELAUFEN, GERN GEFAHREN

MOBILITAT IN DRESDEN UND UMLAND UNTER DER LUPE
ERGEBNISSE AUS DER VERKEHRSERHEBUNG SRV 2013




OPNV

Fahrten mit Zug, S-Bahn,
StraBenbahn und Bus im
Nahverkehr

FAHRRAD

Fahrten per Fahrrad

/U FUSS

Wege zu Fuf®

PKW

Alle Pkw-Fahrten
auler Dienstfahrten

GUT GELAUFEN,

GERN GEFAHREN

DARUM GEHT ES IN DIESER BROSCHURE

RegelmaRig seit 1972 fiihrt die Technische Universitat (TU) Dresden die reprasentative
wissenschaftliche Studie »Mobilitat in Stadten - SrV*« auf Basis von Haushaltsbefra-
gungen in Dresden und anderen Stadten durch.

Diese Broschure stellt die Kernaussagen zur Mobilitat der Einwohner Dresdens und
ausgewahlter Stadte des Umlandes aus dem 10. Erhebungsdurchgang des Jahres 2013
vor. Die Befragungen fanden deutschlandweit gleichzeitig in 118 Untersuchungsrau-
men statt.

WOZU DIE STUDIE?

Sie ist eine Grundlage fur die in die Zukunft gerichtete Verkehrsentwicklungsplanung.
Dabei dient sie vor allem dem Erkennen von Trends und Entwicklungen bei der indi-
viduellen Mobilitat der Biirgerinnen und Burger der Stadt Dresden und ausgewahlter
Stadte des Umlandes.

WERIST BETEILIGT?

Neben der Landeshauptstadt Dresden beteiligen sich-an der Befragung auch die
Dresdner Verkehrsbetriebe sowie der Verkehrsverbund Oberelbe. Diese Kooperation
ermoglicht fundierte Aussagen zur Mobilitdt in Dresden und im Umland.

SIE MOCHTEN ES GENAUER WISSEN?

Details zur Methodik der Studie finden Sie am Ende dieser Broschiire sowie auf
der Internetseite der Professur fir Integrierte Verkehrsplanung und Straftenver-
kehrstechnik der Technischen Universitat Dresden (www.tu-dresden.de/srv).

*SrV: System reprasentativer Verkehrsbefragungen ERGEBNISSE SRV 2013
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 kein Pkw ® einPkw @ mehr als ein Pkw

Motorisierung der Haushalte

MEHR ALS EIN DRITTEL
DER HAUSHALTE WOLLEN

ODER MUSSEN OHNE PKW
27 0/0 zwei Fahrrader

| I AUSKOMMEN.
260/0 ein Fahrrad ‘ US O

26 0/0 kein Fahrrad

~ NURRUND EIN VIERTEL DER
- HAUSHALTE HAT KEIN FAHRRAD
e ZURVERFUGUNGl ‘
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Wegeldangenverteilung: Wie hoch ist der Anteil der einzelnen
Verkehrsmittel bei bestimmten Wegelangen innerhalb Dresdens?
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Anteil an allen Wegen innerhalb Dresdens
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Modal Split nach Ortsamtsbereichen:
Welche Verkehrsmittel werden wo, wie intensiv genutzt?

IN PLAUEN UND
PROHLIS WERDEN
DIE

BEVORZUGT.

DIE NEUSTADTER LIEBEN
IHR FAHRRAD.

IN DER ALTSTADT GEHT
MAN GERN ZU FUSS.

IN KLOTZSCHE UND
LOSCHWITZNUTZT MAN
AM HAUFIGSTEN DEN PKW.



ln: Womit erledigen

~ ZWISCHEN 7:00 UHR UND 8:00 UHR
~ SIND DIE MEISTEN PKWS UNTERWEGS,
S0 . PEoe
‘ che Altersgruppe
" ALLEM MIT DEN »OFFENTLICHEN,

39 0/0" ' .?—és . /o‘_":'-'.' ‘ & :g? -:E - 0/:1;/:/0

35-44 14 %

22 %
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45-54 13 %
55-64 10 %

DIE DRESDNER VERFUGEN UBER MEHR PKW | rsswoumiiin
ABER NUTZEN DIESE IMMER SELTENER. J§

19 %
22 %

Alter in Jahren
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Anteil der auf privaten Flachen geparkten Pkw
nach Ortsamtsbereichen

IN LOSCHWITZ UND
\/\/K,I_,OTZSCHE WIRD
\’\/AM HAUFIGSTEN AUF
@ PRIVATEN STELL-
FLACHEN GEPARKT.

IN DER NEUSTADT

Ne

oy UND ALTSTADT WIRD
wartha 59% 42% DAS AUTO BESONDERS
- HAUFIG AUF DER
STRASSE ABGESTELLT.

Schonfeld-WeiRig

MOBILITAT IN DRESDEN




Pkw-Besetzungsgrad nach Fahrtzwecken:
Wieviele Menschen sitzen im Mittel in einem Pkw?

DER PKW IST AUF DEM
ARBEITSWEG AM GERINGSTEN
AUSGELASTET.

100 %

75 %

50 %

25%

0%

Eigener Kita/Schule/ Einkauf/
Arbeitsplatz Ausbildung  Dienstleistung

10

Kita/Schule/Ausbildung 2,0

Einkauf/Dienstleistung 1,4

Freizeit

Arbeit 1,1

Freizeit 1,6

Wegezwecke: Fiir welches Ziel nutzen die Dresdner
welches Verkehrsmittel?

MEHR ALS JEDER VIERTE
FAHRT MIT BUS UND BAHN
ZURARBEIT ODER IN

DIE SCHULE/ZUR AUSBILDUNG.
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MOBILITATSSTECKBRIEF DER STADT DRESDEN

92,3 %

DER DRESDNER WAREN AM
BEFRAGUNGSTAG MOBIL.

90,1 *

DER EINWOHNER WAREN AN EINEM

EIN WEG DES DRESDNERS DAUERT IM MITTEL

21’8 min

UNTERWEGS.
UND HAT EINE LANGE VON

5,8 km

DER DRESDNER IST AM TAG

77,3 min

IM VERKEHR UNTERWEGS UND LEGT DABEI

20,6 km
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MITTLEREN WERKTAG Sl
AM WOHNORT IN DRESDEN.
DER DRESDNER IST DURCHSCHNITTLICH MIT 1 ,6
I 5 9 kmlh 0/0 FAHRRADER STEHEN
, 9 4 DURCHSCHNITTLICH JEDEM
, HAUSHALT ZUR VERFUGUNG.

ALLER WEGE DER DRESDNER
WERDEN ZWISCHEN 7 UND 8 UHR

o 9 UNTERNOMMEN.
9,8%
ALLER WEGE DER DRESDNER

WERDEN ZWISCHEN 15:30 UND
16:30 UHR UNTERNOMMEN.

DURCHSCHNITTLICH WERDEN

3,55

WEGE PRO PERSON UND
TAG UNTERNOMMEN.

31,3%

DER DRESDNER HAUSHALTE
HABEN KEINEN PKW.

PRIVAT- UND DIENST-PKW
STEHEN IM MITTEL JEDEM
HAUSHALT ZUR VERFUGUNG.
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DIE DRESDNER VERLASSEN IM MITTEL 1,4 MAL AM TAG IHRE WOHNUNG UND LEGEN DABEI JEWEILS 2’5 WEGE ZURUCK.

MOBILITAT IN DRESDEN
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Diisseldorf

manlanll-)g

19% 12% 29% 41%

P

22%
Erfurt
-
17% 11% 30% 42%
Frankfurt/Main
.hh“
23% 13% 30% 35%

MOBILITAT IN DRESDEN

Halle

b

20% 11% 33% 36%

Dresden

12% 27% 39%

Modal Split im Vergleich mit anderen SrV-Stadten: Welches Verkehrsmittel wurde
im Jahr 2013 in verschiedenen Stadten wie intensiv genutzt?

IM STADTVERGLEICH HAT DRESDEN EINEN
HOHEN OPNV-ANTEIL - HOHER ALS LEIPZIG ABER
GERINGER ALS IN FRANKFURT/MAIN.

Leipzig
17% 15% 29% 38%
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Mittlere Wegelingen fiir Pkw und OPNV 2013 bei allen Wegen

WER IM WEITEREN UMLAND MIT DEM
OPNV FAHRT, NUTZT IHN FUR DIE LANGEREN
STRECKEN.

el
SRV
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Modal Split nach Region: Welches Verkehrsmittel wird
im Umland wie intensiv genutzt?

DIE -ANTEILE IN DEN
S-BAHN-STADTEN COSWIG,
RADEBEUL, FREITAL UND
THARANDT SIND NUN
ZWEISTELLIG.

GROSSENHAIN IST DIE
STADT MIT DEM GROSSTEN
ANTEIL RADVERKEHR.

40% DER WEGE WERDEN
IN BAUTZEN
ZU FUSS ERLEDIGT.

IN DIPPOLDISWALDE
WERDEN 65% DER WEGE
MIT DEM PKW GEFAHREN.

Hochwasser und intensive BaumafRnahmen an der S-Bahn
verursachten im Jahr 2013 einen niedrigen OPNV-Anteil
in MeiRen, Heidenau und Pirna.
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Fiihrerscheinbesitz 2013

Altersgruppe 45 bis 64 Jahre

IN DER ALTERS-
GRUPPE 45-64
JAHRE HABEN
MEHR MANNER ALS
FRAUEN EINEN

el

Q‘M BEI DEN JUNGEREN,
k///q//fjgggmﬂ.; IN DER ALTERSGRUPPE
s B[] 17-44 JAHRE ST ES
B ,h.‘ b
(e

EHER UMGEKEHRT.
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GroRenhain Kamenz

Coswig/
Radebeul

Freital/
Tharandt

Heidenau

Dippoldiswalde
"Ppoldisw Dresden
GroRenhain Kamenz
o0y, Radeberg
Riesa \

80%

Bautzen
Coswig/
Radebeul
Pirna
Freital/
Tharandt A
Heidenau
Dippoldiswalde
i Dresden
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Mobilitat im Tagesverlauf: Wann werden die
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DRESDEN

Modal Split der Wege nach
Dresden: das Verhiltnis von OPNV-
und Pkw-Nutzung der Pendler aus
dem Umland fiir ihre werktaglichen
Wege nach Dresden

DIE BEWOHNER
DES UMLANDES
NUTZEN NOCH
SEHR HAUFIG
DEN PKW, UM
NACH DRESDEN
/U KOMMEN.
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Stiddte ohne S-Bahn

@ ¢

Stidte mit S-Bahn

UMLANDSTADTE
BAUTZEN
BISCHOFSWERDA
DIPPOLDISWALDE
GROSSENHAIN
KAMENZ
RADEBERG

RIESA

Q COSWIG/RADEBEUL
QO FREITAL/ THARANDT
© HEIDENAU

O MEISSEN

QS PIRNA
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ADEBERGER AM
LIEBSTEN NACH
Y DRESDEN

) FAHREN DIE

J

~ WENN SIE IHRE
STADT VERLASSEN,



DER DRESDNER NUTZEN CARSHARING - VIERMAL MEHR ALS IM UMLAND.
DER DURCHSCHNITTLICHE CAR-SHARING-NUTZER IST 31 JAHRE ALT.
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2 Wechsel -
Rad/Auto

Modal-Split-Entwicklung seit 1972: Wie hat sich das Verhaltnis
aus Pkw-Verkehr und Umweltverbund (FuB, Rad, 6PNV) in
Dresden langfristig entwickelt?

NACH DEUTLICHEM ANSTIEG
SEIT 1982 VERRINGERT SICH DER
PKW-ANTEIL SEIT 2003 WIEDER.

25% 50 % 75 % 100 %




Dresden hat seit 2008:

o0 MEDY ALLES IM FLUSS

402/ocment DIE STADT UND IHR VERKEHR VERANDERN

Kitaplatze und
'J:'f‘ .’70 Ihlﬂig"
Schulplatze

Die Zahl einsatzbereiter
Fahrrader pro 1000.Ein-
wohner steigt von 750-auf

884

S

Die Zahl der Wege steigt von 3,39 auf

3,55/Tag

Die Weglange sinkt von 6,3 auf

5,8 km/Weg

__ — - Die'Zahl der Arbeitsplatze steigt mit 6% um
- = fe bilef:Dresdne =1-f.5f\ M 896 a1 /
o 9E 0, B 19.000
o | 4 Q & ] l’ k\ Stellen
)
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DIE MULTIOPTIONALE
GESELLSCHAFT VON
HEUTE IST MULTIMODAL
UNTERWEGS.

Es gibt nicht das bevorzugte Verkehrsmittel, sondern es
uberwiegt der individuelle Mix. Nahezu die Halfte der
Pkw-Fahrer fahrt auch regelmaRig mit den »Offentli-
chen« oder dem Fahrrad. 61 Prozent der Wege in Dres-
den werden mit OPNV, Rad oder zu FuR zuriickgelegt.
Wohnumfelder mit kurzen Wegen und guter OPNV-An-
bindung verringern die Notwendigkeit, den Pkw zu
nutzen.

DER PKW WIRD
OPTIONALER.

Immer mehr Verkehrsteilnehmer verzichten auf den
Einsatz des eigenen Pkw. Die damit zuruckgelegten
Wege reduzieren sich und werden kiirzer. Kdnnen hier
moderne Technologien und bessere Vernetzung von
Radverkehr, Carsharing und den »Offentlichen« weiter
sinkende Pkw-Anteile mit sich bringen?

TRENDS

DIE ZEICHEN STEHEN AUF »E«

Im Jahr 2018 steht die nachste Erhebung »Mobilitat in
Stadten-SrV« an. Die Frage, wie sich Mobilitat bis dahin
entwickeln wird, ist spannend. Der Trend, elektrisch un-
terwegs zu sein, gibt dem Fahrrad Raum flir Wachstum
und natlirlich der Bahn, dem »elektrischsten« aller Ver-
kehrsmittel. Was passiert diesbeztiglich mit dem Pkw?

WACHSTUM IN DRESDEN

Die Menschen leben gern in Dresden und schatzen
zahlreiche Aspekte der hohen Lebensqualitat. Dresden

wird weiter wachsen. Dafur gilt es eine stadtvertragliche

Mobilitat zu sichern und die Starken aller Verkehrstra-
ger durch eine enge Vernetzung zu nutzen. Das ist die
wichtigste Aufgabe flr die an der Studie beteiligten
Partner: die Landeshauptstadt Dresden, die Dresdner
Verkehrsbetriebe und den Verkehrsverbund Oberelbe.

Bl | Dreseen

3/DVB

RESDNER VERKEHRSBETRIEBE AG
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STUDIENDESIGN & METHODIK

Anonyme Stichtagsbefragung tber das ge-
“samte Jahr 2013 an 106 mittleren Werkta-

gen (nur Dienstag, Mittwoch oder Donners-

tag) aulRerhalb von Ferien oder Feiertagen

Befragung von Haushalten auf Grundlage
einer zufalligen, statistisch gesicherten
Personenstichprobe

Die Inhalte der Befragung gliedern sich
nach drei Merkmalen:

1 Der Haushalt und die im Haushalt
vorhandenen Fahrzeuge sowie deren
Nutzung (private und dienstliche Pkw),
Motorrader und Fahrrader (auch
Pedelecs)

2 Die Anzahlund das Alter derim jeweiligen
Haushalt lebenden Personen und deren
Moglichkeit, Fahrzeuge und Fahrkarten
des OPNV am Befragungsstichtag zu
nutzen

Die Ergebnisse der Mobilitatserhebung
SrV sind eine belastbare Grundlage fiir die
Dresdner Verkehrsentwicklungsplanung,
da sie lokale Trends und Entwicklungen
abbilden.

Auf Grundlage detaillierter Auswertungen
kénnen fur erkennbare Probleme geeignete
Losungen gefunden und bewertet werden.
Durch die Kooperation zwischen der
Landeshauptstadt Dresden, DVB und VWO
sind eine hohere Genauigkeit der Ergeb-

~ DIE STUDIE

3 Die Wege aller Haushaltsangehorigen
am jeweiligen Stichtag mit den Informa-
tionen Ziel, Dauer, Lange, Verkehrsmittel
und Zweck (keine innerdienstlichen
Wege). j

In Dresden wurden 3.225 Personen in

1.756 Haushalten befragt, die in Summe

10.586 Wege am Tag zurlickgelegt haben.

In 14 Umlandstadten wurden in 6.067
Personen in 3.203 Haushalten befragt, die
in Summe 19.619 Wege am Tag zuruick-
gelegt haben.

Ergebnisse zu 49 % aus telefonischen
Interviews und zu 51 % aus der Nutzung
des Online-Fragebogens

Eine reduzierte Darstellung der Broschuren-
inhalte als Tabellen bzw. Diagramme finden
Sie unter www.dresden.de/srv

Vertiefte methodische Informationen
finden Sie unter www.tu-dresden.de/srv

/ZIELE DER UNTERSUCHUNG, VERWENDUNG
DERERGEBNEBE

nisse und Aussagen zu den Verflechtungen
mit dem Umland maglich. Der integrierte
Ansatz der Studie ermoglicht es, intermo-
dale Effekte, Verhaltenswandel und neue
Mobilitatstrends zu analysieren.

Auch die langfristigen verkehrlichen

Wirkungen der Stadtentwicklung, insbeson-

dere durch Verdichtung, Einwohnerwachs-
tum und Ausbau von Infrastruktur sowie -
Angebot sind durch die regelmaligen
Befragungsintervalle erkennbar.

" DER MOBILITAT UND

Die Studie ist ein wichtiger Pfeiler der
Verkehrsentwicklungsplanung.

1987

TREND-
BEOBACHTUNG

DES VERKEHRS

GRUNDLAGE FUR
DAS MONITORING

DES VERKEHRS-
ENTWICKLUNGS-

PLANES ‘\

ZEITREIHE /| VERGLEICH

A

2013

VORSCHAU / PROGNOSE

FORTSCHREIBUNG
VON TRENDS UND
ERKENNEN VON
ENTWICKLUNGEN

GRUNDLAGE FUR
VERKEHRSPROGNOSEN
UND INTEGRIERTE
VERKEHRSMODELLE

GRUNDLAGE FUR STRATEGISCHE
UND VERKEHRSPLANERISCHE
ENTSCHEIDUNGEN
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