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Beteiligte beim SrV 2018
in der Region Dresden o oy

W SrV =,System reprasentativer Verkehrsbefragungen®, ein seit
1972 laufendes Forschungsprojekt der TU Dresden
W koordinierte Beauftragung des SrV in Dresden und Region:

B Landeshauptstadt Dresden, Dresdner Verkehrsbetriebe und
Verkehrsbund Oberelbe

M Finanzierung fur Dresden: Landeshauptstadt
Dresden und DVB AG zu je 50 % (je 48T €)

B Finanzierung fur Region: Verkehrsbund ._ Dr'esde_ﬂ;!”.!;.w’ _
Oberelbe und DVB AG fir 13 Gemeinden des Umlands | | : |
W SrV 2018 istin Dresden der 11. Durchgang seit 1972 R it
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Die Methodik des SrV 2018

W Anonyme Stichtagsbefragung (33% telefonisch, 67% online) Gber das
Gesamtjahr 2018 verteilt (2013: 49 % telefonisch. 51% online)

W zufallige, statistisch gesicherte Personenstichprobe (Einwohnerregister)
W in Dresden 3.231 Personen, im Umland 6.500 Personen befragt

W Befragung an einem der 101 mittleren Werktage (Dienstag bis Donnerstag)
aullerhalb von Wochenenden, Ferien und Feiertagen
W Inhalt der Befragung nach drei Befragungsmerkmalen:
B Haushalt und die im Haushalt vorhandenen Pkw und OV-Tickets
W Daten der im jeweiligen Haushalt leben den Personen

B Wege der Haushaltsangehorigen am jeweiligen Stichtag

B Wegeinformationen zu Ziel, Dauer, Lange, Verkehrsmittel und Zweck
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Das ,,SrV“ erfasst reprasentativ den privaten Verkehr
der Dresdner Einwohner am Werktag.

M Reprasentative Erhebung von:

W Verkehr der Dresdner Einwohnerschaft in der Stadt und als Auspendler jeweils am
mittleren Werktag (maximaler Verkehr) und gleichmaRig Gber das Jahr verteilt
(aulBerhalb von Ferienzeiten oder Wochen mit Feiertagen)

W Zeitpunkt, Dauer, Lange und Verkehrsmittel jedes einzelnen Weges

W Zusatzmerkmalen, die fir die Planung sehr wichtig sind, aber durch Zahlungen
nicht erfasst werden: z.B. Alter, Berufstatigkeit, OV-Tickets, Motorisierung,
einkommen, Wegezweck, Relation, Fihrerscheinbesitz...

W  Guterverkehr, Dienstwege und Touristen werden nicht erfasst

W SrV wird im Umland durch VVO durchgefiihrt (dort werden private Wege und
Pendler nach Dresden erfasst) — Auswertung erfolgt noch
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Bedeutung des SrV 2018 fur die
Verkehrsentwicklungsplanung

B Monitoring ™ Prognose
B  Trendbeobachtung der Mobilitat und W Fortschreibung der Trends
des Verkehrs W Grundlage fur Verkehrsprognosen
B  Monitoring des und integriertes Verkehrsmodell
Verkehrsentwicklungplans B Grundlage fiir strategische
W Plausibilisierung von Zahlungen verkehrsplanerische Entscheidungen

B Verkehrsverhalten der
Dresdnerinnen und Dresdner

FUr das Monitoring der Verkehrsentwicklungplanung ist die Teilnahme
an ,,SrV 2023“ wichtig und sinnvoll.
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Entwicklung des Verkehrssystems
und der Rahmenbedingungen
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Dresden wuchs zwischen 2013 und 2018
vor allem im Zentrum und h N
den inneren Stadtbezirken. ,?,}

I

B e 3
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D!
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2 Forey o #
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R

Einwohnerentwicklung nach statistischen Bezirken 2013 zu 2018 (nur )
Hauptwohner, jeweils zum 31.12) B
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Anderung der Strukturdaten 2013/2018

Einwohner gesamt
Jugendliche bis 18 Jahre
Einwohner 18 bis 65 Jahre

Einwohner uber 65 Jahre

L
N
R

Arbeitsplatze in Dresden

Studierende in Dresden [S10%

Kitaplatze

Einpendler
Daten: Statistikstelle LHD, BfA

|

Ergebnisse der reprasentativen Haushaltbefragung ,SrV 2018“ zur privaten Mobilitdt in Dresden | Landeshauptstadt Dresden | Stadtplanungsamt | 06. Februar 2020 | Folie 9




Verkehrliche Rahmenbedingungen 2013/2018

Einwohner gesamt +5%

Einpendler +15%
Zugelassene Pkw +5%

1 | Superbenzin - 8%

1 h Parken Zentrum + 0%

1 h OPNV Dresden +20%
Sonnenstunden +35%
Regenmengen - 38%

Daten: Statistikstelle LHD, BfA, ADAC, VVO, DWD
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Anderung Verkehrsmengen werktags 2013/2018

Einwohner gesamt +5%

Einpendler +15%

Kfz an Zahlstellen +2%

Kfz auf Elbbricken + 3%

Fahrrader an Zahlstellen +33%

Fahrrader auf Elbbrucken + 82%
DVB-Fahrgaste werktags + 4%

S-Bahn-Fahrgaste werktags +27%

Daten: Statistikstelle LHD, STA LHD, BfA, DVB, DB Regio
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Fazit der Rahmenbedingungen bis 2018

Dresden wachst und wird damit dichter,
Jugendliche bis 18 Jahre bilden 50 % des Einwohnerwachstums ab,
mehr Kitas, Arbeitsplatze und Einwohner aber weniger Studierende,
GroR-Baustellen im OPNV (Augustusbriicke, Oskarstr., Kesselsdorfer Str.),
Pendlerzahlen steigen (Gruppe mit sehr hohem Kfz-Anteil),

Pkw-Besitz wachst mit der Einwohnerzahl (Konstanz Motorisierung),
Kfz-Verkehr steigt unter dem Einwohner- und Pendlertrend,
Fahrgastzahlen im OPNV wachsen mit der Einwohnerzahl,

Wachstum des Radverkehrs weit GUber dem Einwohnertrend,

2018 hatte sehr trockenes und heilSes Wetter,
vor SrV, in 2017, lief die Kampagne ,, Multimobi

|II
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Ergebnisse des SrV 2018 fur die
Gesamtstadt

Mobilitat der Einwohnerinnen und
Einwohner an einem normalen
Werktag
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Fazit Mobilitatskennwerte im Vergleich

2008 2013 2018
Grundgesamtheit Einwohner 501.900 535.800 560.600
Grundgesamtheit Haushalte 271.600 290.200 301.400
Befragte Personen 2.641 3.225 3.231
Befragte Haushalte 1.467 1.786 1.761
Wege pro Person und Tag Gesamtverkehr 3,39 3,55 3,60
Entfernung pro Weg in km 6,3 5,8 5,3
Dauer pro Weg in min 23 22 21
Verflgbare Kfz/1.000 Einwohner 433 473 476
Fahrrader/1.000 Einwohner 750 884 880
Pedelecs/1.000 Einwohner - - 30

Daten: System reprdsentativer Verkehrsbefragungen, TU Dresden
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Modal Split: Der Anteil des Umweltverbundes aus Ful}, Rad und
OPNV steigt nun auf 64 Prozent.

M der Anteil des Umweltverbundes stieg 26% xx

seit 2003 von 57% auf nun 64%, 1% 4% 2% " O?'O

B der OPNV-Anteil sinkt (nur zu 2013),
M der Radverkehr wachst stark,
W die Wege werden weiterhin klrzer,
B die tagliche Wegezahl bleibt konstant, e I
W 92% aller Wege sind Verkehr innerhalb
Dresdens, 2003 2008 2013 2018
W das Wetter 2013 (nass und kalt) war ol
kontrar zu 2018 (heild und trocken). Quelle: System reprisentativer Verkehrsbefragungen, TU Dresden (Bezugsgroe: alle

Personenwege der Dresdner am Werktag)
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Modal Split: Der Trend im Wachstum des Umweltverbundes ist
seit 20 Jahren ungebrochen.

30%

.
%
6%
36% [ 39%
22% [ . o, [N 23% [ 2
1972 1977 1982 1987 1991 1994

I igg!

| | ! ..
e

8 265% I 25 I 25° [ 27+ I ] 26% L] x
I | l L
1 T ! :
[ §10%§ | ,, | .
I " 11% 14A 2% 1t 1 o
I 1§
11 1|

i | [ |Q|D
I | I s
i
| 1 L
I 1 L
1E 1 1 5 Q)
I 1° Io.gl

|

I I I Quelle: System reprasentativer
I I Verkehrsbefragungen, TU Dresden

I (BezugsgroRe: alle Personenwege der

l 1998 ' 2003 2008 2013 l Eiw-l Dresdner am Werktag, Anteil aller Wege)
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Pkw-Nutzung: Besitzen und Benutzen von Pkw folgen
entgegengesetzten Trends.

70% Mehr besitzen: Der Anteil der Haushalte
mit Pkw-Verfligbarkeit steigt. T 6T%
60% 63% 65%
60% £go,  59% 60%
50%

“ 46% ) —
40% /_Ai% 43% 41)%\’).\\

0 / 0, 30,
- 39% G 3% 9% o
%

a e 7o ] E
20% ~—"3, 2% Aber weniger benutzen: Der Anteil

0 - -
o 19% der Wege mit dem Pkw sinkt. #P
0
Quelle: System reprasentativer
Verkehrsbefragungen, TU Dresden
0% (BezugsgroBe: Pkw-Verfiigbarkeit am
Stichtag und Anteil Pkw an allen

1972 1977 1982 1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013 2018 Wegen seit 1972)
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Motorisierung: Der Anteil motorisierter Haushalte steigt, aber

die Jahresfahrleistung der Pkw sinkt.

Mittlere Jahresfahrleistung der

13.700 km  13.800 km Haushalt-Pkw der Dresdner

12.100 km
100% .
-+
80%
60% Anteil der Haushalte nach

0"‘ Anzahl der Pkw

40%
0, 0,
0%

2008 2013 2018

Quelle: System reprdsentativer
Verkehrsbefragungen, TU Dresden
(BezugsgroRe: Befragte Haushalte,
Jahresfahrleistung aller Pkw im
Mittel sowie Haushaltsanteile mit 0,1
oder 2 und mehr Pkw)
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Wegezahl: Durch das Einwohnerwachstum werden von Dresdnern
innerhalb Dresdens fast 2 Mio. Wege pro Tag zurlickgelegt.

561.000 - 600.000
536.000 D
507.000 550.000
2.000.000 - 478.000 I 500.000
j=2]
£ o 2 - 450.000 ¢
S x 513.000 3
° SIS 000 x - 400.000 &
2 1.500.000 - - 8 132.000 : - - =
2 451.000 1\-_ - 350.000 5
g | 362.000 £
E — 215000 el - 300000 3
5 180.000 i 1
< 1.000.000 - | .D 250000 £
§ L) %
= - 200.000 =
£ g
o 150.000 <
< 500.000 - - T~ R
- 100.000
703.000 703.000 /430 o e 708.000 Quelle: System reprisentativer
- 50.000 Verkehrsbefragungen, TU Dresden
(BezugsgroRe: alle Personenwege der
0 - =) Dresdner am Werktag im Binnenverkehr,
Hochrech des W teil auf di
SrV 2003 Srv 2008 SrV 2013 SrV 2018 Einwohnerzahl) oo
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Verkehrsleistung: Stadtische Dichte und ktrzere Wege fiihren
trotz Wachstums zu geringerer Kilometerleistung in der Stadt.

9.000.000 - ST 000 - 600.000
536.000 0
_,8.000.000 - 507.000 o z - 550.000
£ 478.000 — e - 500,000
[ (D
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486.000 - o

£ 6.000.000 - - 400.000 5
£ 615.000 e 6L 0] m 5
@ - 350.000 s
£ 5.000.000 - £
2 - 300000 ¥
%4.000.000 . | 250‘000%
= 3
5 3.000.000 - - 200.000 =
» 150.000 <
2 i Quelle: System
E 2.000.000 3.881.000 3.641.000 3.540.000 3.279.000 reprisentativer
E e - 100.000 Verkehrsbefragungen, TU

1.000.000 - Dresden

- 50.000 (BezugsgréBe: Binnenverkehr
und mittlere Wegeldnge der
0 - -0 Dresdner am Werktag nach
SrV 2003 SrV 2008 SrV 2013 SrV 2018 VM, Hochrechnung des

Anteile auf die Einwohnerzahl)
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Wegelangen: Mehr als die Halfte aller Wege der Dresdner

ist maximal 3 km lang.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

0 bisu.1km

1 bisu. 3 km

20%

— - 7 55

1%
48% 0%

— ¥/ /1

3 bisu.5km S5bisu.10 km 10 km und mehr

Quelle: System reprdsentativer
Verkehrsbefragungen, TU
Dresden

(BezugsgroRe: alle
Personenwege der Dresdner
am Werktag, nur 2018,
gruppiert nach Linge und
Hauptverkehrsmittel)
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Wegezwecke: Das Wachstum im Umweltverbund betrifft viele
Wegezwecke, am meisten aber Kita/Schule/Ausbildung.

2013 2018 8 2013 2018 & 2013 2018 2013 2018 2013 2018 2013 2018

100% I
| o 2
90% - xx
0,
80% 36% R 307
70% - 19% o
f
0, =
60% 4% 17% o)[®)
500/0 L. " X
40% - 'Q'D
30% ot
’ 54%
20% - 43% 8
' 31% 32% 35% >
B I m Quelle: System
10% * e rel;résenZativer
Verkehrsbefragungen,
0% L TU Dresden
Wegezweck Arbeitsplatz |  Kita/ 1 Einkauf/ Freizeitziele = Anderer Zweck Heimweg (Bezugsgrafie: Modal
plit nur Binnenverkehr,

JAusbildung  IDienstleist. nach zweck)
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Alter: Mobilitatsverhalten andert sich vor allem bei den unteren
Altersgruppen bis 45 Jahre deutlich. Nur Altere fahren mehr Auto.

100%
90%
80%
70%
60%
90%
40%
30%
20%
10%

0%

I 2013 2018
1% 20%
l 27%

2013 2018
25%
4% 28%

Altersgruppel 0 bis u.

115 Jahre

‘--------------------

15 bis u.
25 Jahre

2013 2018 | 2013 2018 2013 2018
i
24% 22% [ |l 21% 22%
1 33% 34%
'
14% 1 16%
i 8%
i
1
i
i
1
44% !
; : e 38%
i
. | .
23 bis u. |45 bis u. 65 Jahre
43 Jahre j6° Jahre u. alter

i

Quelle: System
reprasentativer
Verkehrsbefragungen,
TU Dresden
(BezugsgroBe:
Auswertung VM-
Nutzung aller Wege)
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Quartale: Im Winterquartal stieg der Radanteil von 6 % auf 12 %
und erreicht bis zu 25 % im Fruhling

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% -

2013 2018
I
l B I
6% |
: - 12% 1L

Januar bis Marz

2013

25%

41%

April bis Juni

2018

25%

25%

32%

2013 2018

24% 23%

Juli bis September

2013 2018

Oktober bis Dezember

AR
So

min

Quelle: System
reprasentativer
Verkehrsbefragungen, TU
Dresden

(BezugsgroRe: : alle
Personenwege der
Dresdner am Werktag
2013/2018, gruppiert
nach Quartal und
Hauptverkehrsmittel)
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Fokus Radverkehr

M Die Anzahl der Fahrten per Rad B Untere und obere Einkommens-

stieg in 5 Jahren um 70% auf gruppen fahren haufiger Rad.
362.000 Fahrten/Tag (nun 1,23 m 80% der Radfahrer wechseln
Mio. km/Tag). regelmaRig zu OPNV oder Auto.
W Der Anteil derer, die taglich Rad m jeder Haushalt hat konstant 1,6
fahren, stieg von 16% auf 20%. Fahrrader.
W Im Winter 2018 fuhren doppelt  m Mit 27% ist der Radanteil bej
so viele Dresdner Rad wie 2013. Wegen zu Schule, Ausbildung
M 65% der Radfahrer fahren auch oder Kita besonders hoch.

im Winterquartal regelmaldig.
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Fokus OPNV

B Die Fahrgastzahlen im Dresdner OPNV steigen insgesamt weiter, aber
der Anteil der Dresdner, die den OPNV 2018 werktags nutzten, sank.
Hauptgrinde im Vergleich zu 2013 sind:

B Die Witterung 2018 (viel Sonne und wenig Regen) und die gerade bei Hitze
fehlende Klimatisierung der DVB-Fahrzeuge,

M Die Vielzahl an OPNV-Baustellen (Augustusbriicke, OskarstraRe, Lobtauer StraRe
und Lidbecker StralSe),

®  Anderung der Mobilitdtsgewohnheiten in den Altersgruppen,
M Die weitere Verdichtung der Stadt und damit kiirzere (und radfreundliche) Wege,
B Dieim Vergleich zum Kfz-Verkehr steigenden Kosten beim OPNV.

M Aber die Zahl der Dresdner mit OPNV-Abo wéchst — damit steigt die
Verflgbarkeit, aber die Nutzung wird multimobiler und flexibler.
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Emission: 59% der Wege in Dresden werden emissionsfrei oder
elektrisch zurlickgelegt. Das Elektroauto spielte 2018 noch keine Rollé

100%
90%
80%
70%
60%
50% 59%
40%
30% 41%
20% 39%
10% Quelle: System repréisentativer
0% (Berugearatier soca Selitate
2013 2018 (st Zuordnung, keim E-Basl)
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Sharing: Der Anteil Dresdner, die Car- oder Bikesharing nutzen,
stieg von 5% auf 13%.

16%
14%
12%
10%
8%
6%
4%

6%

0

2%
Quelle: System reprasentativer
Verkehrsbefragungen, TU Dresden

00/0 = (BezugsgroBe: Nutzung von Car-
oder Bikesharing mind. 1x im Jahr
201 3 201 8 als Fahrer bzw. Mitfahrer)
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Multimodalitat: Die Mehrzahl der Dresdner wechselt im Alltag
regelmalig das Verkehrsmittel.

01%+Q+4’.~

43% nutzen nur
ein Verkehrsmittel

Al

6%

YL
oLe A

13%
57% wechseln regelmaRig
das Verkehrsmittel.

o‘fb"'g

17%

Quelle: System reprasentativer
Verkehrsbefragungen, TU Dresden
(BezugsgroRe: Wechsel des VM auf
Werktagswegen innerhalb einer
Woche, jeweils immer mit zu-FuB-
Gehen (ohne Darstellung))
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Fihrerschein: Bei jungen Menschen scheint der Flihrerscheinbesitz an
Bedeutung zu verlieren.

Fuhrerscheinquote ausgewahlter Altersgruppen nach Geschlecht

im Vergleich 2013 (blau) zu 2018 (rot)
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17-25 Jahre
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17-25 Jahre
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65 bis 75 Jahre
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65-75 Jahre

Manner
gesamt

Frauen
gesamt

Quelle: System
reprasentativer
Verkehrsbefragungen, TU
Dresden

(BezugsgroRe:
Fiihrerschein nach
Altersklassen (Auswahl))
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Weitere Fakten zur Mobilitat der Dresdner

Das Dresdner Auto fahrt nur 71 Minuten/Tag,
in einem Dresdner Pkw sitzen im Durchschnitt 1,3 Menschen,
die meistgewdhlte intermodale Kombination sind FuRganger und OPNV,

das Auto wird bei wechselhaftem Wetter bevorzugt, wahrend der OPNV fir
Autofahrer und Radfahrer eine Riickfallebene bei Schlechtwetter ist (27%),

die Dresdner mit geringem Einkommen sind mit einem
Umweltverbundanteil von 79 % am okologischsten unterwegs,

92% der von Dresdnern genutzten Pkw sind auch hier angemeldet,

76% der Dresdner erreichen in 10 Minuten Gehzeit eine
StraRenbahnhaltestelle (Bus: 82%) aber nur 15% die S-Bahn.
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Ausgewahlte Ergebnisse des SrV
2018 fur die Stadtbezirke

Mobilitat der Einwohnerinnen und
Einwohner an einem normalen
Werktag
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Motorisierung: In der Innenstadt kommen 42% der Haushalte ohne

eigenen Pkw aus, wahrend in Loschwitz und Klotzsche mehr als 1/3 der
Haushalte Gber mindestens 2 Pkw verfligen.
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Modal Split: Die Anteile von Rad und OPNV sind in zentralen

Stadtbereichen besonders grols.

Quelle: System
reprasentativer
Verkehrs-
befragungen,

TU Dresden
(BezugsgroRe:
Modal Split nach
Hauptverkehrs-
mittel und
Stadtbezirk)

"a-‘x::hlis

Hochster Anteil im Modal
Split nach Stadtbereichen:

N R, NRFEP NRPR NP

. Altstadt (35%),
. Neustadt, 3. Plauen

. Neustadt (33%),
. Pieschen, 3. Leuben

. Altstadt (26%),
. Cotta+0S, 3. Plauen

. Klotzsche (50%),
. Loschwitz, 3. Blasewitz
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Modal Split: Der Umweltverbund erreicht bereits heute Anteile von bis

zu 77 % an allen Wegen.

Anteil im Umweltverbund nach

Stadtbereichen sortiert:

. Neustadt (77%)

. Altstadt (76%)

. Pieschen (67%)

. Plauen (65%)

. Cotta + OS (64%)

. Prohlis (60%)

. Leuben (59%)

. Blasewitz (58%)

9. Loschwitz + OS (56%)
10. Klotzsche + OS (50 %)
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Quelle: System
reprasentativer

Verkehrs-

befragungen,
TU Dresden

Veranderung Modal Split: Radverkehr steigt tGberall, im Stidosten sinkt

der OPNV-Anteil und der Pkw-Anteil steigt.

SIMBIZ | Cota
(BezugsgroRe: ﬁ~.l'tfra|1lt'{3‘r'¢ﬁ=R
Modal Split nach
Hauptverkehrs-
mittel und Stadt-
bezirk)

Die drei Nachbarbezirke
Plauen, Prohlis, Blasewitz und
Leuben zeigen einen Rickgang
im OPNV bzw. ein Wachstum
Rad- und Kfz-Verkehr (Bau
Oskarstr.)

Klotzsche und OS haben zwar
weiter den hochsten Kfz-Anteil
aber dennoch starkes Rad-
Wachstum

In Altstadt und Pieschen kann
der OPNV wachsen
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Fazit und Ausblick fur die
Verkehrsentwicklungsplanung
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Wichtige Ergebnisse des SrV 2018

Erwartungen und Ergebnisse stimmen grolStenteils Uberein,

Umweltverbund aus FuRB, Rad und OPNV steigt weiter und
liegt nun bei 64% aller Wege,

die Stadt wird dichter, und die Wege werden kirzer,

weniger Autoverkehr und mehr Wechsel der Verkehrsmittel,

OPNV strukturseitig im Nachteil — er verliert Anteile an Rad- und Pkw-Verkehr,
Junge Menschen nutzen immer weniger das Auto,

die Pkw-Anzahl wachst, sie fahren aber seltener und klrzer,

Anteil des Umweltverbundes im Alltagsverkehr bereits heute bis zu 75%.
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Ziele der Verkehrsentwicklung

B Weitere Forderung des Umweltverbundes aus Ful, Rad und OPNV,
W Landeshauptstadt Dresden als Vorreiterin fur klimaneutrale Mobilitat,
M Nachhaltige Lebensqualitat als Standortvorteil Dresdens starken.

© SPA
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Multimobile Strategie fuir Dresden

( »,Mobility as a Service” [ Forderung | rEIektrifizierung d.
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Fazit fur die Verkehrsentwicklungsplanung

Der multimobile Ansatz des VEP 2025plus ist weiter sinnvoll.

Ohne guten OPNV sind hohe Anteile im Radverkehr und gleichzeitig
sinkende Anteile beim Pkw-Verkehr nicht moglich.

Die Angebote im Radverkehr und im OPNV mussen schnell weiter
ausgebaut werden.

Der Fokus muss auch auf Verlagerung der Pkw-Pendler auf Rad/OPNV
liegen.

Sharingangebote haben bei sinkender Pkw-Nutzung Potenzial.

Aktuelle Tendenzen zeigen Perspektiven in Richtung einer Verkehrswende.
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: II Dresden.

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit
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