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1 ANLASS UND AUFGABE

Zur Umsetzung des Stadtratsbeschlusses A 0049/05 lasst die Landeshauptstadt Dresden
ein Gesamtkonzept fir den Radverkehr in Dresden erarbeiten.

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist es, einen Rahmen fiur die Forderung des Alltags- und
des touristischen Radverkehrs zu entwickeln und damit die finanziellen Mittel moglichst
effektiv einzusetzen. Die positive Entwicklung des Modal split beztiglich des Radverkehrs
(Steigerung von 6 % im Jahr 1991 auf 16 % im Jahr 2008)" soll sich weiter fortsetzen.

Im Herbst 2013 hat die Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt, Abt. Verkehrsent-
wicklungsplanung die beiden Biros

= |SUP GmbH Dresden (Federfihrung) und

= Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz Hannover

mit der Erarbeitung des Gesamtkonzeptes Radverkehr beauftragt. Die Konzepterarbeitung
erfolgt in insgesamt 4 Stufen und soll, nach Bestatigung durch den Stadtrat, als Grundlage
fur weitere Planungen und Investitionen im Rahmen der Radverkehrsforderung dienen.

Der vorliegende Zwischenbericht 2 bezieht sich auf die im Rahmen der Stufe 1 durchge-
fuhrte Auswertung des Unfallgeschehens mit Beteiligung von Radfahrenden in Dresden.

Aufgabenstellung der Analyse des Unfallgeschehens im Radverkehr ist es,

= typische Ausprdgungen und Auffalligkeiten des Radverkehrsunfallgeschehens in
Dresden durch eine Analyse der statistischen Daten zu ermitteln und im Vergleich zu
generellen Tendenzen des Unfallgeschehens im bundesweiten Radverkehr bzw. zur
Unfallsituation in anderen Stadten zu bewerten,

= die drtliche Verteilung der Unfalle zur Identifizierung von Unfallh&dufungsstellen durch
Uberlagerung und Auszahlung der digitalen Steckkarten zu ermitteln,

= typische Auspragungen des Unfallgeschehens mit Radfahrenden in Dresden heraus-
zuarbeiten,

= Folgerungen in Hinblick auf die Verkehrssicherheitsarbeit abzuleiten.

Die Ergebnisse der Unfallauswertung flieBen abschlieRend in die weitere Bearbeitung des
Radverkehrskonzeptes fir Dresden ein.

» Mobilitat in Dresden und Umland, SrV 2008 fur die Region Dresden, Dresden 2008
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2 VORGEHEN

In der Untersuchung wurden auf Grundlage der polizeilichen Daten zum Verkehrsunfallge-
schehen die Erkenntnisse zur Gefahrdungssituation des Radverkehrs und zu konkreten
Verkehrssicherheitsdefiziten in mehreren Stufen konkretisiert.

Samtliche Daten wurden von der Polizeidirektion Dresden zur Verfligung gestellt, der fir
ihre tatkraftige Unterstitzung des Projektes ausdriicklich zu danken ist.

Fir die Identifikation von unfallauffalligen Bereichen in den Jahren 2010 bis 2012 wurden
digitale Unfalltypensteckkarten erstellt und bezuglich typischer Unfallhergange ausgewer-
tet.

Beschreibung der Datengrundlage

Die Auswertung des Unfallgeschehens im Radverkehr basiert auf einem EUSKA-
Unfalldatensatz der Polizeidirektion Dresden vom 10. Januar 2014 mit allen Radverkehrs-
unfallen der Jahre 2010-2012. Dieser Datensatz wurde sowohl fir die Bewertung des Ge-
samtunfallgeschehens sowie fur die Untersuchung der 6rtlichen Unfallverteilung verwen-
det. Die EUSKA-Daten weichen zum Teil von den bereits zuvor erstellten amtlichen Statis-
tiken ab, da hier nachtragliche Bearbeitungen mdéglich und auch erforderlich sind.

Ein ausfuhrlicherer Datensatz aus einer weiteren EUSKA-Datenbank der Polizei, welcher
umfangreichere Auswertungen zulieRe, aber durch Bearbeitungsvorgange weitere Abwei-
chungen enthélt, wurde lediglich zur Auswertung des Alters der an den Unfallen beteiligten
Radfahrenden einbezogen.

Analyse statistischer Daten

Die statistische Analyse des Unfallgeschehens mit Radfahrenden in Dresden umfasst ins-

gesamt folgende Bausteine:

= Betrachtung der Langzeitentwicklung des Unfallgeschehens bzgl. Zahl und Unfall-
schwere in den Jahren 2003-2013

= Vertiefende Auswertung ausgewahlter Unfallmerkmale (z. B. Unfallfolgen, Unfallgeg-
ner, Alter der beteiligten Radfahrenden, Unfallursachen) fur einen Dreijahreszeitraum
(2010-2012)

= Vergleich mit anderen vorliegenden statistischen Daten zum Unfallgeschehen der Rad-
fahrenden zur Ableitung dresdenspezifischer Auffalligkeiten.

Allgemeine Hinweise zur Analyse von Radverkehrsunfallen

Insgesamt ist bei der Analyse der polizeilich erfassten Radverkehrsunfalle zu berticksichti-
gen, dass gerade bei Radverkehrsunfallen ein sehr hoher Anteil polizeilich nicht erfasster
Unféalle (Dunkelziffer) existiert, die hier nicht einbezogen werden konnten. Dies betrifft vor
allem Alleinunfélle oder auch Unfélle zwischen Radfahrenden und nicht motorisierten Ver-
kehrsteilnehmern mit meist geringerem Sachschaden oder auch leichten Verletzungen.

Eine in Minster durchgefiihrte Studie, bei der erstmals das Unfallgeschehen im Radver-
kehr systematisch untersucht wurde, zeigt, dass die Zahl der Radverkehrsunfalle in Miins-
ter dreimal hoher ist als bislang vermutet. Uber 12 Monate wurden von der Polizei und den
Krankenhausern in Minster alle Daten zu Unfallen zusammengetragen und ausgewertet.
Nur ein Viertel aller dabei verzeichneten Radverkehrsunfélle wurden demnach polizeilich
erfasst, dies entspricht einer Dunkelziffer von rund 75 %.

Zu bedenken ist aul’erdem, dass auch Konflikte ohne Unfall fir das subjektive Sicher-
heitsempfinden des einzelnen Radfahrers und damit fUr die Attraktivitdt des Radfahrens
von Bedeutung sind. Dennoch geben Untersuchungen auf Basis der polizeilichen Unfall-
daten wertvolle Aufschliisse Uber typische Auspragungen des Unfallgeschehens und die
ortlichen Sicherheitsdefizite.
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Ermittlung unfallauffalliger Ortlichkeiten

Die Ermittlung unfallauffalliger Ortlichkeiten im Stadtgebiet dient der Identifizierung von
StralRenzigen und Knotenpunkten mit auffalligem Unfallgeschehen. Hierzu wurde aus
dem EUSKA-Datensatz der Polizei eine Unfalltypensteckkarte fir den betrachteten Drei-
jahreszeitraum erstellt. Hierin ist neben dem Unfallort auch der Unfalltyp bzw. die Unfall-
schwere abzulesen.

StraBenziige, die UnfallhAufungen erkennen lie3en, wurden in plausible Abschnitte ge-
gliedert, z. B. zwischen gré3eren Knotenpunkten. Dabei wurden Unfélle an den Schnitt-
punkten zweier Abschnitte jeweils der StraRe mit der héheren Verkehrsbedeutung zuge-
teilt.

In Abh&ngigkeit der Lange der Abschnitte und der Anzahl der dem Abschnitt zugeordneten
Unfalle wurde die Unfalldichte [Unfalle/(1.000m und Jahr)] berechnet. Fir Knotenpunkte
ergibt sich die Unfalldichte als [Unfalle/Jahr].

Aufgelistet wurden die Strecken mit mehr als 3 Radverkehrsunfallen pro Kilometer und
Jahr im Zeitraum 2010-2012 sowie Knotenpunkte mit durchschnittlich mindestens 3 Unfal-
len pro Jahr.
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Abbildung 2.1 Auszug aus der digitalen Unfalltypensteckkarte mit Radverkehrsunféllen
(2010-2012)

Auf Grundlage der 6rtlichen Unfallverteilung wurden in Abstimmung mit der Stadt Dresden
insgesamt 10 Streckenabschnitte und 10 Knotenpunkte mit auffalligem Unfallgeschehen
ausgewahlt. Die Auswahl erfolgte nach Lage der unfallauffalligen Bereiche im Stadtgebiet
(Betrachtung der Bereiche aufRerhalb des Innenstadt-Ringes) sowie der Unfalldichte. Zu-
satzlich wurde die Auswahl durch vier unfallauffallige Knotenpunkte im Zuge des Innen-
stadt-Ringes ergénzt.

Fiur diese 24 Bereiche wurden die digitalen Unfallsteckkarten naher betrachtet und typi-
sche Auspragungen des Unfallgeschehens ermittelt.
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3 ENTWICKLUNG UND AUSPRAGUNG DES
UNFALLGESCHEHENS MIT RADFAHRENDEN

3.1 Langerfristige Entwicklungstendenzen?

Die Anzahl der in Dresden polizeilich ermittelten Stral3enverkehrsunfélle in den Jahren
2003 bis 2013 schwankt zwischen 14.661 und 16.644 Unfallen pro Jahr. Seit 2010 ist die
Gesamtanzahl ricklaufig, steigt jedoch in 2013 nochmals leicht an.

Die Anzahl der bei StralRenverkehrsunfallen beteiligten Radfahrenden ist seit 2003 standig
angestiegen und erreichte im Jahr 2011 ihren Hohepunkt mit 1.420 an Unféllen beteiligte
Radfahrende. Dabei stellt das Jahr 2010 eine erfreuliche Ausnahme dar, die sich aller-
dings in den nachsten Jahren nicht fortsetzt. Seit 2011 ist die Anzahl der beteiligten Rad-
fahrenden jedoch ricklaufig.
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Abbildung 3.1 Anzahl StraBenverkehrsunfélle in Dresden und dabei beteiligte Radfahren-
de (Daten Polizei Dresden)

Die Gesamtanzahl der bei Straenverkehrsunfallen verletzten Radfahrenden ist nach ei-
nem stetigen Anstieg bis 2011, seit 2012 erfreulicherweise wieder ricklaufig.

Zu vermerken ist dabei auch, dass der Anteil der Radfahrenden am Modal Split in Dresden
von 2003 bis 2008 von 12 % auf 16 % deutlich angestiegen ist.
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Abbildung 3.2 Anzahl beteiligter und Anteil verunglickter Radfahrender (Daten Polizei
Dresden)
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Bei der Betrachtung der bei StralRenverkehrsunfallen verletzten Personen fallen die Rad-
fahrenden mit knapp 25 % bis 40 % an allen bei Straf3enverkehrsunfallen verletzten Per-
sonen sehr deutlich ins Gewicht. Verglichen mit einem Radverkehrsanteil am Binnenver-
kehr in Dresden von 12 %-16 % weist der Anteil der verungliickten Radfahrer auf eine
Uberdurchschnittliche Gefahrdung hin.
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Abbildung 3.3 Anzahl verunglickter Radfahrende in Bezug zu allen bei StralRenverkehrs-
unféllen verunfallter Personen (Daten Polizei Dresden)

Die Anzahl der bei StralBenverkehrsunféllen getoteten Personen im betrachteten Zeitraum
(2003-2012, fur 2013 liegen keine Daten vor) liegt bei 119 Verkehrsteilnehmern, darunter
16 Radfahrende. Der Anteil der gettteten Radfahrenden liegt im Durchschnitt bei ca.
16 %. Im Jahr 2011 verunfallten auffallig viele Radfahrenden tddlich (5 Personen) wahrend
sich die Gesamtanzahl der bei StralRenverkehrsunfallen getéteten Personen lediglich auf 7
Personen belauft. Die Ursachen der todlichen Radverkehrsunfélle im Jahr 2011 variieren
zwischen Alkoholkonsum, Fehler beim Ein- bzw. Ausparken oder Fehler bei der Vorfahrt-
gewahrung.

25
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M darunter get6tete Radfahrende B Anzahl bei StraBenverkehrsunfallen getotete Personen

Abbildung 3.4 Anzahl getéteter Radfahrender in Bezug zu allen bei StraRenverkehrsunfal-
len getoteten Personen (Daten Polizei Dresden)
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3.2 Auspragung des Unfallgeschehens im Radverkehr im Dreijah-
reszeitraum 2010-2012

3.2.1 Unfallzahlen und Unfallfolgen

Insgesamt ereigneten sich in den drei betrachteten Jahren in Dresden 3.649 Radver-
kehrsunfalle mit knapp 4.000 beteiligten Radfahrenden.

Dabei blieb es in 836 Unfallen bei Sachschaden, bei 2.236 Unfallen wurden 2.359 Perso-
nen leicht verletzt und bei 571 Unfallen zogen sich insgesamt 575 Personen schwere Ver-
letzungen zu. Bei sechs Unfallen wurde jeweils eine Person getotet.

2010 2011 2012 Gesamt
Anzahl leicht verletzte Personen 669 875 851 2.395
Anzahl schwer verletzte Personen 182 208 185 575
Anzahl getbtete Personen 0 5 1 6

Tabelle 3.1 Anzahl verungliickter Personen bei Radverkehrsunfallen 2010-2012 nach

Verletzungsgrad (Daten Polizei Dresden)

Der Vergleich mit dem gesamten Unfallgeschehen auf den StraRen im Dresdener Stadt-
gebiet zeigt, dass es sich bei etwa 8 % aller polizeilich gemeldeten Unfélle um Radver-
kehrsunfélle handelt. Bei der Betrachtung der Anzahl der bei StralBenverkehrsunfallen ver-
letzten Personen erhoht sich der Anteil der bei Radverkehrsunfallen verletzten Personen
jedoch deutlich auf mehr als ein Drittel. Bei der Betrachtung des Anteils der schwer ver-
letzten und getdteten Personen liegt der Anteil der bei Radverkehrsunféllen schwer ver-
letzten bzw. getdteten Personen sogar bei knapp 44 %.
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B Anteil verletzte Personen bei Radverkehrsunféllen an allen StraRenverkehrsunféllen

Anteil schwer verletzte und getétete Personen bei Radverkehrsunfillen an allen StraBenverkehrsunfillen

Abbildung 3.5 Vergleich der Radverkehrsunfalle zu allen StraBenverkehrsunfallen im

Stadtgebiet Dresden (Daten Polizei Dresden)

Ein Vergleich des Unfallgeschehens mehrerer deutscher GroR3stadte in Bezug zum Rad-
verkehrsanteil und zur Einwohnerzahl zeigt flr Dresden ein Uberdurchschnittliches Unfall-
aufkommen beim Radverkehr.
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Abbildung 3.6 Vergleich des Unfallgeschehens mehrerer Kommunen3

Besonders deutlich wird die Uberdurchschnittliche Gefahrdung der Radfahrenden in Dres-
den bei der Betrachtung der Unfallschwere. Vergleiche mit anderen Grol3stadten zeigen
dabei, dass der Anteil der Unfalle mit schwerem Personenschaden in Dresden deutlich
starker ausgepragt ist als in den anderen Stadten.
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Dresden (2010-2012) Mannheim (2010-2012) Freiburg (2005-2007) Potsdam (2008-2010)
B Anteil Unfélle mit leichtem Personenschaden B Anteil Unfalle mit schwerem Personenschaden
Abbildung 3.7 Unfallschwere bei Radverkehrsunfallen (nur Personenschéaden), Dresden

im Stadtevergleich (Daten Polizei Dresden, Unfalluntersuchungen in
Mannheim, Freiburg und Potsdam)

® Das Diagramm zeigt einen Vergleich von elf GroRstadten in Deutschland fur die die Unfallzahlen der Jahre
2010-2012 sowie ein Radverkehrsanteil bekannt sind. Durch das Diagramm wird ein Gesamteindruck zur Ein-

ordnung des Unfallgeschehens im Vergleich zu anderen Kommunen aufgezeigt.
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Abbildung 3.8 Vergleich des Unfallgeschehens beziiglich der Unfalle mit schwerem Per-
sonenschaden mehrerer Kommunen#

3.2.2 Zeitliche Verteilung der Unfalle

Die Verteilung der Unfallzahlen im Tagesverlauf deckt sich in etwa mit der zu erwartenden
Verteilung des Verkehrsaufkommens im Alltagsradverkehr. Vor allem die Ublichen Zeiten
des Berufs- und Schilerverkehrs sind durch erhdhte Unfallzahlen in den Morgen- bzw.
Nachmittagsstunden (6-8 Uhr und 14-18 Uhr) zu erkennen.
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Abbildung 3.9 Tagesganglinie der Radverkehrsunféalle in Dresden (2010-2012) (Daten Po-
lizei Dresden)

Auch die Betrachtung des Unfallgeschehens im Wochen- bzw. Jahresverlauf starkt die
Parallele zwischen Verkehrsaufkommen im Alltagsradverkehr und den Unfallzahlen. Der
Uberwiegende Teil der Radverkehrsunfalle geschieht an Werktagen - mit deutlichem Ein-
bruch an den Wochenenden — bzw. in den Monaten Mai bis September.

4 Das Diagramm zeigt einen Vergleich von elf GroRstadten in Deutschland fur die die Unfallzahlen der Jahre

2010-2012 sowie ein Radverkehrsanteil bekannt sind.
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Abbildung 3.10 Wochenganglinie (links) und Jahresganglinie (rechts) der Radverkehrsun-
falle in Dresden (2010-2012) (Daten Polizei Dresden)

3.2.3 Alter der an Radverkehrsunfallen beteiligten Radfahrer

Zur Betrachtung der Altersverteilung der beteiligten Radfahrenden wurde eine erweiterte
Unfalldatendatei herangezogen, die von der Polizei ergédnzend zur Verfigung gestellt wur-
de.

Bei der Betrachtung der Altersverteilung der an Radverkehrsunfallen mit Personenscha-
den beteiligten Radfahrer entfallen in Dresden Uber 40 % auf die Altersgruppe der Er-
wachsenen mittleren Alters (25-44 Jahre). Die Verteilung der Unfélle nach Altersgruppen
entspricht insgesamt einer ,gro3stadttypischen“ Verteilung, bei der der Anteil der beteilig-
ten Kinder und Senioren eher geringer ausfallt.

Im Vergleich zu Daten aus dem gesamten Bundesgebiet ist damit auch die Altersgruppe
der Erwachsenen mittleren Alters deutlich haufiger an Unfallen mit Personenschaden be-
teilig. Auch die Altersgruppe der jungen Erwachsenen (15-24 Jahre) ist starker an den
Unféallen beteiligt als im deutschlandweiten Vergleich. Dagegen haben die Altersgruppen
der Kinder und Jugendlichen mit gut 6 % und die der Senioren mit knapp 9 % im Vergleich
einen niedrigeren Anteil am Unfallgeschehen.
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M Dresden (2010-2012) ™ Deutschland (2012)

Abbildung 3.11 Altersverteilung der an Radverkehrsunfallen Beteiligten in Dresden (2010-
2012) (Daten Polizei Dresden) im Vergleich zu Daten aus dem Bundesge-
biet (Statistisches Bundesamt 2012)

Der Vergleich der Unfallbeteiligung in Dresden mit den Werten fir das gesamte Bundes-
gebiet zeigt allerdings eine deutlich groRere Gefahrdung fast aller Altersgruppen (aul3er
den Senioren) in Dresden. Verglichen wurde hierbei die Anzahl der an Radverkehrsunfal-
len beteiligten Personen jeder Altersgruppe pro Jahr und pro 10.000 Einwohner (der jewei-
ligen Altersgruppe).
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Die deutlich starkere Gefahrdung gegeniiber dem Bundesgebiet lasst sich einerseits mit
dem hoheren Radverkehrsanteil in Dresden (ca. 16 %) gegenuliber Deutschland (ca. 10 %)
erklaren. Sie zeigt aber auch, dass das Fahrrad in Dresden bei (fast) allen Altersgruppen
einen grofRen Stellenwert einnimmt.
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i 15,0
. 10,0
0,0 ; .
45-64

0-14 15-24 25-44 65 und alter
Altersgruppen

Anzahl beteiligter Radfahrender pro Jahr und
10.000 Einwohner

M Dresden B Deutschland

Abbildung 3.12 Anzahl der an Radverkehrsunféllen mit Personenschéden beteiligten Rad-
fahrer pro Jahr und 10.000 Einwohner (nach Altersgruppen) (Daten Polizei
Dresden und Statistisches Bundesamt 2012)

Die Betrachtung der Unfallfolgen beziglich der Altersgruppen zeigt ebenfalls ein typisches
Bild bei Radverkehrsunfallen, bei der altere Radfahrende insgesamt haufiger schwerer
Verletzungen davontragen als Jungere. Bei den Senioren (65 Jahre und alter) verletzten
sich Uber ein Drittel der verletzten Radfahrenden schwer, zwei Radfahrende wurden geto-
tet. Der Anteil der schwer Verletzten ist in der Altersgruppe der jungen Erwachsenen (15-
24 Jahre) mit etwa 14 % am niedrigsten. Jeweils zwei weitere Getttete waren im Kindesal-
ter bzw. gehorten der Altersgruppe der alteren Erwachsenen (45-64 Jahre) an.

2 Getotete 2 Getotete 2 Getotete
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Abbildung 3.13 Unfallfolgen fiir Radfahrende nach Altersgruppe (Daten Polizei Dresden)
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Bezogen auf den Anteil der Altersgruppe in der Dresdner Bevolkerung zeigt sich ein ahnli-
ches, grol3stadttypisches Bild. Obwohl die jingeren und alteren Erwachsenen einen Grol3-
teil der Bevolkerung darstellen, sind sie Uberdurchschnittlich hdufig an Radverkehrsunfal-
len beteiligt. Kinder und vor allem Senioren sind im Vergleich zum Anteil der Altersgruppe
an der Bevolkerung eher weniger an Radverkehrsunféllen beteiligt. Bei diesen Altersgrup-
pen muss jedoch berticksichtigt werden, dass die Fahigkeit der Radnutzung aufgrund des
Alters nicht (mehr) durchgéangig gegeben ist.
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Abbildung 3.14 Altersverteilung der an Radverkehrsunfallen Beteiligten in Dresden (2010-
2012) im Vergleich zum Anteil an der Bevdlkerung (Daten Polizei Dresden,
Statistik Sachsen)

3.2.4 Unfallgegner bei Radverkehrsunféllen

Bei den Unfallgegnern dominieren in Dresden die Pkw. Uber zwei Drittel aller Radver-
kehrsunfalle geschehen zwischen Pkw und Radfahrenden.

Auch im Vergleich zu anderen Stadten bzw. im bundesweiten Vergleich ereignen sich die
meisten Unfélle zwischen Radfahrenden und Pkws, allerdings ist die Bedeutung des Pkw
als Unfallgegner in Dresden im Vergleich recht ausgepragt.

Weiter auffallig ist zudem der recht hohe Anteil der Alleinunfélle. Diese stehen h&ufig in
Zusammenhang mit einer eingeschrankten Fahrtiichtigkeit (Alkohol, Drogen) bzw. einer
nicht angepassten Geschwindigkeit.

Weitere bei Radverkehrsunfallen beteiligte Unfallgegner wie zu Ful3 Gehende (6,2 %),
weitere Radfahrende (6,5 %) oder Unfélle mit Lkw (2,7 %) spielen nur eine untergeordnete
Rolle im Unfallgeschehen.

Unfallgegner Dresden Mannheim Potsdam Freiburg
(2010-2012) (2010-2012) (2008-2010) (2005-2007)

Alleinunfélle 15,8% 4,7% 10,1% 22,0%
Radfahrende 6,5% 5,6% 8,9% 11,7%

Pkw 66,3% 73,9% 63,3% 51,7%

Lkw 2,7% 4,0% 7,5% 4,5%

zu Full Gehende 57% 6,2% 5,2% 5,9%
Sonstige 1,6% 5,6% 5,1% 4,1%
Tabelle 3.2 Unfallgegner Radfahrender in Dresden und im Stadtevergleich (Daten Poli-

zei Dresden, Unfalluntersuchungen in Mannheim, Freiburg und Potsdam)
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Auffallig ist hierbei vor allem, dass trotz des insgesamt sehr hohen Anteils schwerer Per-
sonenschaden am Unfallgeschehen in Dresden, der Anteil der Unfalle mit Lkw-Beteiligung
doch eher unterdurchschnittlich ausfallt.

Unter den ,sonstigen Verkehrsteilnehmern® wurden auch Unfalle zwischen Stralenbahnen
und Radfahrenden zusammengefasst. Im Betrachtungszeitraum ereigneten sich dabei
insgesamt 35 Unfélle. Aus einer durch die Dresdner Verkehrsbetriebe durchgefiihrte inter-
ne Auswertung von Unfallen zwischen Schienenfahrzeugen und Radfahrenden geht her-
vor, dass der Uberwiegende Teil der Unfalle von den Radfahrenden durch RotlichtverstéRe
verursacht wurde.

Im Zuge der durchgefuhrten Unfallauswertung wurde nicht abgeleitet, inwieweit ein Zu-
sammenhang zwischen auf der Fahrbahn verlegten Schienen und Radverkehrsunfallen
besteht.

Bei der Betrachtung der Unfallgegner ist insgesamt zu berlicksichtigen, dass gerade bei
Radverkehrsunfallen ein sehr hoher Anteil polizeilich nicht erfasster Unfalle (Dunkelziffer)
vorherrscht. Gerade Alleinunfélle oder Unfélle mit weiteren nicht motorisierten Verkehrs-
teilnehmern (Radfahrende, zu Ful3 Gehende), sind in der amtlichen Statistik meist eher
unterreprasentiert.

Bei etwa der Halfte aller Radverkehrsunfalle im Betrachtungszeitraum wurden die Radfah-
renden als Hauptunfallverursacher definiert. Hierunter zahlen auch die Alleinunfélle der
Radfahrenden bzw. Unféalle zwischen mehreren Radfahrenden. Betrachtet man nur die
Unféalle zwischen Radfahrenden und anderen Verkehrsteilnehmern, so verringert sich der
Anteil der von den Radfahrenden verursachten Unfélle auf ca. 36 %.

Bei den Unféllen mit Pkws werden in etwa zwei Drittel der Unfélle die Pkws als Hauptver-
ursacher eingestuft. Bei Unféallen mit Lkw sind es sogar tber 75 % der Unfélle, bei denen
die Lkw als Hauptverursacher betrachtet werden. Bei Unfallen mit FuRgangern oder sons-
tigen Fahrzeugen treten Uberwiegend die Radfahrenden als Unfallverursacher auf.

Diese Verteilung entspricht in etwa auch dem Bundesdurchschnitt.
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® Radfahrende als Hauptverursacher H Radfahrende als weitere Beteiligte

Abbildung 3.15 An Radverkehrsunféllen beteiligte Verkehrsteilnehmer (2010-2012)
Nutzer der jeweiligen Verkehrsart waren als Hauptverursacher definiert
(rot) oder als weitere Beteiligte in Unfall verwickelt (blau). (Daten Polizei
Dresden)
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Auch die Unfallschwere unterscheidet sich je nach Unfallgegner. Vor allem Unfalle zwi-
schen Radfahrenden und Bussen bzw. sonstigen Fahrzeugen (Uberwiegend Stral3enbah-
nen) enden haufig mit schweren Personenschaden.

Auch die Anteile der schweren Personenschaden bei den Alleinunfallen bzw. den Unféallen
mit nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern (zu Ful? Gehenden bzw. weiteren Radfahren-
den) sind verhaltnismaRig hoch. Hierbei ist wiederum die Dunkelziffer der leichteren Unfal-
le zu beachten, die h&ufig nicht polizeilich gemeldet werden.

s [ ; S

sonstige 1 .| 12

B Unfélle mit Getoteten Unfalle mit schwer Verletzten M Unfélle mit leicht Verletzten Unfélle mit Sachschaden

Abbildung 3.16 Unfallfolgen nach Unfallgegner 2010-2012 (Daten Polizei Dresden)

3.2.5 Unfallursachen und Unfallortlichkeiten

Unfallursachen
Zur Bewertung der Unfélle wurden die Ursachen des jeweiligen Hauptunfallverursachers
betrachtet. Diese wurden unterschieden in Ursachen des Radfahrenden bzw. Ursachen
der Unfallgegner.

Insgesamt wurden bei den Radverkehrsunféllen im Untersuchungszeitraum 3.628 Ursa-
chen aufgefiihrt. Die eher unspezifische Unfallursache ,sonstige Fehler beim Fahrzeugfiih-
rer* (insgesamt 472 mal aufgeflhrt) wurde in der weiteren Analyse der Unfallursachen
nicht bertcksichtigt.

Die haufigsten Unfallursachen liegen insgesamt bei der Gewéahrung von Vorfahrt/\VVorrang
(ca. 31 % aller aufgefiihrten Ursachen) bzw. im Abbiegen/Wenden/Riickwartsfahren (ca.
29 % aller aufgefihrten Ursachen). Hierbei handelt es sich um typische Unfallursachen
anderer Verkehrsteilnehmer bei Radverkehrsfiihrung im Seitenraum.

Die Hauptursachen der beteiligten Radfahrenden, sind dartiber hinaus vor allem eine nicht
angepasste Geschwindigkeit (17 % aller Ursachen der Radfahrenden), die falsche Stra-
Bennutzung (ca. 16 % aller Ursachen der Radfahrenden) sowie eine unzureichende Ver-
kehrstichtigkeit (ca. 15 % aller Ursachen der Radfahrenden). Rotlichtverstdl3e von Rad-
fahrenden werden in einem nur sehr geringen Umfang (knapp 5 % aller Ursachen der
Radfahrenden) als Unfallursachen aufgefuhrt.

Bei den Alleinunféllen ist Uberwiegend die nicht angepasste Geschwindigkeit bzw. eine
mangelnde Verkehrstuchtigkeit (in der Regel durch Alkoholeinfluss) des Radfahrenden
unfallurséachlich.

Die Unfallursache ,falsche StralRennutzung® von Radfahrenden beinhaltet dabei insbeson-
dere das Fahren im linken Seitenraum und ist bundesweit eine der haufigsten Unfallursa-
chen von Radfahrenden.
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Abbildung 3.17 Unfallursachen der Hauptunfallverursacher bei Radverkehrsunfallen in
Dresden (2010-2012) (Daten Polizei Dresden)

Unfalldrtlichkeiten

Die bei den Radverkehrsunfallen haufigsten Unfallorte sind Kreuzungen (ca. 33 %), Ein-
muindungen (ca. 25 %) sowie Grundstlickszufahrten (ca. 12 %).

Vor allem der recht hohe Anteil der Unfélle an Grundstickszufahrten lasst wiederum da-
rauf schlieRen, dass sich viele der verunfallten Radfahrenden im Seitenraum aufhielten.
Dies zeigt auch die bei einigen Unfallen zusatzlich aufgefiihrte 6rtliche Besonderheit der
Unfallstelle. Hierbei sind vor allem die Ful3gangeriberwege bzw. FuRgangerfurten auffal-
lig, auf denen die Radfahrenden verunfallen.
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Abbildung 3.18 Charakteristik der Unfallstellen von Radverkehrsunféllen in Dresden (2010-

2012) (Daten Polizei Dresden)
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Der Zustand der Stral3e bzw. die Lichtverhaltnisse haben keinen nennenswerten Einfluss
auf das Unfallgeschehen. Die Radverkehrsunfalle im Betrachtungszeitraum ereigneten
sich Uberwiegend bei Tageslicht bzw. trockenen Stralenverhaltnissen.

Entsprechend dem hohen Anteil der Kotenpunktunfélle (an Einmundungen bzw. Kreuzun-

gen), entfallen ca. 39 % der Unfalle auf den Unfalltyp ,Einbiegen-/Kreuzen“ und ca. 16 %
auf den Unfalltyp ,Abbiegen®. Auch Fahrunfalle sind mit 14 % haufiger vertreten.

Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Abbiege-Unfall

Fahrunfall

Unfall im Langsverkehr
Sonstiger Unfall

Unfall durch ruhenden Verkehr

Uberschreiten-Unfall

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Abbildung 3.19 Ubersicht der Unfalltypen von Radverkehrsunféllen in Dresden (2010-2012)
(Daten Polizei Dresden)
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4 ERMITTLUNG UND NAHERE BETRACHTUNG
UNFALLAUFFALLIGER STRECKENABSCHNITTE UND
KNOTENPUNKTE

4.1 Ermittlung unfallauffalliger Strecken und Knotenpunkte

Aus der digitalen Unfalltypensteckkarte mit allen Radverkehrsunféllen im Dreijahreszeit-
raum 2010-2012 wurden alle Strecken mit einer Unfalldichte (nur Unfélle mit Beteiligung
von Radfahrenden) von mindestens 3 Unféllen/1.000m*Jahr sowie Knotenpunkte mit
durchschnittlich mindestens 3 Unféallen/Jahr tabellarisch zusammengestellt.

Diese fiir Strecken und Knotenpunkte getrennt erstellte Ubersichtstabellen beinhalten ne-
ben der Unfalldichte, die Anzahl der Unfélle - unterteilt nach Unfallkategorie des jeweiligen
Bereiches - sowie den errechneten Anteil der Unfélle mit schwerem Personenschaden.
Die Tabellen sind dem Zwischenbericht als Anlagen 1 und 2 beigefiigt.

Zur Berucksichtigung der Unfallschwere wurden auch die Unfélle mit getoteten Personen
betrachtet. Die Ortlichkeiten sind jedoch insgesamt im Unfallgeschehen eher weniger auf-
fallig und befinden sich tberwiegend in der Innenstadt. Daher wurden sie nicht in die Liste
der naher zu betrachtenden Ortlichkeiten aufgenommen und nicht naher erortert.

Anmerkung:

Die im Zuge der Auswertung des Unfallgeschehens mit Beteiligung von Radfahrenden
ermittelten unfallauffalligen Bereiche sind nicht identisch mit den polizeilichen Unfallhdu-
fungsstellen bzw. — linien. Das Vorgehen zur Ermittlung der auffalligen Bereiche ist jedoch
angelehnt an das polizeiliche Vorgehen zur Ermittlung der UnfallhAufungsbereiche, be-
zieht jedoch alle gemeldeten Radverkehrsunfélle der Jahre 2010-2012 (unabhangig von
Unfallkategorie oder —typ) im Stadtgebiet Dresden ein.

Zur besseren Unterscheidung der Herangehensweise, werden die entsprechenden Berei-
che im Zuge der vorliegenden Unfallauswertung als ,unfallauffallige Strecken bzw. Kno-
tenpunkte” definiert.®

4.2 Auswahl der naher zu betrachtenden unfallauffalligen Stre-
ckenabschnitte und Knotenpunkte

Zur Auswahl der naher zu betrachtenden unfallauffélligen Bereiche im Radverkehr wurden
in Abstimmung mit der Stadt Dresden die beziiglich der Unfalldichte jeweils 10 auffalligs-
ten Strecken bzw. Knotenpunkte auf3erhalb der zentralen Innenstadt (auRerhalb des 26er
Ring) ausgewahlt und in zwei Top-10-Listen zusammengefasst.6 Im Bereich der unfallauf-
falligen Knotenpunkte war bei gleichen Unfalldichten zuséatzlich die schwere der Unfélle
ausschlaggebend fur die Reihenfolge bzw. Auswabhl.

Die Top-10-Liste der auffalligen Knotenpunkte wurde in Abstimmung mit der Stadt Dres-
den noch durch unfallauffallige Knotenpunkte im Bereich des Innenstadt-Ringes erganzt.

Die digitalen Unfallsteckkarten fir diese insgesamt 24 Bereiche wurden in Hinblick auf
typische Auspragungen des Unfallgeschehens néher betrachtet und beschrieben.

Das polizeiliche Verfahren zur Definition von UnfallhAufungslinien und —stellen wird im ,Merkblatt zur 6rtlichen
Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen — Ausgabe 2012“ der FGSV beschrieben.

Das Radverkehrskonzept betrachtet das Stadtgebiet Dresden auRerhalb des zentralen Innenstadtbereiches. In
Anlehnung an diese raumliche Eingrenzung wurden die ndher zu betrachtenden Bereiche ausschlielich au3er-
halb der zentralen Innenstadt ausgewahlt. Damit ist gewahrleistet, dass Folgerungen aus der Unfallanalyse auch
in die weitere Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes einflieBen kénnen.
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In den folgenden Tabellen sind die Strecken und Knotenpunkte aufgefiihrt, die nach den
beschriebenen Kriterien zur ndheren Betrachtung ausgewdahlt und naher betrachtet wur-

den.
Unfalldichte
StraRe von bis (Unfalle pro km
und Jahr)
1 |Kodtzschenbroder Stralle |Gustav-Schwab-Stralle |Washingtonstralle 12,86
2 |Alaunstral3e Bautzner Strate (ohne Bischofsweg 11,85
Albertplatz)
Fritz-Reuter-Stral3e, Bi- L .
3 schofsweg Hansastral3e Kdnigsbriicker StralRe 10,98
_ . . Albertplatz
4 |Konigsbricker StralRe Bischofsweg (ohne Albertplatz) 10,74
MohnstralRe (ohne Kno-
5 |Leipziger Stral3e Rankestral3e tenpunkt Leipziger Stra- 10,00
3e)
6 |Tharandter Stral3e Kesselsdorfer StralRe Warzburger Stral3e 9,33
7 |Grol3enhainer Stralle Maxim-Gorki-Stral3e Débelner Stral3e 9,17
8 |Kesselsdorfer Stral3e Tharandter Stral3e Julius-Vahlteich-Stral3e 8,24
9 [MeilRner LandstralRe Alte Meil3ner Landstral3e |Bremer Stral3e 8,06
10 |GrofRenhainer Stral3e Maxim-Gorki-Stral3e Erfurter Stral3e 7,78
Tabelle 4.1 TOP-10 der naher zu betrachtenden unfallaufféalligen Strecken im Radver-
kehr

Stralle A Stral’e B Unfélle pro Jahr
1 |Leipziger Stral3e Rehefelder StralRe 5,00
2 |Budapester StralRe Schweizer Stralle 4,67
3 |GroRenhainer Stralle Riesaer Stral3e 4,33
4 |Teplitzer Stral3e Gostritzer Stral3e, Mockritzer Stral3e 4,33
5 |Strehlener Stral3e Strehlener Platz 4,00
6 |Zwinglistral3e Schneebergstralle 4,00
7 |Fritz-Loffler-StralRe Reichenbachstralle 4,00
8 |RayskistralRe Wiener Stral3e 3,67
9 |Fetscherstralle HolbeinstralRe 3,33
10|Winterbergstralie Karcherallee 3,00
Tabelle 4.2 TOP-10 der naher zu betrachtenden unfallauffalligen Knotenpunkte im

Radverkehr
Knotenpunkte im Zuge des 26er Ringes Unfélle pro Jahr

11|Schlesischer Platz 9,67
12 |Kdnneritzstral3e / Devrientstralle 5,67
13|Sachsenplatz 4,33
14 |Rathenauplatz 3,00

Tabelle 4.3

Zuge des Innenstadt-Ringes

Naher zu betrachtende unfallauffallige Knotenpunkte im Radverkehr im

Gesamtkonzept Radverkehr fur die Lan-

deshauptstadt Dresden
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4.3 Nahere Betrachtung ausgewahlter unfallauffalliger Bereiche
4.3.1 Kotzschenbroder StraRe (Gustav-Schwab-StralRe bis Washingtonstralie)

Kurzbeschreibung:

= Hauptverkehrsstral3e, zentrale Achse zum Erreichen der Innenstadt
= Radverkehrsanlage mit eher geringer Qualitat

=  Wenig Querungsmaglichkeiten im Zuge der Kdtzschenbroder Stral3e

Gaststa
“ Jur i
g Bier
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Lange (km) 0,7 km
Anzahl der Unfalle 27
Unfélle mit Getbteten 0
Unfélle mit Schwerverletzten 3
Unfalle mit Leichtverletzten 16
Unfélle mit Sachschaden 8
Unfalldichte 12,86
Anteil schwerer Unfalle 11,11%

= Uberwiegend ,Einbiegen-Kreuzen-Unfalle (19 von 27)
= 9 Unfalle durch Fehler bei StralBenbenutzung durch Radfahrende (links fahren)
= Polizeiliche Unfallhaufungsstelle im Bereich der Autobahnabfahrt (8 Unfalle)
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4.3.2 Alaunstral3e (Bautzner Straf3e bis Bischofsweg) - ohne Albertplatz

Kurzbeschreibung:

= ErschlieBungsstralle, Tempo 20-30, Radverkehr im Mischverkehr

» Hohe Radnutzung (,Szeneviertel“), hohes FulRgadngeraufkommen (auch auf der Fahr-
bahn)

= Unglnstige Sichtbeziehungen an Einmindungen durch parkende Kfz
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Lange (km) 0,9 km

Anzahl der Unfalle 32

Unfélle mit Getbteten 0

Unfélle mit Schwerverletzten 6

Unfélle mit Leichtverletzten 18

Unfélle mit Sachschaden 8

Unfalldichte 11,85

Anteil schwerer Unfalle 18,75%

= Hoher Anteil Unfélle mit schwerem Personenschaden

* 11 Unfalle mit runendem Verkehr (Offnen von Kfz-Turen)

= 5 Fahrunféalle (v.a. im sldlichen Abschnitt)

= Polizeiliche Unfallhaufungsstelle am Knotenpunkt Louisenstral3e

4.3.3 Fritz-Reuter-Stralde, Bischofsweg (Hansastraf3e bis Kénigsbricker Strafie)

Kurzbeschreibung:

= HauptverkehrsstralRe

= Schienen in Mittellage, Grol3pflaster im dul3eren Fahrbahnbereich
= Keine Radverkehrsanlage

Unfallgeschehen:
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Lange (km) 0,85 km
Anzahl der Unfalle 28
Unfélle mit Gettteten 0
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Unfélle mit Schwerverletzten
Unfalle mit Leichtverletzten
Unfélle mit Sachschaden
Unfalldichte

Anteil schwerer Unfalle

= Heterogenes Unfallgeschehen

2

15

11
10,98
7,14%

= Unfalle haufig durch Fehler der Radfahrenden bei der StraRenbenutzung (Uberwie-

gend Fahren auf dem Gehweg)

= Unfélle Gberwiegend an den Knotenpunkten Dammweg (6 Unfalle) bzw. Rudolf-

Leonhard-Stral3e (7 Unfalle)

4.3.4 Konigsbriucker Straf3e (Bischofsweg bis Albertplatz) - ohne Albertplatz

Kurzbeschreibung:

= HauptverkehrsstralRe

= Schienen in Mittellage, Grof3pflaster im auReren Fahrbahnbereich
= Keine Radverkehrsanlage

Breite Seitenraume mit hohem FulRverkehrsaufkommen
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Unfélle mit Getbteten 0
Unfalle mit Schwerverletzten 1
Unfélle mit Leichtverletzten 19
Unfélle mit Sachschaden 9
Unfalldichte 10,74
Anteil schwerer Unfélle 3,45%

» Haufig Unfalle beim Einbiegen-Kreuzen

= Zahlreiche Unfélle am Knotenpunkt Bischofsweg (8)

= Unfélle haufig durch Fehler der Radfahrenden bei der StralRenbenutzung (lUberwie-
gend Fahren auf dem Gehweg)

4.3.5 Leipziger StraBe (Rankestraflie bis Mohnstraf3e) - ohne Knotenpunkt Leipziger
Stral3e

Kurzbeschreibung:

= HauptverkehrsstralRe

= Schienen in Mittellage

»= Radverkehrsanlage in eher geringerer Qualitat

Unfallgeschehen:

Lange (km) 1,5 km

Anzahl der Unfalle 45

Unfélle mit Getbteten 0

Unfélle mit Schwerverletzten 9

Unfélle mit Leichtverletzten 25

Unfélle mit Sachschaden 11

Unfalldichte 10,00

Anteil schwerer Unfélle 20,00%

Gesamtkonzept Radverkehr fir die Lan- Seite 26 A-RN 008 - Zwischenbericht 2 - Unfallanalyse.docx

deshauptstadt Dresden



Ermittlung und néhere Betrachtung unfallauffalliger Streckenabschnitte und Knotenpunkte

Lau
\C
Juv! e
30

)
w

Guts-Muths-Str.

&
‘}e\

&
S

-13s3094osieydiL

Wu\\nerstn

= Hoher Anteil Unfalle mit schwerem Personenschaden

Wurz

4.3.6 Tharandter StralBe (Kesselsdorfer Strafde bis Wiirzburger Stral3e)

Kurzbeschreibung:
= Hauptverkehrsstral3e, eher geringeres Kfz-Aufkommen
= Beidseitig wechselnde Radverkehrsanlagen (Radfahrstreife bzw. bauliche Radwege)
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Unfallgeschehen:
2§
., :53*0\\\-\“ ¢ g - &
( 2 2 £
V S %) \"7; e O ) /':\
B L LR e L B a8
S gV . VY gV
\ ! “ug e
L é ¥ Hainsberger S %‘-.1 ! 38-]
“a 3 shiener Str % Y =
st % _“3 ’ ‘ E Eo: |‘§J
= EE ;E Reisevgizer SU V V :vx coiE 8
¢ I‘(\;’ H < VQ | :5
Lange (km) 1,0 km
Anzahl der Unfélle 28
Unfalle mit Getoteten 0
Unfalle mit Schwerverletzten 2
Unféalle mit Leichtverletzten 22
Unfalle mit Sachschaden 4
Unfalldichte 9,33
Anteil schwerer Unfalle 7,14%

= Heterogenes Unfallgeschehen mit zahlreichen Abbiegen-Unfélle (11 Unfalle)
= Zahlreiche Unfalle am Knotenpunkt Tharandter Strafle / Kesselsdorfer Stral3e

4.3.7 GroRenhainer StralRe (D6belner StralRe bis Maxim-Gorki-Stral3e)

Kurzbeschreibung:

= HauptverkehrsstralRe

= Schienen in Fahrbahnmittellage

= Geringe (lichte) Breite Radverkehrsanlage

=  Wechselnde Radverkehrsanlagen (fehlende Fiihrungskontinuitét)
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Lange (km) 0,8 km
Anzahl der Unfalle 22
Unfélle mit Gettteten 0
Unfélle mit Schwerverletzten 6
Unfalle mit Leichtverletzten 13
Unfélle mit Sachschaden 3
Unfalldichte 9,17
27,27%

Anteil schwerer Unfélle

= Heterogenes Unfallgeschehen mit zahlreichen Fahrunfallen
= Hoher Anteil an Unfallen mit schwerem Personenschaden

4.3.8 Kesselsdorfer StralRe (Tharandter Stral3e bis Julius-Vahlteich-Stralie)

Kurzbeschreibung:

= Hauptverkehrsstral3e, wichtige Achse Radverkehr

= Schienen in Fahrbahnmittellage

= Eher geringe Qualitdt Radverkehrsanlagen

= Abschnittsweise bauliche Veranderungen im Untersuchungszeitraum
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Unfallgeschehen:
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Lange (km) 1,7 km
Anzahl der Unfalle 42
Unfélle mit Getbteten 0
Unfélle mit Schwerverletzten 7
Unfélle mit Leichtverletzten 25
Unfalle mit Sachschaden 10
Unfalldichte 8,24
Anteil schwerer Unfélle 16,67%

= Heterogenes Unfallgeschehen im gesamten Abschnitt
= Uberwiegend Abbiegen- (14 Unfélle) oder Einbiegen-Kreuzen-Unfalle (11 Unfalle)

4.3.9 MeilRner LandstraBe (Alte Mei3ner Landstral3e bis Bremer Stral3e)

Kurzbeschreibung:
= HauptverkehrsstralRe

Unfallgeschehen:
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Lange (km) 1,2 km
Anzahl der Unfalle 29
Unfélle mit Getbteten 0
Unfalle mit Schwerverletzten 5
Unfélle mit Leichtverletzten 16
Unfélle mit Sachschaden 8
Unfalldichte 8,06
Anteil schwerer Unfélle 17,24%

* Uberwiegend Unfalle beim Einbiegen-Kreuzen (20 Unfalle), meist mit links fahrenden
Radfahrenden

= Haufig Unfalle an Grundstlickszufahrten (Tankstelle, Supermarkt)

= Polizeiliche Unfallhaufungsstelle am Knotenpunkt Cossebauder Stral3e

= Hoher Anteil an Unféllen mit schwerem Personenschaden

4.3.10 GroRenhainer StralRe (Maxim-Gorki-Stral3e bis Erfurter Strale, ohne Knoten-
punkt Riesaer StralRe)

Kurzbeschreibung:
= HauptverkehrsstralRe
= Radverkehr im Seitenraum, wird an den Haltestellen auf die Fahrbahn gefihrt

Unfallgeschehen:
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Lange (km) 2,1 km

Anzahl der Unfalle 49

Unfélle mit Getbteten 0

Unfélle mit Schwerverletzten 3

Unfélle mit Leichtverletzten 41

Unfélle mit Sachschaden 5

Unfalldichte 7,78

Anteil schwerer Unfélle 6,12%

= Heterogenes Unfallgeschehen
= Unfélle iberwiegend an Einmindungen bzw. Knotenpunkte

4.3.11 Leipziger Stral3e / Rehefelder StralRe

Kurzbeschreibung:

= Leipziger Stral3e: Hauptverkehrsstral3e mit Schienen in Fahrbahnmitte

= Hohe Geschwindigkeiten im MIV im Zuge der Leipziger Stral3e

Radverkehr im Zuge der Rehefelder Stral3e im Seitenraum (nicht benutzungspflichtig)

Anzahl der Unfalle 15

Unfélle mit Getdteten 0

Unfélle mit Schwerverletzten 4

Unfélle mit Leichtverletzten 9

Unfélle mit Sachschaden 2

Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 5,00

Anteil schwerer Unfalle 26,67%
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Viele Fahrunfalle

Hoher Anteil an Unfallen mit schwerem Personenschaden

Bei den meisten der Unfélle befuhr der Radfahrer den Gehweg

Viele Alleinunfalle, oft durch Sturz des Radfahrers tiber den Bordstein

4.3.12 Budapester Stral3e / Schweizer StralRe

Kurzbeschreibung:

= Budapester StralRe: Hauptverkehrsstrale mit baulichen Radwegen

= |m Betrachtungszeitraum kam es aufgrund einer Baustelle im Nahbereich des Knotens
zu vermehrter Nutzung der Gehwege bzw. der linken Radwege durch Radfahrende

= Relativ hohe Geschwindigkeiten im MIV

Unfallgeschghen:

Se

Anzahl der Unfalle 14
Unfélle mit Getoteten 0
Unfalle mit Schwerverletzten 1
Unfélle mit Leichtverletzten 8
Unfélle mit Sachschaden 5
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 4,67
Anteil schwerer Unfélle 7,14%

= Polizeiliche Unfallhaufungsstelle

* Uberwiegend Unfalle beim Einbiegen-Kreuzen - fast ausschlieRlich Unfalle mit links
fahrenden Radfahrenden (8x)

= Abbiegeunfalle Gberwiegend zwischen rechtsabbiegenden Kfz und in selber Richtung
geradeaus fahrenden Radfahrenden (4x)
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4.3.13 GroRenhainer StralRe / Riesaer Strale

Kurzbeschreibung:
= Knotenpunkt Hauptverkehrsstral3en
= Aktuelle BaumalRnahmen verbessern die Sichtbeziehungen der Verkehrsteilnehmer

Unfallgeschehen:
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Anzahl der Unfalle 13
Unfélle mit Getbteten 0
Unfalle mit Schwerverletzten 2
Unfélle mit Leichtverletzten 9
Unfélle mit Sachschaden 2
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 4,33
Anteil schwerer Unfélle 15,38%

= Polizeiliche Unfallhdufungsstelle
= AusschlieB3lich Unfalle beim Einbiegen und Kreuzen
= Uberwiegend links fahrende Radfahrende
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4.3.14 Teplitzer StraBe / Gostritzer StralRe, Mockritzer Strafl3e

Kurzbeschreibung:
= Teplitzer StralRe: HauptverkehrsstralRe
= Markierung Radverkehrsanlage stark abgefahren

gnfallgeschehen:
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Anzahl der Unfalle 13
Unfalle mit Getoteten 0
Unfalle mit Schwerverletzten 0
Unfalle mit Leichtverletzten 10
Unfalle mit Sachschaden 3
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 4,33
Anteil schwerer Unfélle 0%

= Polizeiliche Unfallhaufungsstelle
* Uberwiegend Unfalle beim Abbiegen — meist zwischen rechtsabbiegenden Kfz und in
selber Richtung geradeaus fahrenden Radfahrern (9x)
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4.3.15 Strehlener StraRe / Strehlener Platz

Kurzbeschreibung:
= Unu(bersichtlicher Knotenpunkt mit zahlreichen Ein- und Abbiegebeziehungen
= Radverkehr auf Radfahrstreifen

Unfallgeschehen:
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Anzahl der Unfalle 12
Unfélle mit Getbteten 0
Unfélle mit Schwerverletzten 3
Unfalle mit Leichtverletzten 7
Unfélle mit Sachschaden 2
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 4.0
Anteil schwerer Unfalle 25,00%

= Polizeiliche Unfallhaufungsstelle

= Unfallauffalligkeit Radverkehr an westlicher Zufahrt Strehlener Platz

* Uberwiegend Unfélle beim Einbiegen-Kreuzen (Radfahrender fahrt in allen Fallen rich-
tungstreu)

= 4 Unfélle zwischen geradeaus fahrenden Radfahrenden und in die Ackermannstral3e
rechtsabbiegenden Kfz
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4.3.16 Zwinglistralle / Schneebergstralle

Kurzbeschreibung:

= Hauptverkehrsstrafl3e mit abknickender Vorfahrt

= Hohes Kfz-Autkommen

= Baumafinahme in 2014 zur Reduzierung der Fahrbahnquerschnitte

= Sicherung des Radverkehrs im Zuge der abknickenden Vorfahrt in Planung

Unfallgeschehen:
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Anzahl der Unfalle 12
Unfélle mit Getbteten 0
Unfélle mit Schwerverletzten 1
Unfélle mit Leichtverletzten 10
Unfélle mit Sachschaden 1
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 4,0
Anteil schwerer Unfélle 8,33%

= Polizeiliche Unfallhdufungsstelle

= Fast ausschlieRlich Unfalle beim Einbiegen-Kreuzen

= Haufig Missachtung der Vorfahrt der Radfahrenden auf Vorfahrtstralle durch einbie-
gende Kfz (9x)
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4.3.17 Fritz-Loffler-StralRe / ReichenbachstralRe

Kurzbeschreibung:

= HauptverkehrsstralRe, Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
= Wichtige Achse fiir Radverkehr (Anbindung Universitét)
= Hohe Geschwindigkeiten der Radfahrenden

Unfallgeschehen:

Anzahl der Unfalle 12
Unfélle mit Getdteten 0
Unfélle mit Schwerverletzten 0
Unfalle mit Leichtverletzten 11
Unfélle mit Sachschaden 1
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 4,0
Anteil schwerer Unfalle 0%

* Uberwiegend Unfille beim Abbiegen
= Unfélle geschehen hauptsachlich zwischen stadteinwarts fahrenden Radfahrenden
und in die Reichenbachstral3e rechts abbiegenden Pkw (8 Unfélle)
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4.3.18 RayskistralRe / Wiener Strale

Kurzbeschreibung:
= Hohe Kfz-Geschwindigkeiten aufgrund des Stral3enquerschnitts
= Relativ lange Radverkehrsfurten

Unfallgeschehen:

&

Q;‘
Anzahl der Unfalle 11
Unfalle mit Getoteten 0
Unfalle mit Schwerverletzten 2
Unfélle mit Leichtverletzten 7
Unfalle mit Sachschaden 2
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 3,67
Anteil schwerer Unfélle 18,18%

= Polizeiliche Unfallhaufungsstelle
= Uberwiegend Unfalle beim Einbiegen-Kreuzen
=  Hoher Anteil Unfalle mit schwerem Personenschaden
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4.3.19 Fetscherstral’e / Holbeinstraflle

Kurzbeschreibung:

= Schutzstreifenmarkierung erfolgte erst zum Ende des Betrachtungszeitraumes

= Situation im Betrachtungszeitraum nicht ,typisch*

= Bauarbeiten im naheren Umfeld des Knotens
= Mittlerweile gednderte Radverkehrsfiihrung

Unfallgeschehen:

olbe,"m

Anzahl der Unfalle 10

Unfalle mit Gettteten 0

Unfélle mit Schwerverletzten 3

Unfalle mit Leichtverletzten 7

Unfélle mit Sachschaden 0

Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 3,33

Anteil schwerer Unfalle 30,00%

= Fast ausschlie8lich Unfélle beim Einbiegen-Kreuzen

= Sehr hoher Anteil Unfalle mit schwerem Personenschaden
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4.3.20 WinterbergstralRe / Karcherallee

Kurzbeschreibung:
= Ubergang Griinanlage auf Hauptverkehrsstral3e
= Geanderte Radverkehrsfiihrung im Betrachtungszeitraum

Unfallgeschehen:
L 4

Anzahl der Unfalle

Unfélle mit Getoteten
Unfélle mit Schwerverletzten
Unfélle mit Leichtverletzten
Unfélle mit Sachschaden
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 3,0
Anteil schwerer Unfalle 33,33%

= 01w oo

= Heterogenes Unfallgeschehen
= Mehrere Unfallorte im Ubergangsbereich zur Griinanlage
= Hoher Anteil Unfélle mit schwerem Personenschaden
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4.3.21 Schlesischer Platz (Knotenpunkt im Zuge des 26er Ringes)

Kurzbeschreibung:

= Hohes Verkehrsaufkommen durch unmittelbare Nahe zum Bahnhof Neustadt
= Knotenpunkt mit Stralenbahn in Fahrbahnmittellage

Unfallgeschehen:

Anzahl der Unfalle 29
Unfélle mit Getbteten 0
Unfélle mit Schwerverletzten 2
Unfalle mit Leichtverletzten 17
Unfélle mit Sachschaden 10
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 9,67
Anteil schwerer Unfalle 6,9%

= Fast ausschlieRlich Unfalle beim Einbiegen-Kreuzen
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4.3.22 KonneritzstralRe / Devrientstral3e (Knotenpunkt im Zuge des 26er Ringes)

Kurzbeschreibung:

= Hohes Verkehrsaufkommen durch Nahe zur Altstadt
= Breiter Stral3enquerschnitt

= Relativ lange Radverkehrsfurt

Unfallgeschehen:

Marienbriicke

KonneritzstralRe Deofen ey
Anzahl der Unfalle 17
Unfélle mit Getbteten 0
Unfalle mit Schwerverletzten 2
Unfélle mit Leichtverletzten 13
Unfélle mit Sachschaden 2
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 5,67
Anteil schwerer Unfélle 11,76%

= Fast ausschlie8lich Unfélle beim Einbiegen-Kreuzen
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4.3.23 Sachsenplatz (Knotenpunkt im Zuge des 26er Ringes)

Kurzbeschreibung:
= Belagsqualitat (groRes Natursteinpflaster mit Belagsschaden)
= StraBenbahn in Fahrbahnmittellage
= Radverkehrsfurten undeutlich (abgefahren)

= 2014 - Umbau im Zuge der Briickenrekonstruktion gestartet

Unfallgeschehen:

<554
«‘.

<0< 7O =g

<
\\2
o~

Anzahl der Unfalle

Unfélle mit Getbteten
Unfélle mit Schwerverletzten
Unfélle mit Leichtverletzten
Unfélle mit Sachschaden
Unfalldichte (Unfalle/Jahr)
Anteil schwerer Unfélle

= Unfélle Gberwiegend beim Abbiegen

13

10

4,33
0%
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4.3.24 Rathenauplatz (Knotenpunkt im Zuge des 26er Ringes)

Kurzbeschreibung:

= Hohes Verkehrsaufkommen durch Nahe zur Altstadt
= Breiter Stral3enquerschnitt

= Relativ lange Radverkehrsfurt

Unfallgeschehen:

B/

~b=

o
St. Petersburger %ﬁaﬂe

Bry et

o
B

Anzahl der Unfalle

Unfélle mit Getbteten
Unfélle mit Schwerverletzten
Unfélle mit Leichtverletzten
Unfélle mit Sachschaden
Unfalldichte (Unfalle/Jahr) 3,00
Anteil schwerer Unfalle 0%

NNO OO

= Unfélle Gberwiegend beim Einbiegen-Kreuzen
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5 FAZIT

In Dresden verunfallen pro Jahr etwa 1.000 Radfahrende bei Stral3enverkehrsunfallen.
Auch wenn diese Anzahl in den letzten Jahren — bei gleichzeitig steigendem Radverkehrs-
anteil - leicht rucklaufig ist, bewegt sich die Zahl der bei StralRenverkehrsunfallen beteilig-
ten und verletzten Radfahrenden in Dresden insgesamt auf einem vergleichsweise hohen
Niveau.

Statistische Analyse

Die Unfallzahlen steigen seit 2003 stetig an, ein leichter Rickgang ist seit 2011/12 zu be-
obachten. Inwieweit dieser derzeitige Trend weiterhin Bestand hat, kann nur durch weitere
Beobachtungen der Unfallentwicklung aufgezeigt werden. Der Anteil verletzter Radfahren-
der an allen bei StralBenverkehrsunfallen verletzten Personen ist seit 2003 ebenfalls von
25% auf 40% stetig angestiegen. Auch hier zeigen die Zahlen von 2013 einen leichten
Rickgang auf.

Insgesamt auffallig ist die in Dresden Uberdurchschnittliche Haufigkeit von Radverkehrsun-
fallen im Vergleich zu anderen Grof3stadten und in Bezug zum Radverkehrsaufkommen
und zur Einwohnerzahl. Dies wird besonders beim Vergleich der Unfalle mit schwerem
Personenschaden deutlich, der im durchgefuhrten Stadtevergleich eine fir Dresden Uber-
durchschnittliche Gefahrdung der Radfahrenden aufzeigt.

Als Unfallgegner wurden Uberwiegend Kfz ermittelt. Jedoch ist auch der Anteil der Al-
leinunfalle im Stadtevergleich recht hoch. Der Anteil der Lkw am Unfallgeschehen mit Be-
teiligung von Radfahrenden ist trotz des hohen Anteils schwerer Personenschaden im
Stadtevergleich eher unterdurchschnittlich.

Die im Zuge der Unfallauswertung betrachteten Unfallparameter beziglich der Altersver-
teilung der unfallbeteiligten Radfahrenden sind insgesamt als ,groR3stadttypisch® zu be-
zeichnen. Die haufig ermittelten Unfallursachen, wie Vorfahrt- oder Abbiegen-Fehler sind
dabei typische Unfallursachen anderer Verkehrsteilnehmer bei der Fiihrung des Radver-
kehrs im Seitenraum.

Betrachtung unfallauffélliger Bereiche

Die bei der statistischen Auswertung ermittelten Unfallorte und Unfalltypen lassen insge-
samt darauf schlieRen, dass die Radfahrenden sich tUberwiegend im Seitenraum aufhal-
ten. Diese Annahme wird zudem durch die nédhere Betrachtung unfallauffalliger Strecken
und Knotenpunkte gestiitzt. Hierbei fallt vor allem der Anteil der Einbiegen-Kreuzen-
Unfalle am Unfallgeschehen aufféllig hoch aus.

Die meisten unfallauffalligen Bereiche liegen im Zuge von Hauptverkehrsstral3en mit brei-
ten StralBenquerschnitten bzw. groRBen und haufig unibersichtlichen Knotenpunkten. Auf-
fallig sind weiterhin auch Strallenziige mit hohem Radverkehrsaufkommen aufgrund rad-
relevanter Ziele im Umfeld.

Zahlreiche Radfahrende weichen aufgrund von unginstigem Fahrbahnbelag (GroRpflas-
ter) oder Schienen im Fahrbereich auf den Seitenraum aus. Nicht immer sind dort auch
Radverkehrsanlagen vorhanden bzw. in ihrer Qualitat nicht regelwerkskonform ausgebil-
det. Zahlreiche Radfahrende verunfallen (regelkonform oder regelwidrig) im linken Seiten-
raum.

Die Uberwiegend vorhandenen Radverkehrsfurten (bei Vorhandensein von Radverkehrs-
anlagen im Seitenraum) sind in der Regel nicht flr den Zweirichtungsradverkehr erttichtigt.

Insgesamt sind neben den Seitenraum- und entwurfsbezogenen Merkmalen und Defiziten
auch die Dimensionierung von Stralenquerschnitt und Knotenpunkt fiir die Unfallsituation
in Dresden von Bedeutung.

Zahlreiche Unfallhergange lassen allerdings auch auf ein unaufmerksames bzw. der Situa-
tion unangepasstes Verhalten der Verkehrsteilnehmenden schliel3en. Hier sind auch An-
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satze fur MaBnahmen der Verkehrssicherheitsarbeit und Verhaltensbeeinflussung zu se-
hen, die neben den notwendigen infrastrukturellen Verbesserungen ein wichtiges Instru-
ment zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsklimas in Dresden dar-
stellen.

Ausblick

Die insgesamt durch die Auswertung des Radverkehrsunfallgeschehens gewonnenen Er-
kenntnisse flie3en abschlieRend in die weitere Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes fir
Dresden ein.

Fur einige der als unfallauffallig beschriebenen Bereiche liegen seitens der Stadt Dresden
bereits Planungen bzw. Uberlegungen zur generellen Uberarbeitung des StralRenraumes
vor (z. B. Konigsbricker Stral3e). Zahlreiche unfallauffallige Bereiche sind auch der zu-
standigen Unfallkommission als Unfallhdufungsbereiche — nicht nur bezlglich des Radver-
kehrs — bekannt und werden entsprechend diskutiert. Auch bei der Mangelanalyse im zu
erarbeitenden Hauptroutennetz (Stufe 2 und 3 des Radverkehrskonzeptes) werden die
Ergebnisse der Unfallauswertung einbezogen und entsprechende Handlungsansatze ab-
geleitet.
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Anlage 1

Ubersicht unfallauffalliger Bereiche (linienhaft) im
Dresdener Stadtgebiet
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Stral3e von bis Lange Anzahl der Unfélle (3 Jahre) Unfalldichte Anteil Unféalle mit
[km] Gesamt mit Getdte- | mit schwer | mit leicht | mit Sach- [Unfalle pro km und schwerem Perso-
ten Verletzten | Verletzten | schaden Jahr] nenschaden
1 | Albertplatz 0,4 37 1 4 24 8 30,83 13,51%
2 | Kotzschenbroder Stral3e Gustav-Schwab-Stral3e Washingtonstral3e 0,7 27 0 3 16 8 12,86 11,11%
3 | Alaunstralie Bautzner Strale (ohne Al- | Bischofsweg 0,9 32 0 6 18 8 11,85 18,75%
bertplatz)
4 | Grunaer Stral3e Strallburger Platz St. Petersburger Stral3e 0,75 25 0 4 17 4 11,11 16,00%
5 | Fritz-Reuter- Hansastral3e Konigsbricker Stral3e 0,85 28 0 2 15 11 10,98 7,14%
Strae/Bischofsweg
6 | Kdnigsbricker StraBe ohne | Bischofsweg Albertplatz (ohne Albertplatz) 0,9 29 0 1 19 9 10,74 3,45%
Albertplatz
7 | Leipziger StralRe Rankestra3e Mohnstralle (ohne Unfélle am | 1,5 45 0 9 25 11 10,00 20,00%
Knotenpunkt)
8 | Glacisstralle Wigardstral3e Bautzner Stral3e 0,6 18 0 2 9 7 10,00 11,11%
9 | Terrassenufer Augustusbriicke Carolabrucke 0,6 18 0 2 15 1 10,00 11,11%
10 | Albertbriicke/Hoyerswerdaer | Kathe-Kollwitz-Ufer Bischofsweg 1.6 47 0 5 27 15 9,79 10,64%
Weg/Rothenburger Stralle
11 | Tharandter Stral3e Kesselsdorfer Stral3e Wirzburger Stral3e 1 28 0 2 22 4 9,33 7,14%
12 | GrolRenhainer Stralle Maxim-Gorki-Stral3e Doébelner Stralle 0,8 22 0 6 13 3 9,17 27,27%
13 | Kesselsdorfer StralRe Tharandter StralRe Julius-Vahlteich-StraRe 1,7 42 0 7 25 10 8,24 16,67%
14 | MeiBner Landstral3e Alte Mei3ner Landstral3e Bremer Stralle 1,2 29 0 5 16 8 8,06 17,24%
15 | GroRRenhainer StralBe Maxim-Gorki-Stral3e Erfurter Strale 21 49 0 3 41 5 7,78 6,12%
16 | Bodenbacher Stralle Liebstadter Stralle Enderstralle 0,95 21 0 5 9 7 7,37 23,81%
17 | Grundstral3e RilBweg Ulrichstrale 0,65 14 0 3 10 1 7,18 21,43%
18 | Schweriner Stral3e Weil3eritzstrall3e Freiberger Stral3e 0,9 19 0 4 11 4 7,04 21,05%
19 | Koénneritzstral3e, Antonstra- | Schweriner Stral3e Leipziger Strale 15 31 0 5 21 5 6,89 16,13%
e, (ohne  Knotenpunkt
Leipziger/ Antonstralie,
Kodnneritz/ Devrientstralie)
20 | Frobelstralle Lobtauer StralRe Nossener Briicke 0,9 18 0 5 7 6 6,67 27,78%
21 | Budapester Stral3e Ammonstraie (ohne Unfalle | Nurnberger Stral3e 1 20 0 2 16 2 6,67 10,00%
an Knotenpunkt Schweizer
Stralie)
22 | Chemnitzer Stral3e Nurnberger Stral3e Wirzburger Stral3e 0,6 12 0 1 9 2 6,67 8,33%
23 | Dohnaer Stral3e Spitzwegstralle Tornaer Stral3e 1,1 21 0 4 13 4 6,36 19,05%
24 | Leipziger StralRe Rehefelder StraBe | Erfurter Strale 11 20 0 6 10 4 6,06 30,00%
(ohne UHS Rehefeldstr)
25 | Konigsbricker Landstral3e Grenzstralle Boltenhagener Stral3e 1,2 17 0 2 11 4 4,72 11,76%
26 | Teplitzer Stral3e Gostritzer Stral3e Strehlener Stral3e 14 17 0 2 14 1 4,05 11,76%
27 | Kdtzschenbroder StralRe Am Stadtrand Friedhofstral3e 0,75 7 0 2 3 2 3,11 28,57%
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Anlage 2

Ubersicht unfallauffalliger Bereiche (punktuell) im
Dresdener Stadtgebiet
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Stralle A StralRe B Anzahl der Unfélle (3 Jahre) Unfalldichte Anteil Unfalle mit
Gesamt mit Getote- mit schwer mit leicht mit Sach- [Unfalle pro Jahr] schwerem Perso-
ten Verletzten Verletzten schaden nenschaden
1 | AntonstralRe Schlesischer Platz 29 0 2 17 10 9,67 6,90%
2 | KdnneritzstralR3e Devrientstral3e 17 0 2 13 2 5,67 11,76%
3 | Leipziger Stral3e Rehefelder Strale 15 0 4 9 2 5,00 26,67%
4 | Budapester Stral3e Schweizer Strale 14 0 1 8 5 4,67 7,14%
5 | GlntzstralRe Durerstral3e 14 0 1 10 3 4,67 7,14%
6 | GroRenhainer StralRe Riesaer Stral3e 13 0 2 9 2 4,33 15,38%
7 | Teplitzer StralRe Gostritzer StralRe, Mockritzer Stral3e 13 0 0 10 3 4,33 0,00%
8 | Terrassenufer Sachsenplatz 13 0 0 10 3 4,33 0,00%
9 | Strehlener StralRe Strehlener Platz 12 0 3 7 2 4,00 25,00%
10 | Zwinglistral3e Schneebergstralie 12 0 1 10 1 4,00 8,33%
11 | Fritz-Loffler-Stral3e Reichenbachstral3e 12 0 0 11 1 4,00 0,00%
12 | Rayskistral3e Wiener Stral3e 11 0 2 7 2 3,67 18,18%
13 | Antonstral3e Leipziger Stral3e 11 0 0 9 2 3,67 0,00%
14 | Florian-Geyer-Stral3e Sachsenplatz (nordostliche Seite) 10 0 3 6 1 3,33 30,00%
15 | Fetscherstral3e Holbeinstral3e 10 0 3 7 0 3,33 30,00%
16 | Winterbergstral3e Karcherallee 9 0 3 5 1 3,00 33,33%
17 | Florian-Geyer-Stral3e Sachsenplatz (stidwestliche Seite) 10 0 1 6 3 3,33 10,00%
18 | TonbergstralRe Emerich-Ambros-Ufer 10 0 1 6 3 3,33 10,00%
19 | Leipziger Stral3e Mohnstral3e 10 0 0 8 2 3,33 0,00%
20 | Blasewitzer Stral3e Fetscherstralle 10 0 0 8 2 3,33 0,00%
21 | Tornaer Stral3e Dohnaer Stral3e 9 0 2 3 4 3,00 22,22%
22 | Hansastralle Fritz-Reuther-StralRe 9 0 2 5 2 3,00 22,22%
23 | Nurnberger Stralle Liebigstral3e 9 0 1 8 0 3,00 11,11%
24 | Pillnitzer StralRe Mathildenstral3e 9 0 0 5 4 3,00 0,00%
25 | Sankt-Petersburger Stralie Rathenauplatz 9 0 0 7 2 3,00 0,00%
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Anlage 3

Ubersichtsplan zur Lage der unfallauffalligen Strecken
und Knotenpunkten
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Strafiennetz Landeshauptstadt Dresden
Bundesautobahn
Hauptstrale g II Radverkehrskonzept
Bahnstrecken
——— Eisenbahnstrecke
Bergbahn bzgl. Radverkehr unfallaufféllige

*  S-Bahn-Haltepunkte Strecken und Knotenpunkte

Sonstiges

—— Stadtgrenze

unfallauffallige Knotenpunkte
® vertieft betrachtet
® weitere
unfallaufféllige Strecken
== yertieft betrachtet
— yeitere
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