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1 AUFGABE, ZIELE UND RANDBEDINGUNGEN

Mit seinem Beschluss A 0049/05 hat der Stadtrat Dresden u.a. den Auftrag erteilt, ein
Radverkehrskonzept fir die Landeshauptstadt Dresden zu erarbeiten und dem Stadtrat
zur Beschlussfassung vorzulegen. Das als erster Teilschritt dazu erarbeitete Radverkehrs-
konzept fur die Innenstadt wurde vom Stadtrat im Jahr 2010 verabschiedet. Vorliegendes
Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden dehnt den planerischen Fokus auf
das komplette Gebiet der Landeshauptstadt Dresden aus, ist mit den benachbarten Kom-
munen abgestimmt und wurde vom Stadtrat am 23.03.2017 (Beschluss Nr. V1252/16)
beschlossen. Mit der Beschlussfassung am 23.03.2017 wurde die Verwaltung beauftragt,
die Zusatzbeschlisse der Ortschaften und Ortsamter zu priifen und bei der Fortschreibung
zu berlcksichtigen. Die vorliegende Fassung beinhaltet die mit Stand zum 13.06.2017
positiv gepriften Beschlussempfehlungen. Weitere Empfehlungen der Ortschaften und
Ortsamter bedtrfen einer vertieften Untersuchung und werden bei der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes bericksichtigt.

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist es, einen Rahmen fir die Férderung des Alltags- und
des touristischen Radverkehrs zu geben. Dieser soll es ermdglichen, die begrenzten fi-
nanziellen Mittel moglichst effektiv einzusetzen und die Bedeutung des Radverkehrs wei-
ter zu erhdhen. Es leistet damit einen planerischen Beitrag zur Umsetzung aller vom
Stadtrat am 24.03.2011 beschlossenen 4 Leitziele der Verkehrsentwicklungsplanung
Dresden (Beschluss Nr. SR/025/2011) und dabei insbesondere zu folgenden Teilzielen:

= 1.1 Qualifizierung der Erreichbarkeit und Erschliefung auf Stadtteil-
ebene — hier vor allem der Ortsteilzentren — unter Berilicksichtigung aller Ver-
kehrstrager

] 1.2 Sicherstellung einer qualitativ guten ErschlieBung und Erreichbar-
keit durch die Verkehrstrager des Umweltverbunds innerhalb des gesamten
Stadtgebiets

. 1.3 Sicherung der Erreichbarkeit sozialer und kultureller Einrichtungen
sowie alltaglicher Ziele

= 1.4 Fir Wirtschaft und Tourismus férderliche stadtvertragliche Ver-
kehrserschlielung

. 1.5 Praferenz des Umweltverbunds in zentralen Bereichen

= 1.6 Verbesserung der Lage, Erreichbarkeit und Ausgestaltung von

Schnit_’gstellen zwischen motorisiertem und nichtmotorisiertem Individualver-
kehr, OPNV und schienengebundenem Personen-Fernverkehr (SPFV)

= 1.8 Gewahrleistung einer ausreichenden Zahl von Fahrradstell- und
PKW-Kurzzeitstellplatzen an den Hauptzugangsstellen zum OPNV

= 1.12 Verbesserung der Informations- und Wegeleitsysteme flir den Um-
weltverbund und Tourismus in Kompatibilitdt im Ballungsraum Dresden

= 1.13 Aufbau und Sicherung eines qualitatsorientierten Verkehrsmana-
gements

. 1.14 Sicherung der Erreichbarkeit sowohl vorhandener als auch neuer
Gewerbestandorte auf definierten Routen

. 21 Gewahrleistung des Zugangs fur mobilitdtseingeschrankte und

einkommensschwache Burgerinnen und Burger zu Verkehrsnetzen und Ver-
kehrsmitteln einschlief3lich besserer Nutzungsmaoglichkeiten

= 2.3 Forderung eigenstandiger und sicherer Mobilitdt von Kindern, Ju-
gendlichen und alten Menschen

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-
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. 24 Erhéhung der Sicherheit aller Verkehrsteilinehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer durch Umbau bzw. Umgestaltung sicherheitskritischer Ver-
kehrsanlagen (Anstreben der Halbierung der Zahl der Verletzten sowie der
Vermeidung von Verkehrstoten)

= 3.1 Verbesserung der Lebensqualitat in den Stadtquartieren durch Ver-
ringerung der verkehrsbedingten Belastungen unter anderem mittels Mal3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung.

= 3.3 Engere Verzahnung von nachhaltiger Verkehrs- und Stadtentwick-
lungsplanung unter Bertcksichtigung der lokalen Klimaziele

= 3.4 Praferenz von Innenentwicklung und 'Stadt der kurzen Wege'

. 3.7 Vernetzung von Individual- und 6ffentlichem Personenverkehr bei
der Realisierung neuer Verkehrsvorhaben

= 3.8 Anstreben einer weiteren Erhohung des Modal-Split-Anteils des
Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FulRverkehr )

= 4.1 Bericksichtigung und Integration regionaler sowie Uberregionaler

Fachplanungen

Das vorliegende Radverkehrskonzept konkretisiert zugleich radverkehrsbezogene Festle-
gungen aus dem am 20.11.2014 beschlossenen Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
/9/. Dies betrifft insbesondere die Radverkehrsnetzplanung, die Abstimmung der Verbin-
dungen zu Nachbarkommunen, die Radabstellanlagen und Schnittstellen mit dem OPNV
sowie einzelne konzeptionelle und baulich-organisatorische Malinahmen.

Der Zielhorizont des Radverkehrskonzeptes orientiert sich, soweit nicht anders angege-
ben, am Verkehrsentwicklungsplan 2025plus. Der Umsetzung der Ziele dienen die im
Konzeptteil (Abschnitte 4 bis 9 des vorliegenden Textes) fixierten strukturierten Empfeh-
lungen. Diese strukturierten Empfehlungen sind mit dem Buchstaben E gekennzeichnet
und fir die bessere Ubersichtlichkeit nummeriert. Sie werden durch Erlauterungen er-
ganzt, welche das Verstandnis fiur die Zusammenhange und Hintergriinde vertiefen sollen.

Die Radverkehrsplanung ist zugleich eingebunden in libergeordnete Planungen.

Der Bund hat mit dem Nationalen Radverkehrsplan 2020 /7/ seinen Willen zur Radver-
kehrsférderung bekraftigt und MaRnahmen in seinem Handlungsbereich ergriffen. Dazu
gehoren insbesondere die Finanzierung von FortbildungsmalRnahmen und Modellversu-
chen, der Bau von Radwegen an Bundesstralien und die radverkehrsfreundlichere Gestal-
tung des StralRenverkehrsrechts durch die Novelle der Stralenverkehrsordnung
2009/2013.

Der Nationale Radverkehrsplan geht vom Leitbild des Radverkehrs als System aus. Dem-
nach gehort zur Radverkehrsférderung nicht nur die Bereitstellung des Weges vom Start
bis zum Ziel, sondern auch viele weitere Komponenten wie Wegweisung, Abstellanlagen,
Fahrradmitnahmemaoglichkeiten in 6ffentlichen Verkehrsmitteln usw.

Die Forderung des Radverkehrs ist Teil von Strategien zum Erreichen nationaler Klima-
schutzziele. Das Bundesumweltministerium fordert daher im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative kommunale Infrastrukturmafnahmen flr den Radverkehr.

Im Jahr 2014 wurde die Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen /8/ fortge-
schrieben. Sie verfolgt die Ziele

= den Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr zu erhohen,

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-
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= die Verkehrsinfrastruktur bedarfsorientiert vorzuhalten bzw. auszubauen (Erhaltung
und Instandsetzung, Neu- und Ausbau des Infrastrukturangebots),

= die Sicherheit Rad fahrender Personen im Stral3enverkehr zu erhéhen und
= die Vernetzung der Verkehrssysteme Fahrrad und OPNV/SPNV zu verbessern.

Das in der Radverkehrskonzeption des Freistaates aktualisierte SachsenNetz Rad ist ein
landesweites radtouristisches Netz von Gber 5.000 km Lange, welches baulasttrageriber-
greifend gemeinsam mit den Kommunen ausgebaut und mit Wegweisung versehen wer-
den soll. In Dresden gehdren gegenwartig der Elberadweg, die Mittellandroute (D4) des
deutschlandweiten Radfernwegenetzes, die Sachsische Stadteroute sowie die Radrouten
An der Silberstral’e, Dresden - Bastei, Pillnitz — Stadteroute und Berlin — Dresden zu die-
sem Netz.

In seiner Zustandigkeit fir die Bundes- und Staatsstrallen hat der Freistaat Sachsen in
seiner Radverkehrskonzeption den Handlungsbedarf bezlglich stralRenbegleitender Rad-
verkehrsanlagen auflerorts untersucht und eine Prioritatenliste abgeleitet. Die Radver-
kehrskonzeption Sachsen trifft zudem Aussagen zur Verkehrssicherheitsarbeit, zur Rad-
verkehrswegweisung, zu Koordinierungsfragen und zu einer gemeinsam nutzbaren Da-
tenbasis.

Mit den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010 (ERA 2010) /1/ liegt ein
bundesweites Regelwerk fir die Planung, den Entwurf und den Betrieb der Infrastruktur
des Radverkehrs vor. Es stellt den Stand der Technik dar und flgt sich in die Ubrigen von
der Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen herausgegebenen und in der
Praxis bewahrten bundesweiten Regelwerke, wie z.B. die Richtlinien fur die Anlage von
Stadtstralen (RASt 06 /5/), ein. Die 2009 novellierte Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrsordnung (VwV-StVO) weist hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrs-
anlagen ausdricklich auf die ERA hin. Dies ist von besonderer Bedeutung, da die VwV-
StVO zusammen mit der StralRenverkehrsordnung die Grundlage fir die Arbeit der Stra-
Renverkehrsbehdrden, etwa bei der Anordnung von Verkehrszeichen und Markierungen,
bildet. Verkehrsplanung und Stra3enverkehrsbehérden beziehen sich somit auf einheitli-
che Grundlagen.

Die ERA 2010 geben Hinweise zur Planung von Radverkehrsnetzen, stellen grundlegende
Entwurfsanforderungen dar (z.B. Breiten, Radien, Oberflachenqualitaten) und stellen die
Eigenschaften und Einsatzbereiche der einzelnen Fuhrungsformen (z.B. Radweg, Rad-
fahrstreifen, Fahrbahn) des Radverkehrs vor. Die Wahl der Flihrungsform wird durch eine
Systematik unterstitzt, bei welcher die Verkehrsstarke und Geschwindigkeit des Kraftfahr-
zeugverkehrs eine wesentliche Rolle spielt. Ein umfangreiches Repertoire zur Sicherung
des Radverkehrs an Knotenpunkten ist enthalten. Auch die Fiihrungen des Radverkehrs in
Gegenrichtung von Einbahnstralen, auf Fahrradstrallen, in FulRgangerbereichen und
beim Uberqueren von Fahrbahnen sind Thema der ERA 2010. Hierzu hat der Gesetzge-
ber mit der Novelle der VwV-StVO von 2009 und der StVO von 2013 ausdricklich neue
Spielrdume zur Foérderung des Radverkehrs eréffnet und zum Teil den StralRenverkehrs-
behdrden bzw. Strallenbaulasttragern diesbezuglich neue Verpflichtungen auferlegt.

2 ERARBEITUNGSPROZESS DES RADVERKEHRSKONZEPTS

Im Herbst 2013 hat die Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt, Abt. Verkehrsent-
wicklungsplanung die beiden Biros

= |SUP GmbH Dresden (Federflihrung) und
= Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz Hannover

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-
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mit der Erarbeitung des vorliegenden Radverkehrskonzepts beauftragt. Die Erarbeitung
erfolgte in den 3 Stufen

1) Quellen und Ziele des Radverkehrs sowie vorbereitende Analysen
2) Festlegung des Hauptroutennetzes und
3) erganzende Analysen und Konzepterstellung

Im Verlauf der Erarbeitung erreichte Teilergebnisse der beiden Bliros wurden in Zwi-
schenberichten dargestellt, welche der Abstimmung mit dem Auftraggeber und weiteren
Beteiligten dienten. Zum Teil enthielten diese lediglich Zwischenstande, die im Lauf der
Erarbeitung weiterentwickelt wurden. Die Zwischenberichte zu den Themen

= Unfallanalysen,
= Bike+Ride und Fahrradparken sowie
»  Offentlichkeitsarbeit

enthalten umfangreiche Einzeldokumentationen. Sie kénnen bei Bedarf im Stadtplanungs-
amt, Abt. Verkehrsentwicklungsplanung, eingesehen werden.

Die Bearbeitung wurde durch themenbezogene Abstimmungsberatungen mit den jeweils
betroffenen Amtern sowie z.T. durch einen Akteurskreis begleitet. Letzterem gehérten Ver-
treterinnen und Vertreter der verschiedenen Amter, der Ortschaften, der Polizei, der éffent-
lichen Verkehrsunternehmen und der Verbande an. Es fanden Workshops zu den Themen
Netzentwicklung, Verwaltungshandeln und Radverkehrswegweisung statt.

Die streckenbezogenen Analysen erfolgten vorrangig auf der Basis von Daten, die bei der
Landeshauptstadt Dresden bereits vorlagen (System StraGIS) und durch Befahrungen der
Auftragnehmer z.T. erganzt wurden. Die Erhebung des ruhenden Radverkehrs und der
Angebote an Fahrradabstellanlagen wurde durch den Auftragnehmer in der ersten Jah-
reshalfte 2014 durchgefihrt. Die Daten fiir die Unfallanalysen wurden durch die Polizeidi-
rektion Dresden zur Verfligung gestellt.

3 ERREICHTER STAND

3.1 Radverkehrsnetz

Die Landeshauptstadt Dresden verfolgte bereits mit ihrem Verkehrskonzept von 1994 ei-
nen ersten, sehr groben Ansatz zur Radverkehrsnetzplanung, der in den Folgejahren wei-
ter verfeinert und mit Malinahmen untersetzt wurde. Im Rahmen des verwaltungsinternen
Stadtentwicklungskonzepts von 2003 entstand ein stralenkonkreter Netzplan flr den
Radverkehr, jedoch noch ohne systematische Hierarchisierung.

Mit dem 2010 beschlossenen Radverkehrskonzept Innenstadt /10/ wurde fiir diese inner-
halb des 26-er Ringes eine Netzplanung vorgelegt, die in der Netzhierarchie zwischen
Hauptrouten, Verbindungsrouten und ErschlieRungsrouten unterschied. Es stellte einen
Bezug zwischen der Hierarchiestufe eines Netzelements und der Auswahl der Flhrungs-
form des Radverkehrs her. Es enthalt insgesamt 81 EinzelmalRnahmen am Netz mit Kos-
tenschatzung, von denen 30 der Prioritat 1 zugeordnet wurden.

Die Notwendigkeit, eine gesamtstadtische hierarchisierte Netzplanung zum Radverkehr
und darauf aufbauender MalRnahmeplanung zu erstellen, zeigte sich in den vergangenen
Jahren in der Landeshauptstadt Dresden auf verschiedensten Gebieten:

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-
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* |Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes konnte fir das Verkehrssystem Radver-
kehr nur ein sehr grober Rahmen abgesteckt werden, wahrend beispielsweise flr den
OPNV und motorisierten Individualverkehr konkrete Netzvorgaben gemacht werden
konnten. Daher lautet einer der wichtigsten Auftrage des Verkehrsentwicklungsplanes
Dresden zum Radverkehr, ein Radverkehrskonzept inklusive Zielnetzplanung zu er-
stellen.

* In die Radverkehrskonzeptionen des Freistaates Sachsen von 2005 und 2014 konnte
die Landeshauptstadt Dresden mangels planerischer Grundlage kaum eigene Vorstel-
lungen einbringen. Dies betrifft sowohl das landesweite radtouristische Netz als auch
den Bedarf an stral3enbegleitenden Radwegen an den Bundes- und Landesstra3en im
Zustandigkeitsbereich des Freistaates Sachsen.

= Die Entwicklung eines o6ffentlichen Fahrradverleihsystems (Teilnahme am diesbezigli-
chen bundesweiten Wettbewerb 2009) wurde bei der Standortplanung durch das Feh-
len eines Netzkonzeptes erschwert.

» Die Entwicklung der Strecken mit Radverkehrswegweisung in Dresden konnte bislang
nicht einem Gesamtkonzept fur das Netz folgen, da ein solches fehite.

» Infrastrukturbezogene Malnahmen fir den Radverkehr folgten oft partiell erstellten
Einzellisten statt einer gesamtstadtisch abgewogenen Investitionsstrategie, die sich an
einem Zielnetz und entsprechenden Prioritaten orientiert.

Die Aufzahlung verdeutlicht zugleich, welch enger Zusammenhang zwischen der grundle-
genden Netzplanung und weiteren Handlungsfeldern existiert.

Im Zuge der Umgestaltung von Straf3en seit Beginn der 90er Jahre ist in Dresden ein sehr
umfangreicher Bestand an stralRenbegleitenden Radverkehrsanlagen unterschiedlicher
Qualitat sowie an fur den Radverkehr nutzbaren stralenunabhangigen Wegen entstan-
den. Darlber hinaus existieren fast flaichendeckend Tempo-30-Zonen im StraRenneben-
netz (vgl. Anlage 1). Mit dem Ersatz von GroR3pflaster auf den Fahrbahnen durch Asphalt
wurden dartiber hinaus einige Stadtviertel (z.B. Pieschen) fur den Radverkehr tberhaupt
erst attraktiv.

Der Datenbestand weist flr das Jahr 2014 etwa 43 km Radfahrstreifen, ca. 26 km Schutz-
streifen, ca. 87 km gemeinsame Geh- und Radwege sowie ca. 120 km Radwege auf
(fahrtrichtungsgetrennte Berechnung). Wesentlich fur die Entwicklung eines Radverkehrs-
netzes ist jedoch die Qualitat der angebotenen Verbindungen und ob die richtige Fuh-
rungsform vorliegt. Fur letzteres wurde in Anlage 2 fur die Hauptverkehrsstra3en analy-
siert, ob die vor Ort vorhandene Fiuhrungsform des Radverkehrs der nach den Empfehlun-
gen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010 /1/) in der jeweiligen Situation erforderlichen Fuh-
rungsform entspricht. Dabei wurde Bezug auf die Bilder 7 und 8 in Verbindung mit Tabelle
8 der ERA 2010 genommen. Wesentliches Beurteilungskriterium der ERA sind dabei die
Starke und Geschwindigkeit des Kraftverkehrs. Die ERA teilen die Strafl3en in vier Belas-
tungsbereiche ein, denen Fiuhrungsformen des Radverkehrs zugeordnet werden. Die Ab-
weichungen zwischen dem Bereich der vor Ort angetroffenen Fihrungsform und dem der
erforderlichen Flhrungsform lasst sich damit in Stufen wiedergeben, welche in Anlage 2
dargestellt sind. Ist beispielsweise ein Schutzstreifen vorhanden (dieser ist nach ERA
2010 dem Belastungsbereich Il zugeordnet), Verkehrsstarke und -geschwindigkeit der
Stral3e entsprechen aber Belastungsbereich Ill nach ERA 2010, so wird in der Karte eine
Abweichung von einer Stufe dargestellt.

Viele Abschnitte von Hauptverkehrsstraf3en weisen die nach ERA 2010 notwendige Fih-
rungsform auf (vgl. Anlage 2). Stark unbefriedigend ist die generelle Radverkehrsfiihrung
an gréReren Abschnitten den Bautzener StraRe/B6, der Naumannstral3e, dem Blauen
Wunder, der Konigsbriicker StralRe, HansastraRe, GrofRenhainer StralRe, Kétzschenbroder
StralRe, Langer Weg sowie dem Ostabschnitt der B 172 auf Stadtgebiet.

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-
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Fur das NebenstraRennetz, in welchem in sehr vielen Fallen Tempo 30 gilt, ist in Bezug
auf den Radverkehr vor allem die Oberflachenqualitat relevant. Da es einen diesbeziigli-
chen Datenbestand nicht gibt, wurde der bei der Landeshauptstadt vorliegende Datenbe-
stand zu den Zustandsklassen ausgewertet (vgl. Anlage 2), der sich auf den Erhaltungs-
zustand insgesamt bezieht und dabei Oberflachenqualitaten einbezieht. Es zeigt sich,
dass im Nebenstral3ennetz nur wenige Straf3en eine sehr gute Zustandsklasse haben und
die meisten im mittleren Bereich liegen.

Untersucht wurde das StralRen- und Wegenetz aul3erdem hinsichtlich besonderer Merk-
male fir den Radverkehr, insbesondere Streckensperrungen (Verkehrsverbot fur den
Radverkehr), nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnete EinbahnstralRen und
Streckenabschnitte, bei denen der Radverkehr im Gleisbereich der Stralienbahn gefihrt
wird. Eine Ubersicht dazu zeigt Anlage 3.

3.2 Verkehrssicherheit

Zur Analyse der Verkehrssicherheit des Radverkehrs in Dresden wurden auf Grundlage
der polizeilichen Daten zum Verkehrsunfallgeschehen die Erkenntnisse zur Gefahrdungs-
situation des Radverkehrs und zu konkreten Verkehrssicherheitsdefiziten in mehreren Stu-
fen konkretisiert.

Samtliche Daten wurden von der Polizeidirektion Dresden zur Verfigung gestellt, der far
ihre tatkraftige Unterstiitzung des Projektes ausdriicklich zu danken ist.

Fur die Identifikation von unfallauffalligen Bereichen in den Jahren 2010 bis 2012 wurden
digitale Unfalltypensteckkarten erstellt und beztglich typischer Unfallhergdnge ausgewer-
tet.

Auf Basis der durchgefiihrten Analysen der Unfalldaten lassen sich folgende Aussagen
zusammenfassen:

» Langzeitentwicklung (2003 - 2013), vgl. Abbildung 3.1

= Die Anzahl der Stral3enverkehrsunfélle insgesamt schwankt zwischen 14.661 und
16.644 Unféllen pro Jahr. Seit 2010 ist die Gesamtanzahl ricklaufig, steigt jedoch
in 2013 nochmals leicht an.

= Die Anzahl der bei Stral3enverkehrsunféllen beteiligten Radfahrenden ist seit 2003
standig angestiegen und erreichte im Jahr 2011 ihren H6hepunkt mit 1.420 an Un-
fallen beteiligten Radfahrenden. Dabei stellt das Jahr 2010 eine erfreuliche Aus-
nahme dar, die sich allerdings in den n&chsten Jahren nicht fortsetzt. Seit 2011 ist
die Anzahl der beteiligten Radfahrenden jedoch ricklaufig.

= Bei der Betrachtung der bei Stral3enverkehrsunfallen verletzten Personen fallen die
Radfahrenden mit knapp 25 % bis 40 % an allen bei Stra3enverkehrsunfallen ver-
letzten Personen sehr deutlich ins Gewicht. Verglichen mit einem Radverkehrsan-
teil am Binnenverkehr in Dresden von 12 %-16 % weist der Anteil der verungliick-
ten Radfahrenden damit auf eine tUberdurchschnittliche Gefahrdung hin.

= 119 Verkehrsteilnehmer wurden bei Unféllen getttet, darunter 16 Radfahrende (ca.
16 %). Auffallig zeigt sich das Jahr 2011, in dem 5 Radfahrende tddlich verunfallen,
wahrend sich die Gesamtanzahl der bei Stral3enverkehrsunfallen getoteten Perso-
nen lediglich auf 7 Personen belduft. Die Ursachen variieren dabei zwischen Alko-
holkonsum, Fehler beim Ein- bzw. Ausparken oder Fehler bei der Vorfahrt-
gewahrung.
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Abbildung 3.1 Anzahl der StraRenverkehrsunfélle ins gesamt in Dresden (Skala links) und

dabei beteiligte Radfahrende (Skala rechts) im Mehr jahresvergleich (Da-
tengrundlage: Polizei Dresden)

» Dreijahreszeitraum 2010-2012

Insgesamt ereigneten sich in den drei betrachteten Jahren in Dresden 3.649 Rad-
verkehrsunfalle mit knapp 4.000 beteiligten Radfahrenden.

Bei 23 % der Unfélle blieb es bei Sachschaden, bei 61 % wurden Personen leicht
verletzt und bei 16 % der Unfalle gab es Schwerverletzte, darunter 6 Tote.

Der Anteil der bei Radverkehrsunféllen im Vergleich zu allen StralRenverkehrsunfal-
len schwer verletzten bzw. getdteten Personen liegt in Dresden bei knapp 44 %

Ein Vergleich des Unfallgeschehens mehrerer deutscher Grof3stadte in Bezug zum
Radverkehrsanteil und zur Einwohnerzahl zeigt fur Dresden ein Uberdurchschnittli-
ches Unfallaufkommen beim Radverkehr. Auch der Anteil der Unfélle mit schwe-
rem Personenschaden ist in Dresden deutlich starker ausgepragt als in anderen
Stadten.

Die zeitliche Verteilung der Radverkehrsunfélle deckt sich in etwa mit der zu erwar-
tenden Verteilung des Verkehrsaufkommens im Alltagsradverkehr.

Die Verteilung der Unfalle nach Altersgruppen der Radfahrenden entspricht insge-
samt einer ,grof3stadttypischen“ Verteilung, bei der der Anteil der beteiligten Kinder
und Seniorinnen und Senioren eher geringer ausfallt.

Die Betrachtung der Unfallfolgen beziglich der Altersgruppen zeigt ebenfalls ein
typisches Bild bei Radverkehrsunféllen, bei der altere Radfahrende insgesamt hau-
figer schwerer Verletzungen davontragen als Jingere.

Die Bedeutung des Pkw als Unfallgegner ist in Dresden im Vergleich zu anderen
Stadten bzw. im bundesweiten Vergleich recht ausgepragt. Weiter auffallig ist zu-
dem der vergleichsweise hohe Anteil der Alleinunfélle. Diese stehen haufig in Zu-
sammenhang mit einer eingeschréankten Fahrtuchtigkeit (Alkohol, Drogen) bzw. ei-
ner nicht angepassten Geschwindigkeit.

Bei Unféllen zwischen Radfahrenden und anderen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern beléauft sich der Anteil der von den Radfahrenden verursach-
ten Unfélle insgesamt auf ca. 36 %.

Bei den Unféllen mit Pkws werden in etwa zwei Drittel der Unfélle die Pkws als
Hauptverursacher eingestuft. Bei Unféallen mit Lkw sind es sogar tber 75 % der Un-
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falle, bei denen die Lkw als Hauptverursacher betrachtet werden. Diese Verteilung
entspricht in etwa auch dem Bundesdurchschnitt.

= Die haufigsten Unfallursachen liegen insgesamt bei der Gewahrung von Vor-
fahrt/Vorrang (ca. 31 % aller aufgefiihrten Ursachen) bzw. im Abbiegen / Wenden /
Ruckwartsfahren (ca. 29 % aller aufgefiihrten Ursachen). Hierbei handelt es sich
um typische Unfallursachen anderer Verkehrsteilenehmerinnen und Verkehrsteil-
nehmer bei Radverkehrsfihrung im Seitenraum.

= Die Hauptursachen der beteiligten Radfahrenden, sind dariiber hinaus vor allem
eine nicht angepasste Geschwindigkeit (17 % aller Ursachen der Radfahrenden),
die falsche Strallennutzung (ca. 16 % aller Ursachen der Radfahrenden) sowie ei-
ne unzureichende Verkehrstiichtigkeit (ca. 15 % aller Ursachen der Radfahren-
den). Rotlichtverstol3e von Radfahrenden werden in einem nur sehr geringen Um-
fang (knapp 5 % aller Ursachen der Radfahrenden) als Unfallursachen aufgefihrt.

» Die bei den Radverkehrsunféllen haufigsten Unfallorte sind Kreuzungen (ca. 33 %),
Einmiindungen (ca. 25 %) sowie Grundstuickszufahrten (ca. 12 %).

Unfallursachen der Hauptverursacher von Radverkehrsunfillen
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Abbildung 3.2 Unfallursachen der Hauptverursacher v~ on Radverkehrsunfallen

Aus der digitalen Unfalltypensteckkarte mit allen Radverkehrsunféllen im Dreijahreszeit-
raum 2010-2012 wurden alle Strecken mit einer Unfalldichte (nur Unfalle mit Beteiligung
von Radfahrenden) von mindestens 3 Unféllen je Kilometer und Jahr sowie Knotenpunkte
mit durchschnittlich mindestens 3 Unféllen pro Jahr tabellarisch zusammengestellt.

Zur Berucksichtigung der Unfallschwere wurden auch die Unfélle mit gettteten Personen
betrachtet. Die Ortlichkeiten sind jedoch insgesamt im Unfallgeschehen eher weniger auf-
fallig und befinden sich Uberwiegend in der Innenstadt.
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Zur Auswahl der naher zu betrachtenden unfallauffalligen Bereiche im Radverkehr wurden
in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Dresden die beziglich der Unfalldichte jeweils
10 auffalligsten Strecken bzw. Knotenpunkte auf3erhalb des 26er Rings ausgewahlt. Die
digitalen Unfallsteckkarten fir diese Bereiche wurden in Hinblick auf typische Auspragun-
gen des Unfallgeschehens néher betrachtet und beschrieben.

Fur einige der als unfallauffallig beschriebenen Bereiche liegen seitens der Landeshaupt-
stadt Dresden bereits Planungen bzw. Uberlegungen zur generellen Uberarbeitung des
StralRenraumes vor (z. B. Konigsbrucker StraRe). Zahlreiche unfallauffallige Bereiche sind
auch der zustandigen Unfallkommission als Unfallhdufungsbereiche — nicht nur bezlglich
des Radverkehrs — bekannt und werden entsprechend diskutiert. Die Ergebnisse der Un-
fallauswertung wurden bei der weiteren Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes berick-
sichtigt.

3.3 Fahrradparken

Die Einschatzung der Situation zum Fahrradparken in Dresden erfolgt auf Basis einer Be-
standserfassung an vorhandenen Bike&Ride-Anlagen bzw. ausgewahlten Zentrenpunkten
im Stadtgebiet.

In der Landeshauptstadt Dresden sind insgesamt 44 Haltestellen des OPNV mit Bi-
ke&Ride-Anlagen ausgestattet. Diese Anlagen wurden unterteilt in Bahnhofe und Halte-
punkte des SPNV (14 DB-Haltestellen) sowie in Haltestellen des stadtischen Schienenver-
kehrs (30 Stral3enbahnhaltestellen). Bei den Stralenbahnhaltestellen mit Bike&Ride-
Anlagen handelt es sich um Endhaltepunkte, Umsteigepunkte oder Haltestellen mit grof3e-
rem Einzugsbereich. Mittels eines Erhebungsbogens wurden die abgestimmten Parameter
wie Art der Abstellanlage (z. B. Anlehnbiigel, Vorderradklemmen), Anzahl der Abstellplat-
ze, frei abgestellte Fahrrader und defekte Rader (nicht mehr fahrtiichtig) erhoben. Bei den
DB-Haltestellen wurde zusatzlich die Entfernung zum Bahnhofseingang erfasst .

Neben den vorhandenen Bike&Ride-Anlagen wurden insgesamt 20 innerstadtische Berei-
che ausgewahlt, die derzeit noch Uber keine flachendeckenden Fahrradabstellanlagen
verfugen. Bei diesen ,Zentrenbereichen” handelt es sich einerseits um Ortsteilzentren,
andererseits um stark frequentierte innerstadtische StralRenziige oder Platze. Sie wurden
jeweils im Zuge einer Begehung bezilglich abgestellter Rader und vorhandener Fahr-
radabstellplatze in einem Umfeld von 300 m analysiert.

Auf Basis der Bestandsanalysen wurde jeweils der Status Quo erfasst und bewertet sowie
entsprechende Handlungsempfehlungen abgeleitet (vgl. Zwischenbericht zum Fahrrad-
parken). Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= An den 14 DB-Haltepunkten wurden 39 separate Abstellanlagen aufgenommen und

bewertet.

= Dabei verfugt jeder DB-Haltepunkt Gber mindestens eine lUberdachte Anlage, ins-
gesamt sind 54 % aller Fahrradabstellanlagen an den DB-Haltepunkten tiberdacht.

= Neuere Anlagen sind meist mit anforderungsgerechten Rahmenhaltern ausgestat-
tet. An 9 Abstellanlagen (5 Haltestellen) missen die Rader aber auch noch in Vor-
derradklemmen abgestellt werden.

= Die Auslastung der Anlagen zeigte sich sehr unterschiedlich. Wéhrend die Abstell-
kapazitaten am Hauptbahnhof oder in der Neustadt deutlich aus- oder sogar Uber-
lastet waren, wurden andere Anlagen (noch) kaum genutzt.

» An den 30 StralRenbahnhaltestellen wurden insgesamt 71 Bike&Ride-Anlagen aufge-
nommen und bewertet.
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= Uber eine Uberdachung der Fahrrader verfiigen lediglich 11 Anlagen (15 %).

= Bis auf zwei Stralenbahnhaltestellen verfiigen alle Haltestellen tiber mindestens
eine Fahrradabstellanlage mit anforderungsgerechten Anlehnbiigeln. Nur an den
Haltestellen ,Kathe-Kollwitz-Platz* bzw. ,Prohlis* befinden sich lediglich Anlagen
mit Vorderradklemmen.

= Die Auslastung der Anlagen ist auch hier sehr unterschiedlich. Wéhrend an den
zentralen innerstadtischen Haltestellen (z. B. Albertplatz) oder an Endhaltestellen
(z. B. Coschiitz) die vorhandenen Anlagen der Nachfrage nur knapp oder nicht
mehr nachkommen, werden andere Anlagen kaum genutzt.

» Die Auslastung wird Uberwiegend durch den Standort bestimmt. So werden Anla-
gen nahe der Haltestellen eher genutzt, auch wenn sie tUber qualitativ ungeeignete-
re Radstander verfiigen.

» |nsgesamt wurden 20 innerstadtische Bereiche (Zentrenpunkte) in Hinblick auf die
Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen aufgenommen und bewertet
= Vorgefunden wurden zahlreiche dezentral angeordnete Ortlichkeiten mit Abstellan-
lagen sowie zahlreiche frei im StraRenraum abgestellte Rader.
= Bei Fahrradabstellanlagen, die vom Einzelhandel aufgestellt wurden, handelt es
sich Gberwiegend um nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen - h&ufig mit
Werbefunktion.

Aus den Bestandserhebungen wurden jeweils Empfehlungen zum Handlungsbedarf abge-
leitet. Diese beziehen sich sowohl auf qualitative als auch auf quantitative Verbesserun-
gen. Kein Handlungsbedarf wurde fur eine DB-Haltestelle (Weixdorf-Bad) und einen Zen-
trenpunkt (Albertplatz, AuRere Neustadt) sowie fiir 6 StraRenbahnhaltestellen festgestellit.

Mit dem ersten Mobilitdtspunkt Dresden stehen seit November 2014 am Schillerplatz zu-
satzliche Fahrradabstellanlagen in Kombination mit einem Fahrradverleih sowie Angebo-
ten von teilAuto und Ladestationen fur Elektroautos zur Verfiigung. Durch die Kombination
verschiedener Verkehrsmittel an einem Ort soll die Nutzung ,6kologisch vorteilhafter Ver-
kehrsmittel* gestarkt werden.

3.4 Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Im Gebiet des Verkehrsverbundes Oberelbe (VVO) und damit auch in Dresden kdnnen
Fahrréader in den Verkehrsmitteln mitgenommen werden. Sperrzeiten gibt es nur in Ver-
bindung mit bestimmten Tickets, z.B. Semesterticket. Es durfen laut den VVO-
Beforderungsbedingungen (Stand 01.11.2014) nur so viele Fahrréder mitgenommen wer-
den, wie ohne Gefédhrdung oder Belastigung anderer Fahrgaste mdglich ist. Die Beforde-
rung von Kinderwagen und Rollstiihlen hat dabei Vorrang. Fahrrader mit Verbrennungs-
motor sowie Sonderkonstruktionen (z.B. Lasttrager) sind von der Mithahme ausgeschlos-
sen. Bei Nutzung von Zeitkarten, au3er Wochenkarten, kann jeweils ein Fahrrad oder ein
Fahrradanhanger unentgeltlich mitgenommen werden. In den anderen Féllen ist eine
Fahrradtageskarte (1 Zone oder verbundraumweite Gultigkeit) oder eine Fahrradmonats-
karte zu nutzen.

Nach Auskunft des VVO! hat die Fahrradmitnahme im Eisenbahnnahverkehr eine steigen-
de Tendenz. Die starkste Nachfrage gab es 2011 auf der S 1 Meil3en — Dresden — Sé&chsi-
sche Schweiz mit durchschnittlich 500 bis 670 Fahrradern pro Tag, gefolgt vom RE 50

1 Die Angaben beruhen auf Antworten des VVO von Januar 2015.
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Dresden — Leipzig (300 Fahrrader) und der S 2 Dresden — Pirna (200 — 270 Fahrrader).
Aktuellere Werte liegen nicht vor, da die automatische Fahrgastzéahlung keine Fahrrader
erfasst. Kapazitatsprobleme werden vereinzelt am Wochenende in Spitzenzeiten auf der
S 1 gesehen. Handlungsbedarf seitens des VVO wird vor allem hinsichtlich der Fahrzeug-
technik und der Platzkapazitidten sowie beim Verhalten der Fahrgéste benannt. Ggf.
kommt auch die Steuerungsmaoglichkeit Giber die Beférderungsbedingungen in Frage. Zu-
dem wird auf Investitionen in B+R-Anlagen orientiert, um die Fahrradmitnahme zu verrin-
gern.

Bei den Dresdner Verkehrsbetrieben (DVB)? wurden 2011 werktéglich etwa 5.000 Fahrra-
der mitgenommen. Schwerpunkt sind die Bergstrecken nach Bihlau (Linien 11 und 61)
und Klotzsche (Linien 7 und 8) sowie die Elbfahren. Konflikte entstehen nach Aussage der
DVB bei hohem Fahrgastaufkommen bzw. gleichzeitiger Beférderung von Kinderwagen
und Rollstiihlen, z.B. zu Beginn oder Ende der Offnungszeiten der Kindertageseinrichtun-
gen. Handlungsbedarf wird vor allem hinsichtlich der Platzkapazitat (Flachenkonkurrenz zu
Kinderwagen und Rollatoren) gesehen. Als mégliche flankierende MaRnhahmen dazu wer-
den tarifliche Differenzierungen, Schulung der Mitarbeiter zum Umgang mit diesen Konflik-
ten und diesbeziigliche Sensibilisierung der Fahrgaste benannt.

3.5 Wegweisung

Die Landeshauptstadt Dresden hat in den vergangenen Jahren schrittweise innerstadti-
sche und Uberregionale radtouristische Routen mit Radverkehrswegweisung ausgestattet
(vgl. Abbildung 3.3). An Entscheidungspunkten des Wegeverlaufes werden Zielwegweiser
verwendet. Die Wegweisung entspricht zum Teil dem bundesweiten FGSV-Standard, zum
Teil gibt es auf Streckenabschnitten Abweichungen insbesondere hinsichtlich der Beschrif-
tung, der Zielauswahl und dem Umgang mit der Darstellung touristischer Routen. Zudem
ist die Dichte der Wegweiser zum Teil zu gering.

Mit Wegweisung versehen ist der Elberadweg (beide Ufer), die Nord-Sid-Route (Lange-
bruck/Weixdorf — TU), die Ost-West-Route (Gorbitz — Stadtzentrum — Pillnitz), die Stdrou-
te (Reick — Kaitz - Freital), der Radweg Schoénfelder Hochland (Bahndamm) und drei Ver-
bindungen zwischen diesem und dem Elbtal.

Das 2014 mit Radverkehrswegweisung versehene Netz ist etwa 122 km lang. Im Jahr

2015 wurde dariber hinaus die Verbindung GrolRer Garten — Fetscherplatz — Olbrichtplatz
mit Wegweisung ausgestattet.

Die Angaben beruhen auf Antworten der DVB von Januar 2015.
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Abbildung 3.3 Im Jahr 2014 mit Radverkehrswegweisun g versehene Strecken in Dresden

3.6 Verkehrsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

Ziel des Handlungsfeldes Offentlichkeitsarbeit eines Radverkehrskonzeptes im Sinne von
.Radverkehr als System" ist die Werbung flr eine verstarkte Nutzung des Fahrrades sowie
die Verbreitung von Informationen Uber Aktivitdten und Angebotsverbesserungen zum
Radverkehr. Insgesamt besitzt die Offentlichkeitsarbeit einen hohen Stellenwert bei der
Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas.

In den letzten Jahren wurden zahlreiche Aktivitaten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit in
Dresden initiiert:

= Jahrliche Plakataktionen zum Auftakt der Fahrradsaison

» Postkartenkampagne mit den Themen ,Dresden radelt sicher* (Kinder und Helm) bzw.
.Dresden radelt niichtern* (Radfahren und Alkohol)

» Fahrradfest der Sachsischen Zeitung

= RegelmaRige Teilnahme zahlreicher Teams aus Dresden an der Aktion Stadtradeln

» Ausfihrliche und informative Internetprasenz der Landeshauptstadt

=  Weitere Printmedien (v.a. im Bereich der Verkehrserziehung) informieren Uber ver-
schiedene Themen zum Radfahren in Dresden.
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» Der Fahrradstadtplan wurde 2012 aktualisiert. Er gibt Auskunft Gber die wichtigsten
Strecken fir das Radfahren in der Stadt und deren Qualitat. Im Begleitheft sind dar-
Uber hinaus Tipps und weitere Informationen zum Radfahren in Dresden aufgefiihrt.

Fir Offentlichkeitsarbeit standen bislang einzelfallbezogen Mittel aus geférderten Projek-
ten zur Verfiigung, jedoch kein kontinuierliches jahrliches Budget.

3.7 Fazit Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme ergibt das Bild einer Stadt, in welcher

= der Radverkehr seit den 90er Jahren sehr kontinuierlich zugenommen hat,

= es reges Interesse der Birgerinnen und Birger an der Weiterentwicklung des Radver-
kehrs gibt,

= viele Hauptverkehrsstralen Radverkehrsanlagen aufweisen,

= ein weites Spektrum sehr unterschiedlicher infrastruktureller Angebote mit sehr unter-
schiedlicher Qualitét vorhanden ist,

= auch in seit den 90er Jahren sanierten oder umgebauten Stralien zum Teil Radver-
kehrsanlagen von unbefriedigender Qualitat existieren,

= das StralRennebennetz oft eine fir den Radverkehr attraktive Oberflache aufweist,
*= es mit dem Elberadweg und weiteren Griinrouten sehr beliebte Strecken gibt,
» zum Teil Uberlastungserscheinungen auf Radwegen existieren (z.B. Elberadweg),

= die planerischen Grundlagen fir die Weiterentwicklung der Angebote flr den Radver-
kehr bislang eher fragmentiert sind,

= ein im Vergleich zu anderen Grof3stadten tUberdurchschnittliches Unfallaufkommen im
Radverkehr existiert,

= sich noch kein einheitlich hochwertiger Standard fir Fahrradabstellanlagen durchge-
setzt hat, Buigel aber schon weit verbreitet sind,

» Fahrradabstellplatze bisher nur an einzelnen Haltestellen im Stadtgebiet vorhanden
sind,

= Fahrradboxen, Sammelgaragen, Fahrradstationen bislang nicht angeboten werden,

= groRzigige Regelungen flir die Fahrradmithahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln exis-
tieren, stellenweise jedoch Kapazitatsprobleme und Tarifhemmnisse existieren,

= bereits ein Netz mit Wegweisung versehener Strecken existiert, die Qualitat der Weg-
weisung jedoch nicht einheitlich ist,

= zahlreiche Aktivitaten zur Offentlichkeitsarbeit hinsichtlich des Radfahrens stattfanden.

Auf dem bereits erreichten Stand sollte aufgebaut werden, um den Weg zu einer fahrrad-
freundlichen Stadt weiter zu beschreiten.
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4 KONZEPT RADVERKEHRSNETZ

Lesehilfe: Strukturierte Empfehlungen sind mit dem Buchstaben E gekennzeichnet und fir
die bessere Ubersichtlichkeit nummeriert. Sie werden durch Erlauterungen erganzt, wel-
che das Verstandnis fir die Zusammenhange und Hintergriinde vertiefen sollen.

4.1 Netz Alltagsradverkehr

E4.1.1

Erlauterung:

Dem Radverkehr in Dresden sollen grundsatzlich alle 6ffentlich entsprechend
gewidmeten Straen und Wege zur Verfligung stehen. Bei den in Anlage 5
bzw. Abbildung 4.1 abgebildeten Verbindungen fir den Alltagsradverkehr als
Teil des Radnetz Dresden soll mit Vorrang eine besondere Qualitat des infra-
strukturellen Angebots verwirklicht werden.

Die dargestellten Verbindungen fir den Alltagsradverkehr als wesentlichster Bestandteil des konzipierten
Radnetz Dresden sind in einem mehrstufigen Planungsprozess entstanden. Dem Ansatz der Richtlinien fur
integrierte Netzgestaltung (RIN /2/) folgend, wurden methodisch zunéchst die Schwerpunkte des Quell- und
Zielverkehrs durch Zentren reprasentiert, welche anschlieRend durch Luftlinien verbunden wurden. Die Um-
legung der Luftlinien auf konkrete StralRen- und Wege ergab einen Rohentwurf des Netzes, welcher danach
in einem Workshop und im schriftlichen Verfahren mit vielen Beteiligten abgestimmt wurde.

Aus der Hierarchie der miteinander verbundenen Zentren leitet sich auch die Netzhierarchie der Verbindun-
gen ab. Die héchste Stufe nach RIN (IR/AR 1) bilden die Verbindungen zwischen Stadtzentrum Dresden und
den umliegenden Mittelzentren (durchgezogene Linien in Abbildung 4.1). Verbindungen zwischen Zentren,
die mindestens 5.000 Einwohner oder &hnliche Zielpotentiale représentieren, ergeben die gestrichelt darge-
stellten Verbindungen IR Il nach RIN. Verbindungen des Alltagsradverkehrs zwischen weiteren Zentren er-
ganzen und verdichten das Netz (punktierte Darstellung, RIN IR V).

Das Radnetz Dresden hat die Funktion, Prioritatensetzungen bei MaRnahmen fir die Radverkehrsinfrastruk-
tur zu ermdglichen und eine besondere Beachtung der Belange des Radverkehrs bei MalZnahmen und Ver-
anderungen an den betroffenen Strecken und Knotenpunkten durchzusetzen. Es spielt damit fur den wirt-
schaftlichen Einsatz der Finanzmittel eine wichtige Rolle. Teile dieses Radnetz Dresden sind gegenwartig
durch den Radverkehr schon gut nutzbar.

Uber das dargestellte Netz hinaus miissen alle Grundstiicke und Einrichtungen mit dem Fahrrad erreichbar
sein. Diese ErschlieBungsfunktion ist zu beriicksichtigen, z.B. wenn eine nicht zum dargestellten Radver-
kehrsnetz gehorende StralRe umgebaut wird.

Die Verbindungen der Stufe IR Il haben eine Gesamtlange von ca. 45 km, der Stufe 11l von etwa 436 km und
der Stufe IV von etwa 362 km.
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Abbildung 4.1 Ubersicht zu den konzipierten Verbind ungen fir den Alltagsradverkehr

E 4.1.2

Erlauterung:

E 4.1.3

Erlauterung:

entsprechend Netzhierarchie als Teil des Radnetz Dr  esden

Langfristige ZielgroRe fur die Qualitdt und Gestaltung des dargestellten Netzes
sind die in der Tabelle 2 der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010
(ERA /1/) dargestellten Werte und Zusammenhéange.

Die ERA stellen den aktuellen Stand der Technik dar. Die Verwaltungsvorschriften zu § 2 Absatz 4 Satz 2
der StrafBenverkehrsordnung weisen ausdrticklich auf die ERA hin. Die Qualitdétsmerkmale beziehen sich auf
langfristig zu erreichende ZielgréRen zu Fahrgeschwindigkeiten, maximalen Zeitverlusten durch Anhalten
und Warten, die Ausstattung mit Beleuchtung und Wegweisung und auf Netzebene zu verwirklichende Qua-
litaten hinsichtlich Netzdichte, Umwegfaktoren, Entwurfsanforderungen, Winterdienst und soziale Sicherheit.

Bei der Planung von StralRenbaumalnahmen und der Wahl der Radverkehrs-
fuhrung sind die Entwurfsstandards der ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen (ERA 2010)“ /1/ unter Beachtung der RASt 06 /5/ zugrunde zu legen. Als
ZielgroRe fir die Qualitatsmerkmale der Radverkehrsfilhrung an Hauptver-
kehrsstraRen aufRerhalb des Radverkehrsnetzes sind die Anforderungen fur
innergemeindliche Radverkehrsverbindungen (vgl. ERA, Tabelle 2, IR IV) zu
beachten. Beim Entwurf von Radverkehrsanlagen sind die Spielraume fir eine
Maximierung der Flachenangebote fur den Rad- und Ful3verkehr auszunutzen.

Grundsétzlich sind alle StraRen so zu gestalten, dass sie sicher und komfortabel fur den Radverkehr nutzbar
sind. Fur die Wahl der Radverkehrsfihrung gibt es im Entwurfsregelwerk hinreichend konkrete Vorgaben,
die in Dresden seit langerem zugrunde gelegt werden.

Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs entstehen keine grundsétzlich neuen Anforderungen an
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E4.1.4

Erlauterung:

E 4.1.5

Erlauterung:

E 4.1.6

Erlauterung:

E 4.1.7

die Infrastruktur fir den Radverkehr (Uber die ERA hinaus), da sich das Verhalten der Pedelec-Nutzerinnen
und -Nutzer in dem Verhaltensspektrum des allgemeinen Radverkehrs bewegt. Die Fahreigenschaften der
Pedelecs unterstreichen jedoch die Notwendigkeit, den Stand der Technik entsprechend den aktuellen Re-
gelwerken konsequenter umzusetzen.

Zur Verbesserung von Sicherheit und Attraktivitat des Radverkehrsnetzes sind
vorrangig die in Anlage 5 als Ubersicht dargestellten und in Anlage 6 genauer
beschriebenen Méangel zu beheben. Die angegebenen MalRnahmen sind die
Grundlage fur die erste Kostenschatzung, Veranderungen infolge der Projekt-
planung, verkehrsrechtlichen Anordnungen und fachbehérdlichen Prifungen
sind maoglich. Fur die MaRBnahmen der Prioritat 1 sind vorrangig die notwendi-
gen Planungsmittel bereit zu stellen, die Planungen zeitlich einzuordnen und
erste Mal3hahmen umzusetzen.

Die dargestellten MaRnahmen sind so konzipiert, dass mit ihrer Umsetzung eine Mindestqualitat in den
Radverkehrsverbindungen der Stufen Il und 11l nach RIN gewahrleistet ist. Dies betrifft insbesondere die Re-
alisierung einer fur die jeweilige StralRe geeigneten Fuhrungsform des Radverkehrs entsprechend ERA, die
Beseitigung von Verkehrssicherheitsméngeln wie Poller und Bordkanten und die Gewahrleistung einer an-
spruchsgerechten Oberflache und Breite.

Die Priorititensetzung erfolgte so, dass MaRnahmen, die im Wegweisungsnetz liegen, in der Regel die
hdchsten Prioritaten erhielten. Weitere Aspekte dazu waren die Zahl der wahrscheinlich betroffenen Ein-
wohner und Nutzer und die Notwendigkeit, Verkehrssicherheitsméngel abzubauen. MaRnahmen mit einem
langen Planungsvorlauf bei hohen Kosten bzw. solche, die kein besonders schwerwiegendes Problem lésen
sollen, wurden Prioritat 3 zugeordnet. Bei etwa 16 MaRnahmen mussen durch vertiefte Untersuchungen die
Realisierungsmadglichkeiten noch geklart werden, diese konnten daher noch keiner Prioritat zugeordnet wer-
den. Etwa 24 MaRnahmen wurden als Sowieso-Maflinahmen eingestuft, kdnnen also im Zuge anderer Pro-
jekte mit realisiert werden.

Bei allen baulichen und organisatorischen Mal3nahmen der Landeshauptstadt
Dresden ist zu Uberprifen, ob das in Anlage 5 dargestellte Radnetz Dresden
davon direkt oder indirekt betroffen ist, um dessen bestehende Qualitaten nicht
zu beeintrachtigen bzw. bestehende Méangel soweit wie mdoglich mit zu behe-
ben. Dies betrifft insbesondere MaRhahmen der Stadterneuerung, der Grinfla-
chengestaltung, allgemeine Verkehrsbaumafinahmen, Tiefbauarbeiten und die
Méoblierung bzw. Ausstattung des StralRenraumes.

Erfahrungsgemaf kann ein nicht unerheblicher Teil von Verbesserungen fir den Radverkehr im Zuge ande-
rer, sowieso anstehender MalRnahmen mit erreicht werden, wenn dies von vornherein berlcksichtigt wird.
Daher kommt der guten planerischen Vorbereitung und Abstimmung dieser "Sowieso-MaRnahmen" im Sinne
eines effektiven Mitteleinsatzes eine groRe Bedeutung zu. Mit der GIS-Version des Radnetz Dresden kann
innerhalb der Stadt eine effektive Bereitstellung der Daten fir alle Beteiligten realisiert werden.

Erganzend zu den in Anlage 5 dargestellten Mal3hahmen sollen kontinuierlich
kleinere Mangel an Abschnitten mit hoher vorhandener oder hoher zu erwar-
tender Nutzung beseitigt werden.

Auch auBerhalb der Verbindungen der Stufen Il und Ill nach RIN kdnnen wie bisher auch schon mit gerin-
gem Mitteleinsatz gute Effekte fiir den Radverkehr erreicht werden, z.B. durch Bordsteinabsenkungen oder
Verkehrsorganisation und MalRnahmen der Verkehrsberuhigung. Weitere Beispiele sind Wegebaumaf3nah-
men, Nutzbarkeit der Wege durch Kleingartenanlagen und Instandsetzungen. Um mit solchen MaRnahmen
auch auf aktuelle Entwicklungen reagieren zu kdnnen, sind dafir jahrlich pauschale Finanzmittel einzupla-
nen. Durch Untersuchungen in teilrdumlichen Konzepten und Planungen sollen die MalRnahmen naher be-
nannt werden.

In der Landeshauptstadt Dresden sollen in Konkretisierung der Standards der
ERA 2010 bei Neubau und Rekonstruktion folgende Einzelregelungen gelten:

» Einsatz von Asphalt als Regelbauweise fir Radverkehrsanlagen
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Erlauterung:

E 4.1.8

Erlauterung:

E 4.1.9

Erlauterung:

E 4.1.10

Erlauterung:

= keine optische Unterbrechung von Radwegen an Grundstickszufahrten
und keine Minderung der Belagsqualitat

= weitgehender Verzicht auf Anforderungstaster fir Radfahrende an Licht-
signalanlagen zugunsten einer friihzeitigen beriihrungslosen Detektion von
Radfahrenden vor dem Knotenpunkt.

Mit den benannten Regelungen sollen Mangel und Defizite, die in den letzten Jahren in der Offentlichkeit
immer wieder kritisiert wurden, kinftig mdglichst vermieden werden. Fir die Umsetzung im Bestand geben
die konzipierten EinzelmaBnahmen Hinweise.

Kurzfristig ist ein MalBhahmenplan zur Markierung der Radwegefurten bei
Radverkehrsfiihrungen im Zuge von Vorfahrtstral3en zu entwickeln und ziigig
umzusetzen.

Mit der StVO-Novelle 2009 wurde in die zugehorige Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO, zu § 9 Absatz 2) die
Verpflichtung eingefihrt, die entsprechenden Furtmarkierungen bei Radwegen, Radfahrstreifen, Schutzstrei-
fen und auch bei der Regelung Gehweg / Rad frei anzubringen. Damit wird an den potentiellen Konfliktstel-
len die Radverkehrsfiihrung besser verdeutlicht. In Dresden gibt es diesbeziiglich noch erhebliche Umset-
zungsdefizite, z.B. in der Winterbergstral3e, GlacisstraBe, Hamburger StralRe, Bergmannstral3e, Tharandter
StralBe/Eiswurmlager, Dohnaer StralBe, Lockwitzer StralBe, Reicker Stralle, Racknitzhohe und Néthnitzer
Strale.

Beim planmafigen Umbau von Knotenpunkten soll geprift werden, ob und wie
sich die Fuhrung des Radverkehrs sicherer und zlgiger gestalten lasst und
entsprechende MalRnahmen umgesetzt werden. Die gemeinsame Signalisie-
rung von Fahrbahnguerungen fir FuRganger und Radfahrer ist bei neu geplan-
ten Lichtsignalanlagen und Lichtsignalanlagen mit zu ersetzender Steuertech-
nik zu vermeiden, da FuRganger lAngere Raumzeiten als Radfahrer haben.
Vorhandene gemeinsame Signalisierungen sind bestmaoglich zu trennen.

GroRRe Knotenpunkte unterliegen durch sich @ndernde Verkehrsstrome, Anpassungen der Signalsteuerun-
gen und kleineren BaumaRnahmen Veranderungen, deren Auswirkungen auf den Radverkehr sich oft erst
im Zeitverlauf erkennen lassen. Bei planméaRigen Veranderungen an den Knotenpunkten sollen daher Ver-
besserungsmdglichkeiten fiir den Radverkehr immer mit geprift werden.

Die Landeshauptstadt Dresden beteiligt sich aktiv an Modellvorhaben und For-
schungsprojekten, welche die Weiterentwicklung der technischen Mdglichkei-
ten fir Sicherheit und Komfort des Radverkehrs zum Ziel haben. Dies umfasst
z.B. folgende Themen:

» Sicherung des Radverkehrs gegen Sturz an Stralenbahnschienen
» Radverkehrsfiihrung bei starkem Radverkehrsaufkommen

= Verbesserte Detektion von Radfahrenden an Lichtsignalanlagen

= Nutzung der Telematik und Verkehrssteuerung

= Verbesserung der Koordination von Lichtsignalanlagen

» RadverkehrsmalRnahmen in denkmalgeschitzten Bereichen

= wirtschaftlicher und allwettertauglicher Wegeaufbau bei Radwegen im
Forst

» landschaftsgerechter Ausbaustandard fir attraktive Radwege im Land-
schaftsraum (z.B. auch Parkanlagen und Wald)

= effektive Gewahrleistung der ganzjahrigen Nutzbarkeit von Radwegen

Die benannten Themen sind Beispiele fur Bereiche, in denen es der Weiterentwicklung der technischen
Mdoglichkeiten bedarf. Akteure von Forschungsvorhaben sind in der Regel Bundeseinrichtungen wie die
Bundesanstalt fur StraRenwesen, aber z.T. auch Lander. Diese sind in der Regel auf die Mitwirkungen und
Aktivitaten von Kommunen angewiesen.
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E 4.1.11 Zur besseren Nutzbarkeit der Seitenraume und Verbesserung des Stadtbildes

Erlauterung:

E 4.1.12

Erlauterung:

E 4.1.13

Erlauterung:

E 4.1.14

pruft die Landeshauptstadt Dresden gemeinsam mit den DVB, wie bei Neubau
und Rekonstruktion die Zahl der Masten fur Fahrleitungen und Licht reduziert
und statt dessen eine Befestigung an Gebauden ermdéglicht werden kann.

Masten schrénken den nutzbaren Seitenraum bei Gehwegen und Radwegen ein und sind optisch oft unbe-
friedigend. In Dresden wurden daher eine Praxis entwickelt, z.T. Fahrleitungsmasten mit Lichtmasten zu
kombinieren bzw. in Einzelféllen an Gebauden abzuspannen. Die Praxis der Abspannung an Gebauden ist
in anderen deutschen und européischen Stadten wie z.B. Bremen, Disseldorf, Halle, Erfurt, Wirzburg, Ko-
penhagen oder Wien wesentlich verbreiteter. Daher soll unter Auswertung dieser Erfahrungen gepriift wer-
den, welche technischen Mdglichkeiten hierzu bestehen oder fir Dresden entwickelt werden kdnnen, wie die
Finanzierung sichergestellt werden kann und ob rechtliche Voraussetzungen zu é&ndern sind.

Innerhalb routinemaRig durchzufiihrender Prufungen von verkehrsrechtlichen
Anordnungen werden die Anforderungen an die Sicherheit des Radverkehrs
besonders bericksichtigt sowie unnétige Verkehrseinschréankungen beseitigt.
Die in Anlage 3 dargestellten Problemstellen sind dabei besonders zu beriick-
sichtigen. Die in der Radverkehrskonzeption Sachsen enthaltenen Beispiele
fur notwendige Routineprifungen sind in Dresden anzuwenden.

Die Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung fir den Radverkehr, die Kenntlichmachung von fiir den
FuRR- und Radverkehr weiterfuihrenden Sackgassen, die Aufhebung nicht erforderlicher Radwegbenutzungs-
pflichten und die Kenntlichmachung bei Radverkehrsfihrungen im Gleisbereich sind nur ein Teil der Mog-
lichkeiten, wie mit stralRenverkehrsrechtlichen Mitteln die Fihrung des Radverkehrs im gesamten Stral3en-
und Wegenetz verbessert und sicherer gemacht werden kann. Die Radverkehrskonzeption des Freistaates
Sachsen /8/ enthélt in ihrer Anlage 1 umfangreiche Ausfiihrungen dazu. Diese Mdglichkeiten sollen auch in
Dresden genutzt werden.

Unter Berlcksichtigung internationaler Erfahrungen sollen mittelfristig die Mog-
lichkeiten des Zusammenwirkens von Stadt- und Verkehrsplanung bei der
Etablierung weitgehend autofreier wohnnaher Stadtrouten fir den nichtmotori-
sierten Verkehr in Dresden gepruft und Handlungsstrategien ausgearbeitet
werden.

Die im vorliegenden Konzept benannten MaRnahmen am Netz dienen in erster Linie dazu, bestehende
StraBen fir den Radverkehr sicherer und attraktiver zu machen. Diese Anwendung herkdmmlicher ver-
kehrsplanerischer Anséatze fiihrt, das zeigen die Erfahrungen in Dresden und anderen Stadten, zu einer gro-
Beren Benutzung des Verkehrsmittels Fahrrad. Allerdings profitieren nicht alle Zielgruppen gleichermaR3en
davon. Eine neue und bessere Qualitat stellen weitgehend autofreie Routenfiihrungen in den Stadten dar,
die insbesondere fir altere Menschen und Kinder oft einfacher zu nutzen sind. Dies zeigen z.B. die Erfah-
rungen mit dem Elbradweg. Stadte weltweit (z.B. New York, Kopenhagen, Wien) reagieren inzwischen auf
dieses gewachsene Bedirfnis nach Stadtachsen, die zugleich eine héhere Aufenthaltsqualitat ermdglichen.
Diese Achsen entstehen dabei haufig durch die grundlegende Umgestaltung vorhandener StraBen bzw. die
Umnutzung von Teilen dieser StraBenrdume. Dabei ist das Zusammenwirken von Stadtentwicklung und
Verkehrsplanung bedeutsam.

Die aus diesen Erfahrungen abzuleitenden Mdglichkeiten fir Dresden sollen ausgelotet werden und dabei
unterschiedliche Fachbereiche der Stadt Dresden und externe Akteure einbezogen werden. Vertreterinnen
und Vertreter aus international bedeutsamen Beispielstadten sollen ihre Anséatze und Erfahrungen préasentie-
ren und zur Diskussion stellen.

Fur die Weiterentwicklung und Konkretisierung der Verbindungen fir den All-

tagsradverkehr sind folgende Optionen vertieft zu untersuchen:

» Verlegung des Netzes von der Cossebauder StralRe auf eine auszubauen-
de Wegeverbindung Elbradweg — Bootshaus Cotta - Bahnstra3e — LOns-
weg — Emerich-Ambros-Ufer

= Verlauf der Verbindung zwischen Langebriicker Straf3e/Dresdner Stralie
und Nesselgrundweg/Zur Neuen Bricke links- oder rechtsseitig der Bahn
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Erlauterung:

E 4.1.15

Erlauterung:

E 4.1.16

Erlauterung:

E 4.1.17

Erlauterung:

* Anbindung des Prief3nitzgrundes von der Stauffenbergallee
» Umfahrung Gohlis des Elberadweges

= zusatzliche Querung im Bereich Hauptbahnhof Westseite - Budapester
StralRe (Uber- oder Unterquerung der Gleise, ggf. zusatzliche Anbindung
an Bahnsteige)

» Verbindung zwischen Innenstadt Dresden und Radebeul (RIN IR II) im Kor-
ridor Eisenbahnstralle — Geldnde des Alten Leipziger Bahnhofs — Ge-
hestraRe — Bereich sudlich oder nordlich der Bahnlinie — Meil3ner StralRe
(Radebeul)

» Nutzbarkeit und Ausbau der Wegeverbindungen an der Kiesgrube Leuben

= Nutzbarkeit und Ausbau des Weges durch die Junge Heide zwischen
Hammerweg und Moritzburger Weg

» durchgéngige Radverkehrsverbindung entlang des Laubegaster Altelbarms

Die benannten Punkte kdnnen ohne vertiefende Untersuchung auch der baulichen Moglichkeiten, Grund-
stiickverfiigbarkeiten etc. nicht entschieden werden.

Zwischen Ostragehege und Pieschen soll eine fir den Radverkehr nutzbare
Elbequerung unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der Machbarkeitsuntersu-
chung aus dem Jahr 2014 realisiert werden.

Aufgrund der Rahmenbedingungen, insbesondere der Anforderungen der Elbeschifffahrt und den daraus
resultierenden stadtebaulichen Konflikten, ist die Realisierung einer Briicke derzeit nicht méglich. Deshalb
sollten die Bemiihungen um eine neue Fahrverbindung forciert werden.

Die Anbindung der Elbbriicken an den Elberadweg ist schrittweise zu verbes-
sern. Die in Anlage 6 dazu dargestellten MalRnahmeanséatze sind dazu mit
Machbarkeitsstudien und Planungen zu konkretisieren und in die Investitions-
programme einzuordnen.

Die bessere Verknupfung der Elbbriicken mit dem Elbradweg kann die Attraktivitdt des Netzes deutlich
erh6hen. Wenn fehlende Verbindungen ergénzt werden, sinkt die Wahrscheinlichkeit, dass auf der Briuicke
unerlaubter und oft gefahrlicher Zweirichtungsradverkehr stattfindet. Dies rechtfertigt auch gréf3ere bauliche
Investitionen, um die Bricken umfassend einzubinden. Wichtige MaZnahmen betreffen die Ausstattung der
Marienbricke (insgesamt 4 Rampen), der Augustusbriicke (MalBnahmen auf der Neustadter Seite), der
Carolabrucke (2 MaBnahmen auf Neustadter Seite entsprechend Innenstadtkonzept) und die Ergénzung ei-
ner fehlenden Rampe an der Altstédter Seite der Albertbriicke.

Die Durchgéangigkeit des Radverkehrsnetzes soll dauerhaft gewahrleistet wer-
den. Fur relativ haufig wiederkehrende Ereignisse wie Hochwasser und Sper-
rungen durch z.B. Kultur- oder Sportereignisse sollen daher akzeptable Umlei-
tungsstrecken entwickelt, notwendige BaumalRnahmen umgesetzt und eine ra-
sche Ausschilderung im Bedarfsfall ermdglicht werden.

Derartige wiederkehrende Streckensperrungen betreffen zum Beispiel den Elbradweg am Terrassenufer,
das Konigsufer bei Konzertveranstaltungen (Fiihrungsmaoglichkeit oberhalb ware bei Wegeausbau denkbar),
den Elbradweg bei Laufveranstaltungen und den Bereich Theaterplatz / Sophienstrale. Insbesondere fur
Ortsfremde, zum Beispiel Radtouristinnen und Radtouristen auf dem Elbradweg, ist die Ausschilderung der
Alternativen wichtig.
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4.2 Radtouristisches Angebot

E4.2.1

Erlauterung:

E 4.2.2

Erlauterung:

E 4.2.3

Erlauterung:

E 4.2.4

Das radtouristische Streckenangebot in Dresden besteht aus den Strecken
des SachsenNetz Rad (vgl. Anlage 5), welche durch das konzipierte Zielnetz
fur den Alltagsradverkehr weiter verdichtet und verbunden werden.

Das landesweite radtouristische SachsenNetz Rad umfasst auch die fir Dresden wichtigsten touristischen
Routen, insbesondere den Elberadweg. Im Zusammenspiel mit dem Zielnetz fur den Alltagsradverkehr be-
steht damit kein Bedarf fiir zusétzliche touristische Routen auf Stadtebene. Statt dessen soll das dichte Netz
in Verbindung mit der Knotenpunktswegweisung (vgl. Abschnitt 7.2) eine flexible Ausweisung bzw. Vermark-
tung von leicht &nderbaren Themenrouten erméglichen. Damit kann auf Anderungen im Tourismusmarkt
leichter reagiert bzw. zielgruppengenauere Angebote mdoglich werden.

Die Landeshauptstadt Dresden beantragt fur die Fortschreibung des Sach-
senNetz Rad folgende Verbindungen (vgl. Anlage 5):

» Lobtauer StraRe — Libecker Strale — Dahlienweg — Gorbitz — Gompitzer
StralRe — Altnossener Stral3e — Alte Poststral3e — Stadtgrenze in Richtung
Wilsdruff

=  Kornerplatz — Grundstralle — Oybiner StralRe — Nachtfliigel — A-Fligel —
Stadtgrenze Richtung Radeberg (vorlaufige Fuhrung) bzw. Elberadweg -
WaldschléRchenstralRe — Charlottenstralle — Radeberger Landstralle —
Stadtgrenze Radeberg (endgultige Fiihrung)

= Parallelweg zur Wilschdorfer LandstraRe ab Radeburger Landstralle —
Gassenweg — Stadtgrenze in Richtung Moritzburg

Die benannten Verbindungen sind keine eigenstandigen radtouristischen Produkte mit Thema, Name und
Logo, sondern stellen wichtige Querverbindungen zwischen den innerhalb der Stadt verlaufenden Routen
des SachsenNetz Rad (Elberadweg, D4) und den auf3erhalb liegenden Netzteilen dar. Sie binden damit das
Nachfragepotential, welches die Touristen und Einwohner der Stadt Dresden bilden, an das SachsenNetz
Rad insgesamt an.

Da es an der Radeberger Landstral3e bislang keinen Radweg gibt, ist fur die Verbindung nach Radeberg
(die auch in der Radverkehrskonzeption Sachsen als Entwicklungspotenzial gekennzeichnet ist) auch eine
vorlaufige, heute schon nutzbare Fiihrung angegeben.

Die Radverkehrskonzeption Sachsen /8/ sieht fiir Anderungen und Erganzungen des SachsenNetz Rad ein
formliches Verfahren der (Teil-)Fortschreibung vor, welches durchlaufen werden soll.

Auf den Strecken in Dresden, welche zum SachsenNetz Rad gehdéren oder die
dafir beantragt werden, setzt die Landeshauptstadt Dresden gemeinsam mit
den Baulasttragern den in der Radverkehrskonzeption Sachsen dafir benann-
ten Standard um.

Die Radverkehrskonzeption fur den Freistaat Sachsen 2014 enthdlt in ihrem Kapitel 3.4 planerische und
bauliche Standards, die im gesamten SachsenNetz Rad umgesetzt werden sollen. Die in der dortigen Tabel-
le 3.2 dargestellten Standards fur Radfernwege orientieren sich an der bundesweiten Praxis und thematisie-
ren die Umwegminimierung, die sichere Befahrbarkeit, die sichere Uberquerbarkeit von StraRen, den allwet-
tertauglichen Belag, die konsistente Wegweisung, ausreichende Breiten bei Radverkehrsanlagen, touristi-
sche Infrastrukturen, die ziigige und mit hohem Komfort mégliche Befahrbarkeit und die attraktive Routen-
fihrung. An vielen Stellen sind die baulichen Standards in Dresden schon erfiillt, z.B. auf einem Teil der
existierenden Strecken des Elberadwegs.

Die Landeshauptstadt Dresden wird sich aktiv in eine Koordinierung bei der
Einrichtung der Radroute Berlin — Dresden (SachsenNetz Rad 11-66) einbrin-
gen. Sie arbeitet dabei mit den anliegenden Gebietskérperschaften, dem Frei-
staat Sachsen und weiteren Akteuren zusammen und schliel3t eine diesbezlg-
liche Rahmenvereinbarung entsprechend Radverkehrskonzeption Sachsen ab.
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Erlauterung:  Die Radroute Berlin — Dresden wurde 2014 neu auf Initiative der Landeshauptstadt Dresden, des Landkrei-

ses Meif3en und des ADFC in die Radverkehrskonzeption Sachsen aufgenommen. Ihr Verlauf ist bislang nur
vorlaufig fixiert, eine FGSV-Wegweisung existiert nicht, die Zuordnung von Verantwortlichkeiten und Maf3-
nahmen ist bislang nicht ausreichend, ein Logo ist noch festzulegen.

Damit eine solche touristische Radroute erfolgreich entwickelt werden kann, sieht die Radverkehrskonzepti-
on Sachsen den Abschluss einer Rahmenvereinbarung zwischen den beteiligten Akteuren vor, welche Auf-
gaben und Zustandigkeiten festlegt. Da Dresden nach Berlin die gréf3te anliegende Gebietskorperschatft ist,
ist es naheliegend, dass die Landeshauptstadt die Koordinierung beim Routenaufbau zumindest fir den
séchsischen Teil ibernimmt.

Die Radroute Berlin — Dresden hat nicht unbetrachtliches Potential (dies zeigen auch die Erfolge mit den
Radrouten Berlin — Leipzig und Kopenhagen — Berlin) und ist fiir Dresden ein wichtiges Element im radtou-
ristischen Netz. Sie stellt die notwendige Verbindung aus dem Elbraum in Richtung Norden her und verbin-
det das Stadtzentrum direkt mit Hellerau und indirekt mit Moritzburg.

4.3 Anforderungen an Ubergeordnete Netze

E 43.1

Erlauterung:

Die Landeshauptstadt Dresden erwartet vom Freistaat Sachsen in seiner Zu-
standigkeit fur die Bundes- und Staatsstraf3en eine zigige Abarbeitung der als
notwendig erkannten MafRnahmen fur Radverkehrsanlagen an Bundes- und
Staatsstrafl3en. Sie wird weitere Bedarfe beim Freistaat Sachsen entsprechend
vorliegender Radverkehrskonzeption anmelden.

Der Freistaat Sachsen hat mit seiner Radverkehrskonzeption 2014 auf der Grundlage von Bedarfsmeldun-
gen eine Prioritatenliste fir Radwege an Bundes- und Staatsstralen in seinem Zustéandigkeitsbereich aufge-
stellt. Die Landeshauptstadt Dresden ist in vielen Fallen selbst Baulasttrager und daher nur in Stadtrandnéa-
he davon unmittelbar betroffen, z.B. an der B 6 zwischen S 177 und Stadtgrenze, an der S 177, an der Ra-
deburger StraRe und an der Griinberger Stral3e in Schonborn. Die in Anlage 6 aufgefuhrten Malnahmen
umfassen auch solche in anderer Baulasttréagerschaft. Ein enger Kontakt der Landeshauptstadt Dresden zu
diesen Baulasttragern ist wichtig, um die Realisierung durchgehender Verbindungen zu erreichen.

4.4 Prioritaten fur die MalRnahmenumsetzung

E 4.4.1

Erlauterung:

E 4.4.2

Erlauterung:

Bei der zeitlichen Einordnung der Realisierung von Stralenbaumaflinahmen
wird die Zuordnung zum Netz des Alltagsradverkehrs (Anlage 5) und zum rad-
touristischen Netz bei hier notwendigen Mal3nahmen als ein Entscheidungskri-
terium hinzugezogen. Die Qualifizierung der Elbbricken fir den Radverkehr
und eine durchgéangig gute, richtlinienkonforme Befahrbarkeit der Netzelemen-
te des Radverkehrs sollen die hdchste Prioritat geniel3en.

Ein Teil der in Anlage 6 enthaltenen Mal3nahmen lasst sich nur im Zusammenhang mit einem Strallen-
ausbau realisieren. Es ist daher sinnvoll, den Ausbau dieser Stral3enabschnitte vorzuziehen, wenn sich die
Maoglichkeit bietet.

Die in Anlage 6 dargestellten Prioritaten fur die MalRBhahmeumsetzung sind bei
der Planung der jahrlichen Mittelverwendung im Radverkehr zu bericksichti-
gen. Der Planungsvorlauf beziiglich der EinzelmalRnahmen und die zugehdrige
Mittelbereitstellung sind méglichst gut aufeinander abzustimmen.

Die Prioritatensetzung fiir die MaRnahmen fir die Netzelemente IR 1l und IR Il nach RIN folgt dem Ansatz,
die hochste Prioritat den IR Il nach RIN zu geben sowie MaRnahmen, von denen aufgrund des Einwohner-
potentials moglichst viele Menschen profitieren.

Damit eventuell aus anderen Bereichen freiwerdende Mittel bzw. eventuelle Sonderprogramme genutzt wer-
den koénnen, ist ein ausreichender Planungsvorlauf fir RadverkehrsmaBnahmen wichtig. Der dazu nétige

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-

stadt Dresden

Seite 25 GRD_Radverkehrskonzept_2017-06-13.docx



- N PGV

Konzept Radverkehrsnetz w 1117

Umfang sollte zwischen den Amtern auf der Basis bisheriger Erfahrungen abgestimmt werden.

Bei der MaBnahmenumsetzung sind einzelfallbezogen die vorgeschriebenen gesetzlichen Priifungen, z.B.
naturschutzrechtliche Prifungen in Landschaftsschutzgebieten (LSG) und Fauna-Flora-Habitaten (FFH),
vorzunehmen.

4.5 Radschnellverbindungen

E 4.5.1

Erlauterung:

E 4.5.2

Erlauterung:

E 4.5.3

Erlauterung:

Dresden besitzt aufgrund der Stadtstruktur Potenzial flr den Einsatz von Rad-
schnellverbindungen. Um weitere Verlagerungseffekte vom motorisierten Indi-
vidualverkehr auf das Fahrrad insbesondere bei den Arbeits- und Ausbil-
dungswegen auszuschoépfen, werden in Abstimmung mit dem Regionalen Pla-
nungsverband Radschnellverbindungen als integrierte Bestandteile des Dres-
dner Radverkehrsnetzes gepruft.

Radschnellverbindungen sind ein neues Instrument in der Radverkehrsplanung in Deutschland. Nachdem
sie bereits in den Niederlanden als Planungsinstrument etabliert sind, finden sie nun zunehmend auch in
Deutschland — in der Regel unter der Bezeichnung ,Radschnellweg — in die Planungsprozesse Eingang.
Als Radschnellverbindungen werden dabei Verbindungen im Radverkehrsnetz einer Kommune oder einer
Stadt-Umland-Region verstanden, die wichtige Zielbereiche mit entsprechend hohen Potenzialen Gber gro-
Bere Entfernungen verkniipfen und durchgéngig ein sicheres und attraktives Befahren mit hohen Reisege-
schwindigkeiten ermdglichen. Radschnellverbindungen sind deshalb durch besonders hohe Qualitatsstan-
dards in der Linienfihrung, der Ausgestaltung, der Netzverkniipfung und der begleitenden Ausstattung ge-
kennzeichnet. Ihre Mindestlange sollte ca. 5 km betragen /6/.

Der Vorentwurf des Regionalplanes Oberes Elbtal / Osterzgebirge (Stand 07/2015) enthalt nachrichtlich
Trassenvorschlage fiir Radschnellverbindungen, die Uiber das Gebiet der Landeshauptstadt Dresden hinaus-
reichen. Potentiale werden sowohl innerhalb der Stadt als auch in den Stadt-Umland-Beziehungen gesehen.
Daher ist eine Abstimmung der Planungen auf Dresdener Gebiet mit dem Umland und im Zuge der Regio-
nalplanung erforderlich. Unter dem Aspekt der Defizitbereiche im OPNV und unter Einbeziehung der sich
durch Pedelecs ergebenden neuen Moglichkeiten kommen zum Beispiel Verbindungen zwischen Dresden
und dem Radebeuler / Moritzburger Hochland, rechtselbisch nach Pirna und nach Cossebaude in Erwa-
gung.

Auf der Grundlage des Radverkehrsnetzes sind mogliche Trassen fur Rad-
schnellverbindungen in Dresden auszuwahlen und beziglich ihres Potenzials
zur Realisierung naher zu betrachten. Es sind geeignete Ubergabepunkte von
den Radschnellverbindungen in das stadtische Radverkehrsnetz zu definieren,
um Uber die Radschnellverbindungen eine durchgéngige Radverkehrsfihrung
bis zur Innenstadt zu gewdahrleisten.

In Dresden bieten sich generell Radschnellverbindungen zwischen den einwohnerstarken Stadtteilen und
der Innenstadt an. Auch Stadtteile, die nicht an das innerstadtische S-Bahn-Netz angebunden sind, kdnnten
durch Radschnellverbindungen besser an die Innenstadt angebunden werden.

Radschnellverbindungen sollen in Dresden ein durchgdngig sicheres und at-
traktives Fahren mit hohen Reisegeschwindigkeiten ermdglichen und mussen
deshalb besonderen Qualitatsanspriichen gerecht werden. Der Konzeption
von Radschnellverbindungen in Dresden sollen daher die im entsprechenden
Arbeitspapier der FGSV /6/ fixierten Standards und die sich aus der beginnen-
den bundesweiten Praxis resultierenden Erfahrungen zugrunde gelegt werden.

Der von der FGSV fixierte Standard bezieht sich auf folgende grundlegende Punkte:

- sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten bei direkter, weitgehend umwegfreier Linien-
fuhrung,

- moglichst wenig Beeintrachtigung durch Schnittstellen mit Kfz-Verkehr sowie Separation vom Ful3verkehr,
- Trassierung mit hoher Belagsqualitat in ausreichender Breite, ohne Einbauten und nur mit geringen Stei-
gungen (max. 6 %)

- stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung.
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E 4.5.4

Erlauterung:

Als Fuhrungsformen fur Radschnellverbindungen werden vor allem selbstandige Radverkehrsanlagen (Ver-
lauf unabhéngig von StralBen), fahrbahnbegleitende Radwege oder Radfahrstreifen sowie Fahrradstralen
eingesetzt. An Knotenpunkten und Querungsstellen im Verlauf von Radschnellverbindungen wird fur den
Radverkehr nach Mdglichkeit ein ziigiges Passieren gewabhrleistet.

Fur zunachst eine mit dem Regionalen Planungsverband abzustimmende
Achse wird bis 2018 eine Machbarkeitsstudie erstellt. Die Prifung und Umset-
zung von Radschnellverbindungen wird durch eine intensive Offentlichkeitsar-
beit begleitet.

Die Konzentration auf zunachst eine Achse soll dazu dienen, Erfahrungen zu sammeln und Handlungsbe-
darf zu erkennen. Die zeitliche Vorgabe fiir die Machbarkeitsstudie beriicksichtigt den Handlungsbedarf in
den ubrigen MaBRnahmebereichen und den zeitlichen Vorlauf fir die Bereitstellung von Finanzmitteln inklusi-
ve eventueller Fordermittel.

4.6 Verkehrssicherheit

E 4.6.1

Erlauterung:

E 4.6.2

Erlauterung:

Um Gefahrenstellen rechtzeitig zu erkennen und entsprechende Maflinahmen
zur Verkehrssicherheit ableiten zu kénnen, wird das Unfallgeschehen kontinu-
ierlich ausgewertet. Die Landeshauptstadt Dresden wird gemeinsam mit der
Polizeidirektion Dresden geeignete Formen entwickeln, um die Ergebnisse der
Auswertungen offentlich zur Verfligung stellen zu kénnen.

Unfalldaten sind eine wesentliche Erkenntnisquelle der Verkehrssicherheitsarbeit. Die regelmaRige Auswer-
tung der Radverkehrsunfalle in den dafiir vorgesehenen Gremien (Vorbereitung durch zusténdigen Polizei-
vollzugsdienst, weitere Bearbeitung in Unfallkommission) leistet wichtige Grundlagenarbeit fur die Verkehrs-
planung und die MaRnahmen des Stral3enbaulasttragers. Aber auch fur wissenschaftliche Zwecke sind die
Daten wichtig, weshalb sie 6ffentlich sein sollten.

Zur Vermeidung infrastrukturbezogener Unfallursachen sind situationsange-
passte und anforderungsgerechte Fuhrungsformen gemaf der Vorgaben der
Regelwerke zu gewahrleisten. Dabei ist das Augenmerk besonders auf folgen-
de Punkte zu richten:

= StralBenbegleitende Zweirichtungsradwege sollten innerorts eine Ausnah-
me darstellen. Die Furten von Zweirichtungsradwegen missen entspre-
chend gekennzeichnet sein.

= Die Dimensionierung von Stral3enziigen bzw. Knotenpunkten mit hohem
Radverkehrsaufkommen ist bezlglich einer Reduzierung der Querschnitte
zugunsten des Radverkehrs zu prifen.

= Der Radverkehr ist in Dresden nach Méglichkeit auf3erhalb von Schienen
zu fuhren. In Bereichen mit ungiinstigem Fahrbahnbelag (Grof3pflaster)
sind ebene Pflasterstreifen fur den Radverkehr einzurichten oder alternati-
ve Routenfiihrungen zu prifen.

= Das Fahren im linken Seitenraum ist zu minimieren. Hierzu bieten sich eine
intensive Offentlichkeitsarbeit sowie konkrete Hinweise im Seitenraum (z.B.
Piktogramme mit Richtungspfeilen) an.

» Vermeidung von Radfahren auf Gehwegen als Planungsprinzip entspre-
chend aktueller Richtlinien mit Anpassungen in den betroffenen Stral3en-
raumen.

Die Ausrichtung der Planung von Radverkehrsanlagen an den Regelwerken bzw. deren Weiterentwicklun-
gen ist eine grundlegende Voraussetzung fir die Sicherheit der Anlagen, da der Stand der Technik in den
Regelwerken fixiert ist. Die besonders benannten Punkte hinsichtlich der Ausbildung der Infrastruktur haben
folgende Hintergriinde:
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E 4.6.3

Erlauterung:

E 4.6.4

Erlauterung:

- Bereits die Verwaltungsvorschriften zur StraBenverkehrsordnung stellen Zweirichtungsradwege innerorts
als Ausnahmefall dar, weil deren Fihrung an Knotenpunkten kaum verkehrssicher gestaltet werden kann
(z.B. flir einbiegenden Kraftverkehr unerwartete Verkehrsstréme).

- Die meisten der in der Unfallanalyse fiir Dresden naher betrachteten unfallauffalligen Bereiche liegen im
Zuge von Hauptverkehrsstraen mit breiten StralRenquerschnitten bzw. gro3en und haufig unlbersichtlichen
Knotenpunkten.

- Zahlreiche Radfahrende weichen aufgrund von ungiinstigem Fahrbahnbelag (GroRpflaster) oder Schienen
im Fahrbereich auf den Seitenraum aus. Nicht immer sind dort auch Radverkehrsanlagen vorhanden bzw. in
ihrer Qualitat nicht regelwerkskonform ausgebildet.

- Fur das Unfallgeschehen im Radverkehr spielt das Linksfahren eine groRRe Rolle, egal ob erlaubt oder nicht
erlaubt, weil linksfahrender Radverkehr an Knotenpunkten haufig Gbersehen wird. Es ist daher der Einsatz
einer Vielzahl von Mitteln nétig, um Ulber die Gefahren aufzuklaren und infrastrukturelle Ursachen fur das
Linksfahren abzubauen.

- Die Vermeidung des Radfahrens auf Gehwegen soll die Sicherheit insbesondere des FuRRverkehrs und den
Komfort fir den Radverkehr verbessern und entspricht einer Forderung des Verkehrsentwicklungsplans
Dresden (dort unter Punkt 6.8).

Neben den infrastrukturellen Verbesserungen sind auch Anséatze fir Mal3nah-
men der Verkehrssicherheitsarbeit und Verhaltensbeeinflussung auch unter
Einbeziehung weiterer Akteure zu etablieren. Mdgliche Ansatze kdnnen hierbei
im Angebot von Radsicherheitstrainings fur verschiedene Zielgruppen oder in
Radfahrkursen liegen und dabei auch mehrsprachige Angebote umfassen. Ein
wichtiger Aspekt liegt diesbeziiglich auch in der Information der Radfahrenden
und der weiteren Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerinnen zu den
Regelungen beziglich der Wahl der Verkehrsflachen bzw. dem Aufruf zum po-
sitiven Miteinander im StralRenverkehr.

Zahlreiche Unfallhergange bei Radverkehrsunfallen lassen auf ein unaufmerksames bzw. der Situation
unangepasstes Verhalten der Verkehrsteilnehmenden schlieRen.

Beziglich der Handlungsmdglichkeiten ist beispielhaft auf das Verkehrssicherheitskonzept der Stadt Muns-
ter hinzuweisen. Bei hohem Radverkehrsanteil hat Munster auch viele Unfélle mit Radfahrenden zu bekla-
gen. Die Stadt hat deshalb aufbauend auf einer Unfallanalyse eine umfangreiche Verkehrssicherheitskon-
zeption mit dem Schwerpunkt Radverkehr ausgearbeitet. Bemerkenswert ist dabei vor allem der Sicherheits-
check im Radverkehrsnetz: jahrlich werden 40 - 50 km Radwege hinsichtlich Sicherheitsméangeln gepriift
und diese beseitigt.

Ein interessantes Schulungsangebot ist der diesbeziigliche Kurs des ADFC (,Besser Rad fahren“-Kurs zur
Schulung eines sicheren, korrekten und entspannten Radfahrens im Stadtverkehr).

In Zusammenarbeit von Schulen und Stadtverwaltung sind fur die weiterfiih-
renden Schulen Radschulwegpléne zu entwickeln und den Schulerinnen und
Schuilern zur Verfigung zu stellen. Diese Radschulwegplane zeigen die gins-
tigen Verbindungen von den Einzugsbereichen bzw. vom Radverkehrsnetz zu
den Schulen. Die dabei gewonnenen Erkenntnisse zum Verbesserungsbedarf
der Infrastruktur sind bei MaRnahmen zu bertcksichtigen.

Radschulwegpléne liefern wichtige Informationen fur die Schilerinnen und Schiler. Sie kénnen im Ergebnis
eines konkreten Unterrichtsprojektes entstehen. Zu Radschulwegplanen gibt es diverse Publikationen, z.B.
der Bundesanstalt fur StraBenwesen (BAST) oder aus dem in Dresden durchgefiihrten Projekt UrBike (Leit-
faden zur Erstellung von Radschulwegplanen), die Anregungen zur Erstellung geben.
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5 KONZEPT FAHRRADPARKEN

Lesehilfe: Strukturierte Empfehlungen sind mit dem Buchstaben E gekennzeichnet und fir
die bessere Ubersichtlichkeit nummeriert. Sie werden durch Erlauterungen erganzt, wel-
che das Verstandnis fir die Zusammenhange und Hintergriinde vertiefen sollen.

5.1 Standards

E5.1.1

Erlauterung:

E5.1.2

Erlauterung:

E 5.1.3

Erlauterung:

Grundsatzlich werden durch die Landeshauptstadt Dresden anforderungsge-
rechte Fahrradabstellanlagen mit Biigelhaltern installiert.

Nicht nur durch die verstarkte Nutzung hoherwertiger Rader - die damit auch zur erhéhten Verkehrssicher-
heit beitragen - oder von Pedelecs steigen die Anspriiche der Radfahrenden beziiglich der Fahrradabstell-
maoglichkeiten. Wichtig ist eine entsprechenden Standsicherheit bzw. die Sicherung vor Diebstahl und Van-
dalismus. Daruiber hinaus stellen an Wohnungen ungiinstige Abstellbedingungen fir Fahrrader einen erheb-
lichen Kauf- und Reiseantrittswiderstand dar.

In Bereichen, in denen ein dauerhafter Verbleib der Fahrradabstellanlagen aufgrund von Flachenverfiigbar-
keit oder Nachfrageumfang unklar ist, kdnnen im Ausnahmefall nicht fest installierte Bligel verwendet wer-
den.

Eine Auswahl an moglichen Fahrradbigeln ist durch das Gestaltungshand-
buch der Landeshauptstadt Dresden vorgegeben. Das Gestaltungshandbuch
wird beziglich weitergehender Angebote zum Fahrradparken (z. B. Fahrrad-
boxen) erganzt.

Im Rahmen der Erhebungen wurde insgesamt festgestellt, dass iber das Angebot an Fahrradbiigeln hinaus
noch erheblicher Handlungsbedarf an weitergehenden Angeboten, wie z. B. abschlieRbare oder bewachte
Anlagen, vor allem an den Nachfrageschwerpunkten besteht. .Bei den Fahrradbuigeln aus Flachstahl wurde
mehrfach eine verstarkte Abnutzung des Fahrradlackes festgestellt, der Einsatz in den durch das Gestal-
tungshandbuch eng begrenzten Ausnahmefallen soll deshalb sorgfaltig abgewogen werden.

Die Fahrradabstellanlagen werden so dimensioniert und positioniert, dass der
FuRverkehr nicht beeintrachtigt wird.

Die Nutzung von Seitenrdumen und Gehflachen fir das Fahrradparken bedarf einer sorgféltigen Untersu-
chung der Auswirkungen auf den FuRverkehr, um hier bestehende Qualitaten nicht zu vermindern.

5.2 MalRnahmen

E5.2.1

Erlauterung:

E 5.2.2

Derzeit nicht anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen werden sukzessive
ausgetauscht.

Dies soll zu einem Rickgang von Abstellanlagen fiihren, die keine ausreichende Standsicherheit fur abge-
stellte Rader bzw. keinen Diebstahlschutz bieten.

Sowohl im Bereich des Bike&Ride wie auch bei den betrachteten Zentrenpunkten wurden neben zahlreichen
anforderungsgerechten Abstellanlagen auch noch Vorderradklemmen vorgefunden, die ein stand- und dieb-
stahlsicheres Abstellen von Fahrrédern nicht ermdglichen. Dies gilt neben 6ffentlichen Anlagen auch fir pri-
vate Anlagen z. B. des Einzelhandels.

Es ist zu untersuchen, wie Angebote an Fahrradboxen oder abschlieBbaren
Fahrradsammelgaragen an wichtigen Zielen des Radverkehrs unter Beachtung
der stadtebaulichen Anforderungen und der Wirtschaftlichkeit des Angebots
eingerichtet werden kénnen. Dazu ist standortkonkret zunéchst die Machbar-
keit zu klaren und anschlieRend die Detailplanung zu erarbeiten und abzu-
stimmen.
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Erlauterung:  Fahrradboxen und Fahrradsammelgaragen stellen tber die frei zuganglichen AnschlieBmdglichkeiten hinaus

E 5.2.3

Erlauterung:

E 524

Erlauterung:

E 5.2.5

Erlauterung:

E 5.2.6

Erlauterung:

E 5.2.7

gute Mdglichkeiten, die Rader sicher und komfortabel zu parken, dar. Im Rahmen der Bestandserhebungen
wurden in Dresden diesbezigliche Angebote nicht vorgefunden.

In Gebieten mit dichter Wohnbebauung sind zuséatzliche Angebote zum Fahr-
radparken auf den Grundstiicken bzw. im StralRenraum einzurichten. Hierfur
werden mdgliche Anreize oder Angebote fir Gebaude- bzw. Wohnungseigen-
timer gepruft.

Abgestellte Rader auf Gehwegen stellen zusétzliche Behinderungen fir Fugéngerinnen und FuR3ganger
dar. Unzureichende Abstellmdglichkeiten an der Wohnung sind ein echter Reiseantrittswiderstand, erhdhen
die Gefahr von Vandalismus und Diebstahl und begilinstigen die Nutzung nicht verkehrssicherer Réader.
Die Unterstutzung durch die Stadt Dresden konnte dabei in der Bereitstellung und Montage von Abstellplat-
zen bestehen. Eine weitere Mdglichkeit wére die Finanzierung der Ersteinrichtung durch die Antragstellerin
oder den Antragsteller, die Stadt Ubernimmt dabei die Instandhaltung und Planung der Anlage. Lassen sich
Abstellplatze bei bestehenden Blockrandbebauungen auf privaten Flachen nicht errichten, sollte der stra-
Renrechtliche Rahmen fir ortsangepasste Abstellldsungen auf offentlichen Flachen geprift und entspre-
chend ausgeschopft werden.

Eine weitere Mdglichkeit der Kooperation stellen auch konkrete Lésungen zum Aufstellen von Abstellanla-
gen wie z.B. in Hamburg oder Nirnberg dar. Dort haben sich geschlossene und tberdachte Fahrradhéus-
chen etabliert, die in den Stadten von Beschéftigungstragern des zweiten Arbeitsmarktes hergestellt und
durch die Stadt gefordert werden.

Durch Information des Einzelhandels werden die dort derzeit haufig verwende-
ten nicht anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen mit Werbefunktion
durch anforderungsgerechte Modelle ersetzt. Entsprechende Angebote bzw.
Kooperationen zur Unterstitzung des Einzelhandels werden gepruft und im 6f-
fentlichen StralBenraum die Steuerung Uber Sondernutzungserlaubnisse zur
Durchsetzung von Standards genutzt.

Damit soll die Zahl der nicht wirklich fur das Fahrradparken geeigneten Abstellanlagen verringert werden.

Uber eine intensive und zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit — zum
Beispiel mit Informationsmaterialien oder Wettbewerben — wird tiber Angebote
und Mdglichkeiten des Fahrradparkens informiert.

Gebéaudeeigner und Gebaudeeignerinnen werden Uber die anforderungsgerechte Einrichtung von Fahr-
radabstellplatzen informiert und dadurch dazu motiviert, entsprechende Angebote einzurichten. Infomateria-
lien kénnen z. B. flr Interessentinnen und Interessenten sowie die Wohnungswirtschaft in den relevanten
Amtern ausgelegt oder iber das Internet verbreitet werden. Sinnvoll ware auch die Einrichtung einer zentra-
len Stelle fur die Beratung von Gebaudeeignerinnen und Gebaudeeignern.

Bei Neubauten von Schulen und Kindertagesstatten und schrittweise auch im
Bestand sind bedarfsgerecht Abstellanlagen fiir Fahrrader zu realisieren.

Die Landeshauptstadt Dresden hat als Tragerin von Schulen und Kindergarten wesentlichen Einfluss auf die
Gebéaudeplanung und damit auf die Radverkehrsbedingungen am Ziel. Erfahrungen zeigen, dass nicht nur
altere Schilerinnen und Schiiler Abstellanlagen benétigen, sondern auch das Personal und jiingere Schiile-
rinnen und Schiler sowie, bei Kindertagesstatten, Eltern, die ihre Kinder bringen und holen. Bei Kinderta-
gesstatten wissen es Eltern zudem zu schéatzen, wenn die Laufrader und Roller ihrer Kinder sowie, wenn ein
anderer Elternteil holt als bringt, ggf. Fahrradanhanger bzw. Kindersitze sicher untergebracht werden kén-
nen.

Bei Neu-, Um- und Ausbau des Strallenraumes ist die Realisierung von Fahr-
radabstellplatzen im o6ffentlichen Stralenraum mit vorzusehen. Dabei sollen
bei dicht bebauten Stral3en pro Straf3enseite mindestens zwei Fahrradbugel je
50 m vorgesehen werden, bei erkennbarem Bedarf mehr.
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Erlauterung:  Gemessen an den gesamten Baukosten von StraBen ist die Realisierung von Fahrradbligeln ein geringer

E 5.2.8

Erlauterung:

Aufwand, hat jedoch Uber die Zeit einen deutlich positiven Effekt auf das flachendeckende Angebot an Fahr-
radabstellmdglichkeiten.

Zur Umsetzung der MaRRnahme 55 des Verkehrsentwicklungsplanes 2025plus
19/ ist kurzfristig mit Planungen zur Flachenbereitstellung fur saisonale Fahr-
radbiigel auf Pkw-Stellplatzen in zentralen Bereichen mit hoher Nachfrage zu
beginnen.

Die benannte MalRnahme aus dem Verkehrsentwicklungsplan beziglich der saisonalen Fahrradbugel ist in
diesem mit Beginn 2014 eingeordnet. Sie dient dazu, zum Beispiel Stadtteilfeste und &hnliches fahrrad-
freundlicher zu gestalten.

5.3 Prioritaten und Umsetzung

E 53.1

Erlauterung:

E 5.3.2

Erlauterung:

E 5.3.3

Erlauterung:

Durch eine kontinuierliche Bestandsaufnahme zum Fahrradparken in Dresden
wird der Gesamtbedarf an anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen fur
die Landeshauptstadt ermittelt und anhand der dabei festgestellten Dringlich-
keit ein aufeinander abgestimmtes 5-Jahres-Programm unter Beteiligung aller
Handlungstragerinnen und Handlungstrager erarbeitet und sukzessive umge-
setzt.

Durch kontinuierliche Bestandsaufnahmen ist gewahrleistet, dass sukzessive alle Quellen und Ziele des
Radverkehrs mit anforderungsgerechten Abstellanlagen ausgestattet werden. Im Rahmen der durchgefiihr-
ten Bestandserfassung an den ausgewahlten Zentrenpunkten wurden meist zahlreiche dezentral angeord-
nete Ortlichkeiten mit Abstellanlagen ermittelt, demgegeniiber waren aber auch zahlreiche Réader frei im
StralBenraum abgestellt. Der festgestellte und im Zwischenbericht zum Fahrradparken néher erlauterte
Handlungsbedarf kann als Grundlage fir die Ausstattung der Ortlichkeiten mit anforderungsgerechten Fahr-
radabstellanlagen im Zuge des 1000-Bugel-Programms der Stadt Dresden herangezogen werden.
Der zukiinftige Bedarf an Abstellanlagen in Dresden kann anhand der ermittelten Daten der betrachteten
Abstellanlagen und unter Berlicksichtigung der Zunahme des Radverkehrs ermittelt werden.

Der festgestellte Handlungsbedarf beziglich Fahrradparkens in den naher
betrachteten Zentrenpunkten wird konkretisiert. Ein entsprechendes Hand-
lungskonzept wird abgeleitet.

In einzelnen betrachteten Zentrenpunkten wurde diesbeziglicher Handlungsbedarf festgestellt. Zum Teil
stehen keine, zu wenige oder nicht anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen einem deutlichen Bedarf,
der durch frei im StraBenraum abgestellte Rader erkennbar war, gegeniber. Im Bereich der betrachteten
Zentrenpunkte wurden unterschiedliche Situationen zum Fahrradparkens vorgefunden. Ein Bedarf an Fahr-
radabstellanlagen konnte anhand der im StraBenraum abgestellten Rader insgesamt festgestellt werden.
Die vorhandenen Anlagen entsprechen teilweise nicht den Anforderungen und sollten sukzessive durch an-
forderungsgerechte Rahmenhalter ausgetauscht werden.

Insgesamt wird empfohlen dezentrale Abstellanlagen mit Rahmenhaltern, ggfls. in Kooperation mit Woh-
nungseigentimerinnen und Wohnungseigentimern bzw. dem Einzelhandel, einzurichten.

Bei der Erstellung des Handlungskonzeptes sind Denkmalschutz, Naturschutz und Stadtgestaltung zu be-
achten und die dafiir zustandigen Amter einzubeziehen.

Die Abstdnde bereits vorhandener Fahrradbiigel werden kurzfristig gepruft.
Fahrradbuigel, deren Abstand enger als 1,20 m betragt, werden neu angeord-
net.

Durch eine zu enge Anordnung ist eine beidseitige und damit optimale Nutzung der Bigel nicht mehr gege-
ben. Zu eng installierte Fahrradbugel wurden im Zuge der Bestandserfassung im Bereich der Hauptstral3e
vorgefunden.
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6 KONZEPT VERKNUPFUNG

Lesehilfe: Strukturierte Empfehlungen sind mit dem Buchstaben E gekennzeichnet und fir
die bessere Ubersichtlichkeit nummeriert. Sie werden durch Erlauterungen erganzt, wel-
che das Verstandnis fur die Zusammenhange und Hintergriinde vertiefen sollen.

6.1 Weiterentwicklung Bike+Ride

E6.1.1

Erlauterung:

Der zukUnftige Bedarf an Bike&Ride-Anlagen in Dresden wird unter Beachtung
vorhandener Untersuchungen ermittelt. Hierzu werden alle Haltestellen des
OPNV in eine der funf Kategorien mit der jeweils angestrebten Ausstattung an
Fahrradabstellanlagen eingeteilt (vgl. Tabelle 6.1) und in einer Karte darge-
stellt. Ein entsprechendes MalRhahmenprogramm (z.B. 5-Jahres-Programm)
inkl. der Festlegung von Dringlichkeiten wird erstellt und sukzessive umge-
setzt.

Die Verkniipfung von OPNV und Fahrrad durch die Ausstattung der Bahnhofe und Haltestellen mit anforde-
rungsgerechten Abstellanlagen ist ein wichtiger Aspekt bei der Férderung des Radverkehrs in Dresden. Da-
bei sind nicht nur die Haltestellen zu betrachten, die bereits Uber Fahrradabstellmdglichkeiten verfligen,
sondern alle Haltestellen im Stadtgebiet.

Zur sukzessiven Ausstattung aller Haltestellen wurden diese bei der Analyse auf Grundlage eines Kriterien-
kataloges in insgesamt fiinf Kategorien mit angestrebten Ausstattungsmerkmalen bzgl. Bike&Ride eingeteilt
(vgl. diesbezuglicher Zwischenbericht). Dabei spielte neben der Art der Haltestelle (DB-Haltestelle, Haltestel-
le des SPNV etc.) auch die Lage und Funktion der Haltestelle (Endpunkt, Verkniipfungspunkt OPNV,
Park&Ride-Standort, etc.) eine Rolle.

Fir Haltestellen der Kategorie 5 wird bei Umbaumafnahmen im Regelfall eine Mindestausstattung mit ein-
zelnen Anlehnbuigeln fiir 4 bis 6 Rader auf befestigtem Untergrund in unmittelbarer Nahe zur Haltestelle an-
gestrebt. In den héheren Kategorien sollten je nach Bedarf eine ausreichende Anzahl an Anlehnbigeln
(nach Mdglichkeit Uberdacht) sowie weitere Serviceangebote (z. B. Fahrradboxen, Fahrradsammelgaragen,
Stellplatze in abgeschlossenen Bereichen) zur Verfiigung gestellt werden.

Kategorie

Haltestellen angestrebte Ausstattungsmerkmale

1-sehr .
hoher Bedarf

Hauptbahnhof und Bahnhof Neustadt = ausreichend Uberdachte Abstellanlagen

= Potenzialabschatzung Fahrradstation evtl.
mit weitergehenden Serviceelementen (z. B.
Fahrradreparatur, Fahrradverleih)

2 - héherer
Bedarf

Kategorie 1 (VEP): zentraler Verkniipfungspunkt (Fern- |* €@ 20-40 Anlehnbgel

verkehr mit SPNV/OPNV, SPNV mit OPNV, tbrige Ver- |* Weitere Serviceangebote (z.B. Fahrradbo-

knuipfungspunkte mit derzeit 25.000 Umsteigerinnen xen, Fahrradsammelgaragen)
und Umsteigern pro Tag = konkrete stationsbezogene Bedarfsabschét-

zung notig
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Kategorie Haltestellen angestrebte Ausstattungsmerkmale
3-mittlerer |= Kategorie 2 (VEP): wichtiger OPNV-Verkniipfungspunkt |* 10-20 Anlehnbtigel mit Uberdachung
Bedarf innerhalb des Dresdner Stadtgebiets mit derzeit 2.000
bis unter 5.000 Umsteigerinnen und Umsteigern pro
Tag
= Kategorie 3 (VEP) - wichtiger OPNV-
Verknupfungspunkt an StraRenbahn-Endéasten inner-
halb des Dresdner Stadtgebiets mit Verknipfung zu
Busverkehr und Standorte mit P+R)
= Standorte im Ubergang von Tarifgrenzen
= Standorte im Ubergang zu ungiinstiger Topografie
= Haltestellen der Bergbahn
4 - Grund- = Endhaltestellen Buslinien = 5-10 Anlehnblgel je nach Flachenkapazitat
ausstattung |= Haltestellen mit mehr als einer Linie (Bus oder StraRen- |* 99f. Uberdachung
mit Stan- bahn)
dardelemen-
ten
5 - Mindest- |= Alle ibrigen Haltestellen im Stadtgebiet = einzelne (z. B. 2-3) Anlehnbiigel
ausstattung
Generell (alle Kategorien, alle Haltestellen): nur anforderungsgerechte Anlehnbiigel; Untergrund eben und befestigt; unmit-
telbare Nahe zur Haltestelle; Corporate Design fiir B&R-Anlagen; GroéRere Anlagen mit B+R-Zeichen

Tabelle 6.1 Kategorisierung der Haltestellen beziigl  ich Bike+Ride

E 6.1.2 Fur den festgestellten Handlungsbedarf zum Fahrradparken an den bereits
vorhandenen Bike&Ride-Anlagen wird anhand der ermittelten Daten und unter
Berticksichtigung der Zunahme des Radverkehrs eine MaRRnhahmenliste erstellt
und sukzessive abgearbeitet. Neben dem Angebot an anforderungsgerechten
Anlehnbugeln wird dabei auch die Mdglichkeit der Installation weitergehender
Angebote (z. B. Fahrradboxen, Sammelgaragen) geprdift.

Erlauterung:  Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden die vorhandenen Abstellanlagen an Bahnhofen und Haltestellen

erfasst und bewertet. Uber die unterschiedlichen Typen an Radabstellanlagen (Anlehnbiigel, Vorderrad-
klemmen, mit und ohne Uberdachung) hinaus, wurden dabei keine weitergehenden Angebote zum Fahrrad-
parken, wie z. B. Fahrradboxen oder Fahrradsammelgaragen vorgefunden.
Zur Bericksichtigung der Zunahme hoherwertiger und damit verkehrssicherer Fahrrader wird insgesamt
empfohlen an ausgewdhlten, stark frequentierten Bahnhdfen und Haltestellen im Stadtgebiet auch ab-
schlieBbare bzw. bewachte Anlagen zum Fahrradparken einzurichten. Hierzu zahlen neben Fahrradstatio-
nen auch zugangsbeschrankte Sammelgaragen oder Fahrradboxen, die die Rader vor allem bei langeren
Parkzeiten (z. B. Arbeitstag, Reisetag) gegen Vandalismus und Diebstahl schiitzen.

E 6.1.3 Fur die Haltestellen der Kategorie 1 ,Sehr hoher Bedarf”, hierzu zéhlen der
Hauptbahnhof sowie der Bahnhof Dresden-Neustadt, wird unter Beachtung
vorhandener Untersuchungen und Beteiligung aller Akteure eine Machbar-
keitsstudie bzw. Potentialabschatzung zur Einrichtung einer Fahrradstation mit
erweitertem Angebot an Serviceleistungen sowie eines tragfahigen Betreiber-
und Finanzierungsmodells erstellt.

Erlauterung:  Auch Fahrradstationen werden bereits in zahlreichen deutschen Stadten angeboten. Neben dem gesicher-
ten und witterungsgeschitzten Fahrradparken werden héufig auch weitere Serviceangebote wie Wartung
und Pannenhilfe fir Fahrrader, Fahrradvermietung oder weitere fahrradbezogene Dienstleistungen (z. B.
Reparatur, Verkauf, Zubehor, Mobilitdtsberatung) angeboten.
Die Kapazitaten, der Betrieb oder die angebotenen Serviceleistungen sind dabei sehr unterschiedlich und
sollten jeweils auf die Gegebenheiten vor Ort angepasst werden.
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E 6.1.4

Erlauterung:

Es wird ein Corporate Design fiur alle stadtischen Bike&Ride-Anlagen entwi-
ckelt. Auch alle groReren Bike&Ride-Anlagen werden entsprechend mit dem
Bike&Ride-Zeichen gekennzeichnet. Alle Abstellanlagen sollen mit einheitli-
chen Bigeln ausgestattet werden.

Damit soll eine einfache Wiedererkennbarkeit der Bike+Ride-Anlagen gewéhrleistet werden. Das Corporate
Design soll mit demjenigen der Mobilitatspunkte und der Haltestellen abgestimmt werden.

6.2 Fahrradmithahme

E 6.2.1

Erlauterung:

E 6.2.2

Erlauterung:

E 6.2.3

Erlauterung:

Die Landeshauptstadt Dresden setzt sich gegeniber dem VVO und weiteren
Beteiligten dafiir ein, dass Fahrrader, Fahrradanhdnger und Pedelecs in den
Verkehrsmitteln wie bisher unter Betrachtung der Wirtschaftlichkeit ohne
Sperrzeiten mitgenommen werden kénnen.

Die Mithahmemadglichkeiten in den Verkehrsmitteln im VVO sind sehr attraktiv und werden gut genutzt. Da
stellenweise Nutzungskonkurrenzen mit Kinderwagen, Rollstiihlen und Rollatoren um den Platz in den Ver-
kehrsmitteln auftreten, gibt es Uberlegungen, die Mitnahmemdglichkeiten zeitlich oder organisatorisch zu
beschranken. Da Fahrrader jedoch nur einen kleinen Teil der Gesamtnutzung der Verkehrsmittel ausma-
chen, wére der Platzgewinn in den Verkehrsmitteln nur gering, die Beeintrachtigung des Gesamtsystems der
Kombination von Fahrrad und 6ffentlichen Verkehrsmitteln dagegen jedoch hoch.

Als Aufgabentrager im OPNV und Anteilseigner bei den DVB wirkt die Landes-
hauptstadt Dresden darauf hin, dass bei den eingesetzten Fahrzeugen und bei
Fahrzeugneubeschaffungen das Platzangebot fir die Mitnahme von Fahrra-
dern, Kinderwagen, Rollstiihlen, Rollatoren u.&. steigt.

Durch den demografischen Wandel, die zunehmende Einwohnerzahl und starke Geburtenzahlen ist die
Nachfrage nach den benannten Mithahmeangeboten in Dresden gestiegen. Es ist zu erwarten, dass diese
weiter steigt. Daher bedarf es schrittweise einer Anpassung der Kapazitaten, wenn das sowohl im OPNV als
auch im Radverkehr politisch gewollte Mengenwachstum bewadltigt werden soll. Die Fahrradmitnahme wird
dabei in vielen Fallen nur als gelegentlicher Service genutzt, abgesehen von Steigungsstrecken, spielt also
fur die Auslastung zumeist nicht die zentrale Rolle. Sie wirde aber trotzdem von steigenden Kapazitaten
profitieren.

Die Landeshauptstadt Dresden setzt sich im Rahmen ihrer Mdglichkeiten fur
verbundibergreifend durchgangige Tarifangebote fur die Fahrradmitnahme
ein.

Die in Sachsen anzutreffende Struktur mit flnf Verkehrsverbiinden ist fir die auftretenden Verkehrsstrome
inzwischen zu kleinteilig. Fir den Raum Dresden macht sich dies z.B. bei Ausflugsfahrten in die Lausitz be-
merkbar (DB-Nahverkehrstarif statt VVO-Tarif, d.h. keine durchgéngige Tarifierung bei Anreise mit Bussen
und Straenbahnen zum Bahnhof, z.B. mit Kindern). Daher sind allgemein eine landesweite Tarifstruktur
bzw. entsprechende Durchtarifierungen sinnvoll.

6.3 Anforderungen fur den Nahverkehrsplan

E 6.3.1

Bei der Fortschreibung des VVO-Nahverkehrsplans soll der Verknipfung von
Fahrradverkehr und offentlichen Verkehrsmitteln ein deutlich gréRRerer Stellen-
wert als bisher eingerdumt und konkrete Maflinahmen konzipiert werden. Dabei
sollen entsprechend den Ausfuhrungen der Abschnitte 6.1 und 6.2 insbeson-
dere folgende Schwerpunkte umgesetzt werden:

= weiterer Ausbau des Angebotes fur B+R an Haltepunkten des SPNV
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Erlauterung:

» Aufbau und Vermarktung von B+R-Angeboten an geeigneten Haltestellen
der StraRenbahnen und Busse in Dresden und Umland

= ausreichende und steigende Kapazitaten fur die Mithahme von Fahrradern,
Kinderwagen, Rollstiihlen, Rollatoren u.&. auf der Basis von Mengenprog-
nosen, bessere Kennzeichnung der Fahrzeugbereiche, Ausweisung der
streckenbezogenen taglichen Kapazitaten und ihrer in den Folgejahren an-
gestrebten Entwicklung

= verbundibergreifende bzw. sachsenweite einfach zu handhabende Tarif-
angebote fur die tagliche und gelegentliche Fahrradmitnahme, Beibehalt
der vorhandenen Tarifregelungen zur kostenfreien Fahrradmitnahme (auf
Monats- und Jahreskarte)

= Angebot von Mietfahrréadern zur Entlastung der Fahrzeuge von der Fahr-
radmitnahme

Die Landeshauptstadt Dresden kann in ihrer Rolle als Aufgabentriager des OPNV iiber den Nahverkehrsplan
grundlegende Angebotsanforderungen und MalRnahmen definieren. Die benannten Themen spielen fur die
Verkniipfung von Fahrrad und OPNV eine zentrale Rolle, da hier weitere Fahrgastpotentiale in Dresden und
Alternativen zur Nutzung des privaten Pkw generiert werden kdnnen.

7 KONZEPT WEGWEISUNG

Lesehilfe: Strukturierte Empfehlungen sind mit dem Buchstaben E gekennzeichnet und fur
die bessere Ubersichtlichkeit nummeriert. Sie werden durch Erlauterungen erganzt, wel-
che das Verstandnis fir die Zusammenhange und Hintergriinde vertiefen sollen.

7.1 Standards und Realisierung

E7.11

Erlauterung:

Fir die Planung, Realisierung und Ausfiihrung der Radverkehrswegweisung in
Dresden ist der FGSV-Standard zugrunde zu legen, wie er sich aus dem ent-
sprechenden bundesweiten Merkblatt /3/ ergibt. Sofern sich konkretisierende
Festlegungen aus der Fortschreibung dieses FGSV-Merkblatts ergeben, sind
diese zu bericksichtigen.

Fir die Radverkehrswegweisung gibt es seit 1998 mit dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir
den Radverkehr* der FGSV /3/ einen bundesweiten Standard. An Entscheidungspunkten werden Zielweg-
weiser in Form von Pfeil- oder Tabellenwegweisern gesetzt. Die Logos von (touristischen) Routen werden
auf Einschiben mitgefuhrt. Die Wegweisung entspricht damit den Anforderungen sowohl zielorientiert als
auch routenorientiert fahrender Nutzerinnen und Nutzer. Zwischenwegweiser ohne Zielangabe werden nur
auBBerhalb von Entscheidungspunkten zur Verdeutlichung des Routenverlaufes eingesetzt (vgl. Abbildung
7.1).

Dieser bundesweite Standard wurde mit der Radverkehrskonzeption Sachsen 2005 durch die Einfihrung
von Richtlinien zur Fahrradwegweisung /4/ fir Sachsen konkretisiert. Diese Richtlinien sind zugleich die
Grundlage fir FérdermaBnahmen durch den Freistaat.

Radverkehrswegweisung hat sowohl Informations- als auch Marketingfunktion. Daher sind ein einheitlicher
Standard und eine einheitliche Erscheinungsweise wichtig. Die Standardisierung ermdglicht zugleich Koste-
neinsparungen.
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Abbildung 7.1 Pfeilwegweiser (links) und Zwischenwe gweiser (rechts) nach bundeswei-
tem FGSV-Standard der Radverkehrswegweisung

E7.1.2 Die Radverkehrswegweisung in der Landeshauptstadt Dresden ist zusatzlich
mit dem Knotennummernsystem entsprechend Abbildung 7.2 auszustatten.
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Abbildung 7.2 Erganzung der Zielwegweiser durch Kno  tenpunktnummern (Weil3 auf gri-
nem Grund): Knotenpunktnummer des Standortes tber d en Wegweisern,
benachbarte Knotenpunktnummern als Einschub

Erlauterung:  Mit einem derartigen Knotenpunktnummernsystem als Erganzung zur klassischen Zielwegweisung liegen

flachendeckend aus den Niederlanden und aus einzelnen Regionen in Deutschland (z.B. Brandenburg) posi-
tive Erfahrungen vor. Der Freistaat Sachsen beabsichtigt, die Zielwegweisung am SachsenNetz Rad mit
Knotenpunktnummern zu versehen. Es ist es geplant, das Knotenpunktnummernsystem kuinftig in den bun-
desweiten FGSV-Standard der Radverkehrswegweisung zu integrieren.
Mit dem System kann eine Route durch unbekanntes Gebiet sehr einfach durch die Abfolge der Knoten-
punktnummern beschrieben und beim Befahren verfolgt werden. Dies ist auch im Alltagsradverkehr in gro-
Ren Stadten vorteilhaft, wo die Zielorte weiter entfernter Stadtteile oft weniger bekannt sind und auf dichten
Netzen Routen neu kombiniert werden.

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-
stadt Dresden Seite 36 GRD_Radverkehrskonzept_2017-06-13.docx



- N PGV

Konzept Wegweisung w 1117

E 7.1.3

Erlauterung:

E7.1.4

Erlauterung:

Damit das System funktioniert, sollte es fir ein Gebiet (z.B. eine grof3ere Stadt) in einem Zug realisiert wer-
den. Zudem ist eine Information Uber das Gesamtnetz an den Knotenpunkten, Uber Faltplane und im Inter-
net sinnvoll (vgl. Abschnitt 8).

Die Verwendung zweistelliger Knotennummern ist fir die Nutzerinnen und Nutzer gut Uberschaubar. Bei
gréReren Netzen oder einer gleichartigen Ausweisung in den Nachbarregionen werden die gleichen Knoten-
nummern mehrfach verwendet. Dies ist unproblematisch, da tber die Nachbarknoten und die Zielwegwei-
sung eine eindeutige Zuordnung maoglich ist.

Das Knotennummernsystem mit seiner Flexibilitat ermdglicht es zugleich, bei rein innerstadtischen Strecken
auf Routenbezeichnungen wie z.B. Nord-Suid-Route zu verzichten.

Fur die mit Radverkehrswegweisung versehenen Strecken in Dresden ist ein
gemeinsames georeferenziertes Wegweisungskataster vorzuhalten. Die Mdg-
lichkeit der Einsichtnahme und Verwendung der Daten durch andere Akteure
der Radverkehrswegweisung tUber Online-Zugriff ist zu gewahrleisten.

Wegweisungskataster spielen fur die Planung und Unterhaltung der Radverkehrswegweisung eine zentrale
Rolle. Da auch in Dresden u. U. mehrere Baulasttrager beteiligt sind, ist eine einheitliche Katasterfuhrung
sehr wichtig.

An den Standorten der Wegweiser soll eine Kontaktmdglichkeit (Telefonnum-
mer, E-Mail-Adresse) angegeben werden, Uber welche Mangelmeldungen vor
Ort ermdglicht werden.

Da beschéadigte, verdrehte oder fehlende Wegweiser die Informationskette unterbrechen kdnnen und dies
als sehr unbefriedigend erlebt wird, ist eine rasche Instandsetzung nétig. Erfahrungsgemal werden Man-
gelmeldemdglichkeiten auch genutzt und tragen so zur Qualitatssicherung bei.

7.2 Wegweisungsnetz und zu weisende Ziele

E7.21

Erlauterung:

E 7.2.2

Mit Radverkehrswegweisung ist das in Anlage 5 dargestellte Wegweisungs-
netz (Zielzustand) auszustatten. Es besteht aus wesentlichen Teilen des Net-
zes fur den Alltagsradverkehr und den durch Dresden verlaufenden Strecken
des SachsenNetz Rad sowie einigen wenigen erganzenden Querverbindungen
fur den Radtourismus.

Damit das Wegweisungsnetz nicht zu dicht ist und damit die Nutzerinnen und Nutzer verwirrt, war eine
Auswahl zu treffen.

In das Wegweisungsnetz aufgenommen wurden séamtliche Strecken des SachsenNetz Rad, samtliche Stre-
cken der Kategorie IR Il und ausgewéhlte der Kategorien IR 11l und IR IV des Netzes fir den Alltagsradver-
kehr. Nach Mdglichkeit wurden die bisher mit Wegweisung versehenen Strecken beibehalten. Neben den
radialen Strecken (SachsenNetz Rad und IR Il sowie Ergdnzungen) wurde ein Ring zwischen den Zielen OI-
brichtplatz — Striesen — TU Dresden — Lobtau — Mickten — Olbrichtplatz konzipiert. Weitere tangentiale Stre-
cken, die sich in vielen Fallen auf die Elbquerungen ausrichten, ergdnzen das System.

Nach Mdglichkeit wurden solche Strecken einbezogen, die im StraRennebennetz verlaufen und daher ohne
Wegweisung schwer zu finden sind. Auf die Ausweisung bestimmter HauptverkehrsstraRen wie z.B. Dohna-
er StraRe und GrolRenhainer Stral3e wurde verzichtet, weil diese auch so gefunden und genutzt werden kon-
nen.

Das konzipierte Wegweisungsnetz hat eine Lange von etwa 330 km. Davon entfallen etwa 112 km auf das
SachsenNetz Rad, fur weitere etwa 32 km soll die Aufnahme in dieses Landesnetz beantragt werden.

Die in der Radverkehrswegweisung in der Landeshauptstadt Dresden zu ver-
wendenden Zielorte (Hauptziele und Unterziele) sind Anlage 5 zu entnehmen.
Die Hauptziele sind in der Karte auf den Strecken als Kiirzel eingetragen. Die
Wegweisung soll um abzweigende Nahziele ergénzt werden, insbesondere um
wichtige Zugangsstellen zum 6ffentlichen Personenverkehr und Sehenswir-
digkeiten auszuweisen.
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Erlauterung:  Ein grundlegendes Merkmal einer funktionierenden Wegweisung ist die Zielkontinuitat, d.h. ein einmal ge-

zeigtes Ziel wird bis zu seinem Erreichen beibehalten. Daher bedarf es einer gemeinsamen Grundlage der
Beteiligten Uber die Zielauswahl. Diese muss auch stadtiibergreifend beachtet werden, da die Radverkehrs-
verbindungen nicht an der Stadtgrenze abbrechen. Fir das SachsenNetz Rad enthalt die Radverkehrskon-
zeption Sachsen /8/ bereits die zu weisenden Hauptziele, die in die Darstellung ilbernommen wurden.
Nicht jedes dargestellte Hauptziel soll auf allen zulaufenden Strecken gewiesen werden, daher ist der Stre-
ckenbezug in der Karte zusétzlich hergestellt. So ist z.B. Wachwitz das Hauptziel auf der Strecke von Wei-
Big, am Elberadweg aber nur Unterziel. Weil Hauptziele zum Unterziel werden, sobald kein weiteres Unter-
ziel mehr dazwischen liegt, und dann schon das nachste Hauptziel mit gezeigt wird, ist der Informationsge-
halt der Wegweisung in der Praxis noch hoher.

Nahziele (z.B. S-Bahnstationen, Sehenswiirdigkeiten) sind in der Regel solche, die nicht auf der Route lie-
gen, sondern knapp neben ihr. Von der Route aus wird am Abzweig zu diesen gewiesen, aus Platzgriinden
in der Regel jedoch nicht im Verlauf der Route. Sie werden erst bei der konkreten Standortplanung ausge-
wahlt.

7.3 Umsetzungsprioritaten

E 7.3.1

Erlauterung:

E 7.3.2

Fur die Umsetzung der Radverkehrswegweisung in der Landeshauptstadt

Dresden gelten 3 Prioritatsstufen.
Der Prioritatsstufe 1 sind zugeordnet:

= der Ring Olbrichtplatz — Striesen — TU — Lobtau — Mickten — Olbrichtplatz

» die Verbindung Stadtzentrum — Pillnitz Gber Comeniusstralle — Glashutter
Stral3e — Laibacher Stral3e

= die Verbindung Schillerplatz — Leuben
= die Verbindung Reick — Prohlis — Grof3zschachwitz
= die Verbindung Elbe — Reitbahnstral3e — Hauptbahnhof

= die Verbindung Hauptbahnhof — LiebigstraRe — Bernhardstral3e — Heiden-
schanze zur Tharandter Stral3e

Der Prioritatsstufe 2 sind zugeordnet die Modernisierung der bestehenden
Wegweisung (soweit notig Umstellung auf aktuellen FGSV-Standard, Ersatz
nicht richtliniengerechter Wegweisung) sowie die vollstandige Umsetzung des
FGSV-Standards im SachsenNetz Rad und der hierfir zur Neuaufnahme vor-
gesehenen Strecken sowie die Verbindungen nach Moritzburg und zwischen
Weixdorf und Marsdorf.

Der Prioritatsstufe 3 sind alle Ubrigen Strecken des Wegweisungsnetzes zuge-
ordnet.

Auch wenn die Umsetzung in einzelnen Projektabschnitten erfolgt, ist die Pla-
nung von vornherein auf das funktionsfahige Zielnetz auszurichten.

Die Prioritatensetzung soll eine Hilfestellung fir die Umsetzungsplanung (standortkonkrete Planung der
Wegweiser und ihrer Inhalte) sein. Der Ansatz zielt zunachst auf eine Erweiterung der bestehenden Weg-
weisung um wichtige Strecken ab, um die Netzwirksamkeit erlebbar zu machen. Danach soll die bestehende
Wegweisung auf den aktuellen Stand gebracht werden, was sowohl die Wahl der Zielorte als auch die Ver-
kniipfung mit weiteren Netzelementen und die einheitliche Gestaltung betrifft. Parallel dazu ist die Aktualisie-
rung der Wegweisung am SachsenNetz Rad zu erwarten, welche mdéglicherweise durch den Freistaat Sach-
sen direkt oder per Kosteniibernahme erfolgt und in diesem Fall mdglichst rasch umgesetzt werden soll.

Spéatestens nach Abschluss der Prioritatsstufe 2 fir die Umsetzung der Weg-
weisung soll diese mit Knotenpunktnummern ausgestattet sein. Alle danach
mit Wegweisung auszustattenden Strecken sollen von vornherein mit Knoten-
punktnummer geplant und realisiert werden.
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Erlauterung:  Die ergdnzenden Knotenpunktnummern bieten vor allem dann einen Mehrwert, wenn eine gewisse Netz-

E 7.3.3

Erlauterung:

E 7.3.4

Erlauterung:

dichte erreicht ist. Dies ist nach Abschluss der Prioritatsstufe 2 zu erwarten, weil dann auch die Wegweisung
auf schon gewiesenen Strecken modernisiert und damit fir die Knotenpunktnummern aufnahmeféhig ist.
Der Freistaat Sachsen beabsichtigt, das SachsenNetz Rad ebenfalls mit Knotenpunktnummern auszustat-
ten, jedoch liegen dafiir noch keine Zeitpléane vor. Eine Abstimmung im Rahmen der Umsetzungsplanung ist
notwendig.

Es wird angestrebt, die Umsetzung der Prioritatsstufe 1 der Wegweisung kurz-
fristig und die Umsetzung der Prioritatsstufe 2 mittelfristig abzuschliel3en. Vo-
raussetzung ist jeweils ein baulicher Mindeststandard der zu nutzenden Stre-
ckenabschnitte und die dazu nétige Umsetzung von MalRnahmen entspre-
chend Anlage 6.

Wegweisung hat neben ihrer Orientierungsfunktion eine wichtige Bedeutung fur Marketing und Image-
bildung. Gemessen an den Investitionen flir Verkehrswege ist sie sehr kostenginstig. Sie hat daher inner-
halb aller RadverkehrsmaRnahmen eine sehr hohe Prioritat. Fir die Wirksamkeit kommt es auf einen mog-
lichst flachendeckenden Ansatz an. Eine ziigige Wirksamkeit groRerer Abschnitte ist wichtig, setzt aber auch
die Umsetzung von MaBnahmen an der Strecke voraus.

Die Radverkehrswegweisung soll mindestens jahrlich kontrolliert werden, um
Mangel zeithah erkennen und beseitigen zu kénnen.

Wenn Wegweisung nicht regelméaRig unterhalten wird, tritt rasch ein Werteverlust der Investition ein. Schon
ein einzelner fehlender Wegweiser kann die Informationskette unterbrechen. Beschadigte Wegweiser be-
schédigen auch das Image der Stadt.

8 KONZEPT VERKEHRSMANAGEMENT UND
OFFENTLICHKEITSARBEIT

Lesehilfe: Strukturierte Empfehlungen sind mit dem Buchstaben E gekennzeichnet und fur
die bessere Ubersichtlichkeit nummeriert. Sie werden durch Erlauterungen erganzt, wel-
che das Verstandnis fir die Zusammenhange und Hintergriinde vertiefen sollen.

8.1 Anforderungen

E8.1.1

Erlauterung:

Insgesamt besitzt die Offentlichkeitsarbeit einen hohen Stellenwert bei der
Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas. Ziel des Handlungsfeldes Offent-
lichkeitsarbeit eines Radverkehrskonzeptes im Sinne von ,Radverkehr als Sys-
tem“ ist die Werbung flir eine verstarkte Nutzung des Fahrrades sowie die
Verbreitung von Informationen Uber Aktivitdten und Angebotsverbesserungen
zum Radverkehr.

Offentlichkeitsarbeit umfasst die Komponenten: Informationen iiber die geplanten und realisierten Infrastruk-
turmalRnahmen, Forderung eines verkehrssicheren und kooperativen Verhaltens im Verkehr, Betonung der
positiven Attribute des Fahrrades sowie Motivation fur die Nutzung des Rades.

Offentlichkeitsarbeit zur Fahrradférderung macht Beteiligungs- und Mitarbeitsangebote ebenso notwendig
wie kontinuierliche Kommunikationsprozesse. Sie unterstitzt birgerschaftliche Aktivitaten zur Férderung des
Radverkehrs. Eine wichtige Rolle kommt dabei den 6ffentlichen Meinungstragerinnen und Meinungstragern
und Interessenverbanden zu (Politik, Verwaltung, Verbande etc.). Deren positive Einstellung zum Rad fah-
ren wirkt zuriick in die Offentlichkeit und kann dort wiederum Bewusstseins- und Verhaltensénderungen be-
wirken (Multiplikator-Funktion).
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E 8.1.2 Neben einer verstarkten periodischen und aperiodischen Offentlichkeitsarbeit

Erlauterung:

E 8.1.3

Erlauterung:

mit Informationen, Aktionen und Veranstaltungen zum Radverkehr in Dresden
erfolgt die Ansprache der Bevélkerung zielgruppenorientiert.

Wichtig sind in diesem Zusammenhang ebenso Informationen ber neue MalRnahmen und Angebote im
infrastrukturellen Bereich, wie z. B. auch offentlichkeitswirksame Aktionen, die auf die Alltagswege der Men-
schen (z. B. Einkauf, Beruf, Freizeit) Bezug nehmen und dabei die personlichen Vorteile einer Fahrradnut-
zung mit einem positiven Image fir das Radfahren verbinden.

- Fir die Zielgruppe Schilerinnen, Schiler und Heranwachsende ist es wichtig, dass sie die Fahrradnutzung
auch als perspektivische Handlungsoption entdecken und der SpaRfaktor deutlich herausgearbeitet wird.
- Um eine ,Radorientierung” der Jugendlichen zu entwickeln, muss Radfahren ,in“ sein. Hier kommt der
Jmagebildung”, aber auch der Verkehrspadagogik in den Schulen eine besondere Bedeutung zu.
- Fur andere Verkehrsteilnehmergruppen ist die Wissensvermittlung zu den Besonderheiten im Verkehrsver-
halten der Radfahrenden von Bedeutung.

Das Thema Offentlichkeitsarbeit zum Radfahren in Dresden wird insgesamt
ausgebaut und intensiviert. Die bereits vorhandenen Aktivitaten (z. B. wie das
Fahrradfest der Sachsischen Zeitung, die Teilnahme am Stadtradeln, die For-
derung des Radfahrens zur Arbeit, die Fahrradmitnahme im OPNV sowie wei-
tere einzelne MalRnahmen, die durch den Radverkehrsverantwortlichen oder
die Radverkehrsverantwortliche koordiniert werden) kénnen dabei als Grund-
gerust genutzt werden.

Grundsétzlich ist zu beachten, dass die vorgesehenen MaBhahmen mit einem positiven Image verbunden
werden. So wird beispielsweise angeregt, gegeniiber den Nutzerinnen und Nutzern (z. B. in Bezug auf die
Verkehrssicherheit) ein korrektes Verhalten anzusprechen, als nur ein regelwidriges Verhalten zu kritisieren.

8.2 Aktivitaten

E 8.2.1

Erlauterung:

E 8.2.2

Erlauterung:

Die Offentlichkeitsarbeit zur Fahrradférderung in Dresden soll zukiinftig
schwerpunktmafig den Informationsstand zum Radverkehr weiter verbessern
sowie Politik, Verwaltung und weitere Interessensgruppen offentlichkeitswirk-
sam auf die Relevanz des Themas aufmerksam machen und auch einen Bei-
trag zum Ausbau weiterer Serviceangebote liefern.

Offentlichkeitsarbeit zur Fahrradférderung macht Beteiligungs- und Mitarbeitsangebote ebenso notwendig
wie kontinuierliche Kommunikationsprozesse. Sie unterstitzt birgerschaftliche Aktivitaten zur Férderung des
Radverkehrs. Eine wichtige Rolle kommt dabei den 6ffentlichen Meinungstragerinnen und Meinungstragern
und Interessenverbanden zu (Politik, Verwaltung, Verbéande etc.). Deren positive Einstellung zum Rad fah-
ren wirkt zuriick in die Offentlichkeit und kann dort wiederum Bewusstseins- und Verhaltensénderungen be-
wirken (Multiplikator-Funktion).

Als grundlegende Ziele der zukiinftigen Offentlichkeitsarbeit in Dresden gilt es,
ein positives Fahrradklima und ein entspanntes Verkehrsklima zu schaffen, die
Akzeptanz der Verkehrsregelungen zu férdern und damit einen Beitrag zur Er-
hoéhung der Verkehrssicherheit und Steigerung der Radnutzung zu leisten.

So wird beispielsweise angeregt, gegeniiber den Nutzerinnen und Nutzern (z. B. in Bezug auf die Verkehrs-
sicherheit) eines korrekten Verhaltens anzusprechen, als nur ein regelwidriges Verhalten zu kritisieren.
Aus der Unfallanalyse geht hervor, dass in Dresden Uberdurchschnittlich viele und uberdurchschnittlich
schwere Radverkehrsunfélle passieren. Bei 64 % aller Radverkehrsunfélle mit mehreren Beteiligten sind
Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer Hauptverursacherin bzw. Hauptverursacher. Verkehrssicherheitsmaf3nah-
men, die sich nur an den Radverkehr richten, greifen deshalb zu kurz. Im Interesse aller Verkehrsteilnehme-
rinnen und Verkehrsteilnehmer sollte deshalb mit Offentlichkeitsarbeit auf einen Verhaltens- und Bewusst-
seinswandel in Richtung von mehr Ricksicht und Miteinander statt Gegeneinander bei allen Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmern hingewirkt werden.
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E 8.2.3 Es ist zu priifen, welche der in Tabelle 8.1 dargestellten MaRnahmen der Of-
fentlichkeitsarbeit und Serviceleistungen (ggf. auch in Zusammenarbeit mit
Dritten) fir den Radverkehr zukiinftig in Dresden eingesetzt werden kénnen.

Ifd. Nr. MaRnahme Beispiel

Erstellen eines Gesamtkonzeptes bzw. einer Imagekam-

Mannheim (,Rad im Quadrat*), Emden (,Emders up

1 pagne zur Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation. Rad"), Nurnberg, Karlsruhe und Miinchen mit zahlreichen
Einzelaktionen und Events
2 Bildung projektbezogener Arbeitsgruppen zur Verbesse- |Radforum Stuttgart, Radlerforum Karlsruhe
rung der verwaltungsinternen Kommunikation
Forderung der Elektromobilitat mit Pedelecs (ggf. auch in | Tibingen (,Tubingen macht blau“), Offenburg (Angebot
3 Form von zuséatzlichen Dienstfahrréadern in der Stadtver- [kostenloser Solar-Akku-Ladestation fur Pedelecs an
waltung) Bushaltestellen), Stuttgart und Aachen (Verleih von
Pedelecs)
Angebote zielgruppenorientierter Radfahrtrainings zum  |Radfahrsicherheitstraining 60plus in Aachen, ,Besser
4 sicheren Radfahren Rad fahren“-Kurse des ADFC zur Schulung eines siche-
ren, korrekten und entspannten Radfahrens im Stadtver-
kehr
5 Wetthewerbe mit Radverkehrsbezug zur Einbindung Potsdam ,Wetthewerb Fahrradfreundliches Geschaft*
weiterer Akteure in die Radverkehrsférderung
6 Einrichten eines ,Scherbentelefons” (in Dresden: ,Dreck- |Offenburg
weg-App*)
7 Intensive Neuburgerinfo durch Flyer, Plane und Gut- Beispiele: Offenburg, Kirchheim u.Teck

scheine (z.B. auch in englischer Sprache)

Erstellen von Info-Broschiiren und Flyer zu verschiede-
8 nen Themenbereichen zur Vermittlung von Informationen
zum Radfahren

z. B. Verkehrsregeln, Aktionen, neue Fiihrungsformen,
erklarende Infos

Einrichten von Servicestationen fur den Radtourismus

.RadService-Stationen“ an touristischen Zielen im Kreis

9 Lippe (Rastplatze, Infotafeln, Gepackboxen)
10 Einrichten von Fahrradabstellplatzen fur Fahrréader mit Freiburg im Breisgau
Anhanger und fir Tandems

Tabelle 8.1 MaRnahmen beziiglich Offentlichkeitsarbe it und Service

Erlauterung:  Bei den aufgezeigten Beispielen handelt es sich um Maflnahmen und Serviceleistungen, die sich zur Forde-
rung des Radverkehrs insgesamt sowie zur Forderung eines positiven Fahrradklimas in anderen Stadten
bewahrt haben. Fir das Scherbentelefon gibt es in Dresden mit dem Dreck-weg-Telefon bereits eine aus-
bauféhige Grundlage.

E 8.2.4  Zur Realisierung einer intensiven Offentlichkeitsarbeit wird im Haushalt ein
jahrliches Budget zur Verfigung gestellt, sowie der Themenbereich personell
ausreichend ausgestattet.

Erlauterung:  Anhaltspunkte tber die Hohe des Finanzbedarfs gibt hierbei der aktuelle Nationale Radverkehrsplan /7/, der
fiir die nicht investiven MaRnahmen (z. B. Kommunikation, Serviceleistungen und Offentlichkeitsarbeit) von
einem Mittelbedarf in Hohe von ca. 0,5 bis 1 Euro pro Einwohner und Jahr ausgeht.

Neben konkret manahmenbezogenen Mittelansétzen sollte dabei auch eine Pauschale die Durchfuihrung
von KleinmafBnahmen oder kurzfristigen Aktivitaten erleichtern.

E 8.2.5 Das mit Wegweisung inklusive Knotenpunktnummern versehene Netz (vgl.

Abschnitt 7 und Anlage 5) ist der Offentlichkeit auf vielfaltigem Wege bekannt
zu machen. Dazu zahlen die Darstellung und Downloadmdéglichkeit im Internet,
die Herausgabe einer gedruckten Fassung als Faltblatt sowie Informationsta-
feln an wesentlichen Knotenpunkten des Netzes.
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Erlauterung:  Eine wichtige Voraussetzung fur die volle Nutzbarkeit der Knotenpunktwegweisung ist, dass das Netz vor

E 8.2.6

Erlauterung:

E 8.2.7

Erlauterung:

E 8.2.8

Erlauterung:

Fahrtantritt bekannt ist und fiir die Routenplanung genutzt werden kann. Die Verfugbarkeit des schemati-
schen Netzplans im Internet und eine gedruckte Version (die z.B. auch als Beilage im Amtsblatt verdffent-
licht werden konnte) spielen hier eine wichtige Rolle. Ahnlich wie ein Liniennetzplan an Haltestellen des 6f-
fentlichen Personenverkehrs soll der Netzplan aber auch vor Ort an den wichtigen Knotenpunkten sichtbar
sein.

Die Verdffentlichung des Netzplanes als Faltblatt kann zugleich dazu genutzt werden, weitere Informationen
(z.B. zu Verkehrsregeln) zu veréffentlichen. Die von den Nutzerinnen und Nutzern gesuchte Information
(Netzplan) kann somit kombiniert werden mit Informationen, die zusétzlich an diese herangetragen werden
sollen.

Um die Kenntnisse Uber die Radverkehrsstréme und die zeitliche Entwicklung
der Nachfrage zu verbessern, soll die Anzahl der automatisierten Zahlstellen
ausgeweitet, um offentliche Anzeigen der Zahlergebnisse an den Zahlstellen
erweitert und die Daten durch manuelle Zahlungen erganzt werden. Ziel ist die
Erstellung und regelmafige Aktualisierung einer Verkehrsmengenkarte Rad-
verkehr.

Die Kenntnis der Verkehrsnachfrage ist eine wichtige Grundlage fiir die Planung. Die bisherigen Daten-
grundlagen reichen dafiir nicht aus und missen besser zusammengefihrt werden.

Die offentliche Anzeige der Zahlergebnisse pro Tag und Jahr an wichtigen Radverkehrsrouten ist ein Mittel
der Offentlichkeitsarbeit, welches die Bedeutung des Radverkehrs verdeutlicht.

Die Landeshauptstadt Dresden als Schultragerin unterstiitzt, dass Verkehrser-
ziehung und die Fahrradwoche Bestandteil der schulischen Ausbildung bleiben
und dass Mobilitatserziehung auch in der Sekundarstufe erfolgt.

Verkehrserziehung und Fahrradwoche sind in den stadtischen Schulen heute tiberwiegend Praxis und sollen
es, ggf. unter Einbeziehung Dritter wie der Polizei, auch kinftig sein. Auch nach der Fahrradwoche ist Mobi-
litatserziehung nétig.

Die Landeshauptstadt Dresden wird in einem Konzept ,Fahrradfreundliche
Stadtverwaltung“ die diesbeziglichen Handlungsnotwendigkeiten untersuchen
und entsprechende MalRhahmen konzipieren und umsetzen. Dies betrifft u.a.
die Erreichbarkeit der Standorte mit dem Fahrrad, sichere Fahrradabstellmog-
lichkeiten fur Beschéftigte und Besucherinnen und Besucher, die Verfugbarkeit
von Dienstfahrradern und Anreizsysteme, das Fahrrad zu benutzen.

Als Arbeitgeber und o6ffentliche Einrichtung hat die Stadt Spielrdume, im eigenen Handlungsbereich die
Fahrradnutzung zu férdern. Welche Komponenten dazu wie entwickelt werden, soll in einem Projekt unter
Beteiligung der verschiedenen Amter und Einrichtungen geklart werden. Orientierung geben bundesweite
und internationale Vorbilder und Wettbewerbe (fahrradfreundliche Stadtverwaltung, fahrradfreundlicher Ar-
beitgeber).

9 ADMINISTRATIVE RAHMENBEDINGUNGEN

Lesehilfe: Strukturierte Empfehlungen sind mit dem Buchstaben E gekennzeichnet und fur
die bessere Ubersichtlichkeit nummeriert. Sie werden durch Erlauterungen erganzt, wel-
che das Verstandnis fir die Zusammenhange und Hintergriinde vertiefen sollen.
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9.1 Gremien und Ablaufe

E9.1.1

Erlauterung:

E 9.1.2

Erlauterung:

E 9.1.3

Erlauterung:

E9.1.4

Erlauterung:

E 9.1.5

Alle relevanten Handlungsfelder der Radverkehrsférderung werden durch die
Zustandigkeiten der einzelnen Amter abgedeckt. Durch die vorhandene Uber-
lagerung von Zustandigkeiten in einzelnen Aufgabenbereichen werden
Schnittstellen und Abstimmungsbedarfe innerhalb der Verwaltung nétig. Aktivi-
taten, welche die kommunalen Grenzen uberschreiten, sind mit den Nachbar-
kommunen abzustimmen.

Die Bewertung von Koordinationsprozessen erfordert eine konkrete Zieldefinition. Auf Grundlage von Ziel-
festlegungen konnen die entsprechenden Kommunikationsschritte vereinbart und mit den erforderlichen
MaRnahmen umgesetzt werden. Eine generelle Bewertung ,Kommunikation gut oder schlecht* kann es nicht
geben.

Folgende Gremien sind fir den Radverkehr in Dresden vorhanden bzw. waren projektbezogen zeitweise
eingerichtet:

- Runder Tisch Radverkehr (2004-2006 im Rahmen des Projektes ,,UrBIKE")

- Verkehrsrunde Rad (derzeit ausgesetzt)

- Beteiligungsverfahren im Rahmen des Radverkehrskonzeptes 26er Ring

- BYPAD-Audit (2012 und Evaluierung 2014)

- Beteiligungsverfahren zum Verkehrsentwicklungsplan Dresden 2025-Plus (umfangreiche Lenkungsgruppe
im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans).

Fur einzelne Themenfelder der Radverkehrsférderung sind strategische
Grundkonzeptionen abzustimmen und mit personellen und finanziellen Mitteln
auszustatten. Bei Bedarf werden zeitlich begrenzte und themenbezogenen Ar-
beitsgruppen eingerichtet.

Zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes wird der Bedarf einer entsprechenden Arbeitsgruppe gepriift. Als
mdgliche Themen fur vertiefende Konzepte sind das Fahrradparken (inkl. Bike+Ride), der Winterdienst auf
Radverkehrsanlagen, die Fihrung des Radverkehrs an Baustellen, die Etablierung von Radschnellverbin-
dungen, die jahrliche Offentlichkeitsarbeit und das Installieren von Serviceeinrichtungen fiir den Radtouris-
mus (z.B. Fahrradboxen, Info-Point) zu sehen.

Zur besseren Rickkopplung gemeinsamer Planungen ist eine &mteriibergrei-
fende Evaluation realisierter Malinahmen durchzufihren und zu kommunizie-
ren.

Dies gilt insbesondere bei der Planung und Umsetzung von Radverkehrsanlagen, Verkehrsregelung bzw.
der Umsetzung der StVO. In diesen Themenfeldern sind alle mit dem Radverkehr befassten Dienststellen
mit unterschiedlichen Schwerpunkten involviert. Die Schnittstellen sind im Grundsatz tber die Planungspha-
sen der HOAI geregelt.

Die Belange berihrter Satzungen sowie die einer stadtebaulichen Einbindung
von Verkehrsvorhaben sind zukiinftig rechtzeitig und verstarkt in den Abstim-
mungs- und Abwagungsprozess einzubinden und zu berlcksichtigen und We-
gerechte zu sichern.

Die Beriicksichtigung stédtebaulicher Belange erfolgt in einzelnen Projekten derzeit in nicht ausreichendem
Male. Die Beteiligung des Stadtebaus erfolgt haufig zu spat im Planungsverlauf. Eine mogliche Verbesse-
rung der Koordination in diesem Bereich kdnnte durch eine @mteruibergreifende Evaluierung des gebauten
StraBenraumes gefoérdert werden, da hieraus auch Folgerungen fir weitere Projekte zu ziehen sind.
Die dauerhafte Nutzbarkeit durchgangiger Wegverbindungen soll rechtlich gesichert und das nahraumliche
Wegenetz fur den FuR- und Fahrradverkehr insbesondere im Rahmen der Aufstellung von Bauleitplanen
speziell berucksichtigt werden.

Zweijahrlich ist ein kurzer Bericht zum Stand der Entwicklung des Radverkehrs
und seiner infrastrukturellen und sonstigen Voraussetzungen sowie der Be-
nennung von Problemlagen an den Stadtrat zur Beratung zu geben.
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Erlauterung:  Der Bericht soll sich vor allem strategischen Fragen der Radverkehrsforderung widmen und den Stadtrat

E 9.1.6

Erlauterung:

E 9.1.7

Erlauterung:

E 9.1.8

Erlauterung:

Uber die Umsetzung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes, aber auch Gber grundsétzliche Probleme, die
eines Handelns der Politik bedirfen, informieren.

Die Landeshauptstadt Dresden wirkt in kommunenUbergreifenden, landes- und
bundesweiten Gremien zur Weiterentwicklung des Radverkehrs mit.

Die Weiterentwicklung des Systems Radverkehr auf kommunaler Ebene ist auch abhangig von Randbedin-
gungen, die in derartigen Uberregionalen Gremien mitbestimmt werden. So griindete beispielsweise der
Freistaat Sachsen eine Landesarbeitsgemeinschaft zum Radverkehr, in welcher ausgewahlte Kommunen
mit Vertretern diverser Landesbehdrden und weiteren Akteuren fir die Umsetzung des Radverkehrskonzep-
tes Sachsen und der Verbesserung der Bedingungen fiir den Alltagsradverkehr wirken sollen. Die Mitwir-
kung der Landeshauptstadt Dresden ist damit einerseits Interessenvertretung und verbessert andererseits
den Informationsfluss. Zudem ist die Griindung einer Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in
Sachsen geplant.

Den mit der Entwicklung des Radverkehrssystems in Dresden direkt oder indi-
rekt befassten Verwaltungsmitarbeiterinnen und Verwaltungsmitarbeitern ist
durch Teilnahme an Schulungen, Konferenzen und Fortbildungen die Mdglich-
keit zu geben, sich mit den aktuellen Entwicklungen und Anforderungen auf ih-
rem Arbeitsgebiet vertraut zu machen.

Gutes Fachwissen dient der Qualititsverbesserung bei Planung, Bau und Offentlichkeitsarbeit.

Vorliegendes Radverkehrskonzept und die weiterfihrenden Zwischenberichte
zu den Themen Unfallanalyse, Bike+Ride, Fahrradparken und Offentlichkeits-
arbeit sind den mit Verkehrsplanung oder Radverkehr befassten Amtern und
Planungsbiros zur Kenntnis zu geben, um die rechtzeitige Beriicksichtigung
zu erreichen. Es ist auRerdem auf der Website der Landeshauptstadt Dresden
zum Download bereitzustellen.

Die Verfugbarkeit der Planung ist eine Voraussetzung fur ihre Beriicksichtigung.

9.2 Finanzierung

E 9.2.1

Erlauterung:

Fur die Umsetzung der MaRnahmen des vorliegenden Radverkehrskonzeptes
ist von dem in Tabelle 9.1 dargestellten Mittelbedarf auszugehen. Dieser ist
der jahrlichen Haushaltsplanung unter Einschluss von Fordermitteln zu Grunde
zu legen und wird einschlie3lich des notwendigen Personalbedarfs von der
Verwaltung in die Haushaltsplanung eingebracht.

Die dargestellten Kostenschatzungen stellen nach derzeitigem Kenntnisstand den Bedarf dar, um politische
Entscheidungen im Rahmen des Haushaltes zu ermdglichen. Der Nationale Radverkehrsplan /7/ benennt
als Erfahrungswert eine GroRenordnung von 13 bis 18 EUR je Einwohner und Jahr, um die Aufgaben einer
Aufsteigerstadt im Radverkehr zu finanzieren. Zu diesen Aufgaben z&hlen der Um- und Neubau und die Er-
haltung der Infrastruktur (8 bis 12 EUR je Einwohner und Jahr), die betriebliche Unterhaltung der Infrastruk-
tur (1,70 EUR je Einwohner und Jahr), die Abstellanlagen (1,20 bis 1,50 EUR je Einwohner und Jahr), nicht-
investive MalRnahmen wie Kommunikation (0,50 EUR je Einwohner und Jahr) und weitere MaRnahmen wie
Fahrradverleihsystem und Fahrradstationen (1 bis 2 EUR je Einwohner und Jahr).
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Mittelbedarf (T EUR)
Maflnahme Anmerkungen
einmalig jahrlich
Behebung der in Anlage 6 dargestellten 43.690 Mittelbedarf z.T. ohne die in E 4.1.14
Méangel am Radverkehrsnetz benannten Relationen
notwendige MalRnahmen auRBerhalb des 500

Netzes der Stufen Il und Il nach RIN

Unterhaltung der Radverkehrsanlagen und
der fir den Radverkehr besonders relevanten
Fahrbahnen und Wege

keine spezielle Ausweisung, da Teil
des Mittelbedarfes fir die Unterhaltung
der gesamten StralRen- und Wegeinfra-
struktur

Markierung der vorgeschriebenen Radwege-

150 (Annahme:

Pflichtaufgabe, Finanzierung aus dem

furten 500 Furten) laufenden Etat des StralRenbaulasttra-
gers
Detailuntersuchungen Netzfiihrungen 180
Aufbau der Radverkehrswegweisung nach 300 soweit berlﬁannt(,j'bea_bsmh'tlgt der dFrel—
FGSV im konzipierten Wegweisungsnetz SEta?tlt Sac; tsten 'ée Flrganﬂerurll\lg t e'r:{ d
: . rstausstattung des SachsenNetz Ra
inklusive Knotennummernsystem (330 km) (in Dresden 112 + 32 km)
jahrliche Unterhaltung der Radverkehrsweg- 30 ca. 10 % der Investitionskosten
weisung auf 330 km Strecke
Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen 100
120 200 Einmalige Erstellung des 5-
Jahresplanes, der Machbarkeitsstudie
Fahrradstationen und Einteilung der
Bike+Ride Haltestellen in die definierten Katego-
rien.
Jahrlicher Bedarf ist auf mehrere Zu-
sténdige verteilt.
100 400 Einmalige Erstellung des 5-
Fahrradparken Jahresplanes.
Marketing und Offentlichkeitsarbeit inklusive 250
der Informationstafeln zum Wegweisungs-
netz
Zahlstellen und Datenanalyse 50
SUMME 44.640 1.430
Tabelle 9.1 Mittelbedarf fur die Umsetzung der Ma3n  ahmen des vorliegenden Radver-

kehrskonzeptes
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ANLAGE 1:

Vorhandene Fihrungsformen des Radverkehrs (Karte)
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ANLAGE 2:

Bewertung der Fihrungsform bzw. Zustandsklasse der Strecken
(Karte)
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ANLAGE 3:

Analyse Sondermerkmale (Karte)
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ANLAGE 4:

2014 vorhandene Radverkehrswegweisung (Karte)
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ANLAGE 5:

Radverkehrsnetz Dresden und Malinahmen (Karte AO)

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-
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ANLAGE 6:

MalRnahmenliste Netz Gesamtstadt (Tabelle)

Die aus den Mangelbeschreibungen abgeleiteten MalRnahmen sind die Grundlage flr die
erste Kostenschétzung. Veranderungen bei den Zuordnungen zu MalRhahmentypen, Kos-
tenschatzungen und Prioritatensetzungen infolge der Projektplanung, verkehrsrechtlichen
Anordnungen und fachbehdrdlichen Priifungen sind maoglich.

Die angegebenen MalRnahmekategorien basieren auf einem ersten ortskonkreten Malf3-
nahmevorschlag. Dieser wurde auf der Grundlage des voraussichtlich umfangreichsten
MalRnahmeteils einer der folgenden MaRnahmekategorien zugeordnet:

= grundhafter StralRenbau

= Baumafnahme Radverkehrsanlage

»= punktuelle bauliche Malinahmen

= Oberflache sanieren

» punktuelle verkehrsorganisatorische Malinhahmen

= streckenhafte verkehrsorganisatorische Malinahmen
= Komplettumbau Knotenpunkt

» Teilumbau Knotenpunkt

= verkehrstechnische MalRnahme

= Knotenpunkt: Verkehrsorganisation

Die angegebenen Prioritaten wurden wie folgt gebildet:

Prioritat 1:

Prioritat 2;
Prioritat 3;

Sowieso-Maldn.:

allgemeine Mal3n.:

i.d.R. MalRnahmen, die im Wegweisungsnetz liegen, bei denen
voraussichtlich eine hohe Zahl von Einwohnerinnen und Einwoh-
nern oder Nutzerinnen und Nutzern betroffen ist oder bei denen
der Abbau gravierender Verkehrssicherheitsméngel geplant ist

Maf3nahmen, die nicht anderen Prioritdaten zugeordnet wurden

Malinahmen mit einem langen Planungsvorlauf bei hohen Kosten
bzw. solche, die kein besonders schwerwiegendes Problem l6sen
sollen

MalRnahmen, die im Zuge anderer, unabhdngig vom Bedarf des
Radverkehrs bereits beschlossener Projekte mit realisiert werden
kénnen

Maf3nahmen, die innerhalb eines grof3eren, nicht radverkehrsspezi-
fischen Projektes, welches noch nicht konkret beschlossen ist, rea-
lisiert werden mussten

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-

stadt Dresden
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Die dargestellten Kostenklassen umfassen folgende Wertspannen:

Kostenklasse 1: bis 10 T EUR
Kostenklasse 2: bis 50 T EUR
Kostenklasse 3: bis 200 T EUR
Kostenklasse 4: bis 600 T EUR
Kostenklasse 5: Uber 600 T EUR

,Kosten offen“ bedeutet, dass gegenwartig noch keine Kostenschatzung moglich ist.

Radverkehrskonzept der Landeshaupt-
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Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis viangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
zwischen Walterstral3e und Fahrbahnfiihrung bei hohem DTV wenig gesichert, an Baumaflinahme
501 Schéferstralle Weil3eritzstralle Haltestellen eng Radverkehrsanlage 2 2
punktuelle
zwischen Walterstral3e und verkehrsorganisatorische
501B SchéferstraBe Weil3eritzstralle Furtmarkierungen bei den freigegebenen Gehwegen fehlen Mafnahmen 1 1
streckenhafte
zwischen Walterstral3e und Bremer  Radweg untermafig (1,50 m), Grundstiickszufahrten verkehrsorganisatorische
502 Hamburger Stral3e Strale GroBRpflaster und zurlickgesetzt, Furten z.T. nicht markiert Maf3nahmen 1 2
streckenhafte
verkehrsorganisatorische
503 Schweriner Stral3e Knotenzufahrt W eileritzstraBe Schutzstreifen endet in Zufahrt Mafinahmen 2 1
zwischen Flugelwegbriicke und mangelhafte Radwege (untermaflig (1,40 ... 1,50 m), Pflaster ~ Baumaf3nahme
504 Hamburger Stral3e Bremer Strale Grundstiickszufahrten, querliegende Borde, tw. Stetigkeit) Radverkehrsanlage 3 3
bauliche Mangel der Radverkehrsfiihrung (querliegende Borde, Baumaf3nahme
505 Hamburger Stral3e Knotenpunkt mit Fliigelwegbriicke Pflaster, Unstetigkeiten), freier Rechtsabbieger Radverkehrsanlage 3 2
streckenhafte
Begrenzung Gem. Rad-/Gehweg bei Dunkelheit schwer verkehrsorganisatorische
506 Flugelwegbriicke erkennbar Mafinahmen 3 2
zwischen Flugelwegbriicke und
507 WashingtonstraBe Flutrinnenbriicke beidseitig Radweg zu schmal, bauliche Einzelméngel grundhafter Straf3enbau 3 4
verkehrstechnische
508 WashingtonstraBe Knotenpunkt mit Werftstra3e nordwarts freier Rechtsabbieger Mafnahme 2 2
Radweg direkt hinter Haltestellen-Unterstand (fehlende Sicht  punktuelle bauliche
508B Washingtonstrale Knotenpunkt mit Werftstra3e zwischen Fu3géngern und Radverkehr) Mafinahmen 2 1
streckenhafte
verkehrsorganisatorische
509 WashingtonstraBe Flutrinnenbriicke Abtrennung zur Fahrbahn bei Dunkelheit schwer erkennbar MafRnahmen 2 1
zwischen Flutrinnenbriicke und
510 WashingtonstraBe Kotzschenbroder StraBe beidseitig Radweg zu schmal, bauliche Einzelméngel grundhafter Straf3enbau 3 3
zwischen Flugelwegbriicke und Baumafinahme
511 Elbradweg Altkaditz nur unbefestigter Pfad Radverkehrsanlage 1 5
Knotenpunkt Radeberger - zwischen Diakonissenweg und hoher DTV, Verbindung Radeberger Stral3e zu Diakonissenweg verkehrstechnische
512 Bautzener StraBe Radeberger Strale Abbiegeverbot Mafinahme 1 1
Knotenpunkt Radeberger - zwischen Diakonissenweg und hoher DTV, Verbindung Radeberger Stral3e zu Diakonissenweg
512B Bautzener Stral3e Radeberger Strale Abbiegeverbot Teilumbau Knotenpunkt Sowieso-MaR3n. Kosten offen
Knotenpunkt mit Knotenpunkt:
513 Radeberger Stral3e Waldschlé3chenstraBe in westlicher Richtung keine Radverkehrsfuhrung auf Fahrbahn Verkehrsorganisation 1 1

ISUP GmbH Dresden
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Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung

id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
streckenhafte
zwischen Bautzener Strae und DTV fur einfache Fahrbahnfiihrung bei Tempo 50 etwas zu verkehrsorganisatorische
514 Radeberger Stral3e Waldschlé3chenstraBe hoch Maf3nahmen 3 2
streckenhafte
Charlottenstralle - zwischen FischhausstraRe und DTV fur einfache Fahrbahnfiihrung bei Tempo 50 etwas zu verkehrsorganisatorische
515 Heideparkstralie Waldschlé3chenstraBe hoch Mafnahmen 3 2
zwischen Heideparkstrae und DTV fur einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch, bestehender Weg Baumaf3nahme
516 FischhausstraBe Moritzburg-Pillnitzer Weg auf Slidostseite nicht gut nutzbar Radverkehrsanlage 1 4
zwischen Moritzburg-Pillnitzer Weg Baumafinahme
517 Radeberger Landstrale  und Stadtgrenze zu Radeberg DTV fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch und zu schnell Radverkehrsanlage 1 5
zwischen Elbradweg und Bautzner
518 Brockhausstra3e Strale Pflasterbelag insbesondere bergab rutschig Oberflache sanieren 3 3
unsichere Querung, da viel und schneller Verkehr, z.T.
519 BrockhausstraBe Querung der Bautzner Stral3e uniibersichtlicher Stau Teilumbau Knotenpunkt 1 2
streckenhafte
zwischen Karcherallee und DTV fur einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch; verkehrsorganisatorische
521 Winterbergstrale Zwinglistrale Schutzstreifenstiick ostwarts zu schmal Maf3nahmen 1 1
streckenhafte
zwischen Karcherallee und DTV fur einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch; verkehrsorganisatorische
521B Winterbergstralie ZwinglistraRe Schutzstreifenstiick ostwarts zu schmal Mafinahmen 1 1
streckenhafte
zwischen Zwinglistrale und verkehrsorganisatorische
522 Winterbergstrale Liebstadter StralRe DTV fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch, Fahrbahn breit Mafinahmen 1 2
streckenhafte
zwischen Liebstédter Strae und Sicherheitstrennstreifen zwischen Radfahrstreifen und verkehrsorganisatorische
523 Winterbergstrale Dobritzer StraBe Parkstreifen fehlt Mafinahmen 1 2
zwischen Liebstédter Stra3e und zwischen Schilfweg und Dobritzer Stral3e ostwarts
523B Winterbergstralie Dobritzer StraBe freigegebener Gehweg schlechter Zustand Oberflache sanieren 1 2
Knotenpunkt mit Dobritzer Stral3e - | Mittelinsel zu kurz fiir z.B. mehrere Fahrrader oder mit Knotenpunkt:
524 Winterbergstrale An der Rennbahn Anhéanger Verkehrsorganisation 1 1
zwischen Georg-Marwitz-Straf3e und
525 Winterbergstrale Altdobritz schlechte Oberflache Oberflache sanieren 1 2
zwischen Georg-Marwitz-Straf3e und punktuelle bauliche
525B Winterbergstralie Altdobritz schlecht gesicherte Poller (aus Gruppe nicht erkennbar) Mafinahmen 1 1
Kadenstralie - Dobritzer Uberquerungsméglichkeit der Gleise liegt auRerhalb der punktuelle bauliche
526 Weg an Morénenende Fahrachse (Platz vorhanden) Mafinahmen 2 2
Kadenstral3e - Dobritzer
526B Weg an Morénenende schlechter Oberflachenzustand Beginn Dobritzer Weg Oberflache sanieren 1 1
Ubergang zwischen StraRe und Weg holprig und Sichtfeld
527 Neundorfer Stral3e Abzweig Dobritzer Weg zugeparkt Oberflache sanieren 2 1

ISUP GmbH Dresden
08.06.2017
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Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
Linksabbiegen aus Pirnaer Landstral3e zu Zamenhofstral3e
(bzw. direkt zu Rottwerndorfer Stral3e) wegen Gleisen und punktuelle bauliche
528 Pirnaer LandstraBe Knotenpunkt mit Zamenhofstrae Knotenpunktgeometrie kompliziert, Abbiegeunfalle Mafinahmen 1 1
am Beginn der angehobenen Radfahrbahn bauliche Einengung
auf ca. 80 cm Breite durch zu breite Insel (zu schmal fur punktuelle bauliche
529 Pirnaer LandstraBe Altleuben (Haltestellen) Anhénger) Mafnahmen 2 1
streckenhafte
zwischen Berthold-Haupt-Stral3e und DTV fur einfache Fahrbahnfuihrung etwas zu hoch, verkehrsorganisatorische
530 Pirnaer LandstraBe Bahnhofstrale Fahrbahnbreite vorhanden Maf3nahmen 2 2
zwischen Berthold-Haupt-Stral3e und an Bahnhofstral3e wird freigegebener Gehweg abgesetzt punktuelle bauliche
530B Pirnaer Landstral3e Bahnhofstrale gefiihrt Maf3nahmen 1 1
streckenhafte
zwischen BahnhofstraRe und Am DTV fur einfache Fahrbahnfuihrung etwas zu hoch, Seitenraum verkehrsorganisatorische
531 Pirnaer LandstraBe Lugaer Graben wegen Breite, Einbauten und Unstetigkeit ungeeignet Mafinahmen 2 2
punktuelle
zwischen Am Lugaer Graben und DTV fur einfache Fahrbahnfuihrung etwas zu hoch, Seitenraum verkehrsorganisatorische
532 Pirnaer LandstraBe Fritz-Schreiter-Stral3e wegen Breite, Einbauten und Unstetigkeit ungeeignet Maf3nahmen 1 1
zwischen Am Lugaer Graben und DTV fur einfache Fahrbahnfuhrung etwas zu hoch, Seitenraum
532B Pirnaer Landstral3e Fritz-Schreiter-Stral3e wegen Breite, Einbauten und Unstetigkeit ungeeignet grundhafter Stral3enbau 2 2
punktuelle
zwischen Fritz-Schreiter-Stral3e und DTV fur einfache Fahrbahnfiihrung etwas zu hoch, Seitenraum ' verkehrsorganisatorische
533 Pirnaer LandstraBe Stadtgrenze wegen Breite, Einbauten und Unstetigkeit ungeeignet Mafinahmen 1 1
streckenhafte
zwischen Fritz-Schreiter-Stral3e und verkehrsorganisatorische
533B Pirnaer Landstral3e Stadtgrenze 2.T. fehlender Sicherheitstrennstreifen beim Schutzstreifen Mafinahmen 1 1
DTV fur einfache Fahrbahnfuhrung etwas zu hoch, Seitenraum
zwischen Fritz-Schreiter-Stral3e und  \wegen Breite, Einbauten und Unstetigkeit ungeeignet Baumafinahme
533C Pirnaer Landstral3e Stadtgrenze (nordseitig) Radverkehrsanlage 3 3
Knotenpunkt mit Fritz-Loffler-Stral3e / | diverse Detailméangel: Markierung nordwarts fuhrt teils auf Knotenpunkt:
534 Am Hauptbahnhof Bayrische StraRe Gehweg; vorgezogene Aufstellbereiche zu kurz Verkehrsorganisation 2 1
Knotenpunkt mit Fritz-L6ffler-Strale / verkehrstechnische
534B ' Am Hauptbahnhof Bayrische StraRe diverse Detailméngel: Drehung Fahrrad-LSA ungunstig Mafinahme 2 1
Knotenpunkt mit Fritz-Loffler-StraRe / verkehrstechnische
534C Am Hauptbahnhof Bayrische Strae diverse Detailméngel: ungiinstige Beleuchtung Mafnahme 2 2
zwischen Hauptbahnhof und Fritz-  Radwege untermalflig (hohes Aufkommen und grof3er Baumafinahme
535 Fritz-Loffler-StraRe Loffler-Platz Uberholbedarf) und Betonpflaster Radverkehrsanlage 1 3
zwischen Hauptbahnhof und Fritz-  Radwege untermalf3ig (hohes Aufkommen und grof3er Baumafinahme
535B | Fritz-Loffler-Stral3e Loffler-Platz Uberholbedarf) und Betonpflaster Radverkehrsanlage 2 4

ISUP GmbH Dresden
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Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
zwischen Fritz-Loffler-Platz und Radwege untermallig (hohes Aufkommen und grof3er Baumafinahme
536 Bergstralle Zelleschem Weg Uberholbedarf) und Betonpflaster Radverkehrsanlage 1 2
zwischen Fritz-Loffler-Platz und Radwege untermalflig (hohes Aufkommen und grof3er Baumafinahme
536B Bergstrale Zelleschem Weg Uberholbedarf) und Betonpflaster Radverkehrsanlage 2 3
zwischen Zelleschem Weg und Radwege untermallig (hohes Aufkommen und grof3er Baumafinahme
537 Bergstralle Mommsenstrale Uberholbedarf) und Betonpflaster Radverkehrsanlage 1 2
zwischen Zelleschem Weg und Radwege untermallig (hohes Aufkommen und grof3er Baumafinahme
537B Bergstrae Mommsenstrale Uberholbedarf) und Betonpflaster Radverkehrsanlage 2 3
stadtwarts Radweg an Haltestelle (Busbucht) stark untermalf3ig Baumanahme
538 Bergstralle nordlich Heckelstral3e (z.T. nur freigegebener Gehweg) Radverkehrsanlage 2 2
zwischen Mommsenstral3e und bergab zu schlechte Radwegqualitét fur die Geschwindigkeiten
539 Bergstralle Altracknitz (Breite, Borde); bergauf zu enger Rad-/Gehweg grundhafter Stral3enbau 2 3
Fihrung des geradeausfahrenden Radverkehrs rechts vom
Rechtsabbieger bei hohen Geschwindigkeiten; Gefahrdung
durch freie Rechtsabbieger; keine brauchbare
Linksabbiegemdglichkeit in Richtung Racknitzhdhe bzw. Knotenpunkt:
540 Bergstralie Knotenpunkt mit Racknitzhthe Néthnitzer Stral3e; kurzer benutzungspflichtige Verkehrsorganisation 2 1
Fihrung des geradeausfahrenden Radverkehrs rechts vom
Rechtsabbieger bei hohen Geschwindigkeiten; Gefahrdung
durch freie Rechtsabbieger; keine brauchbare
Linksabbiegemdglichkeit in Richtung Racknitzhdhe bzw.
540B BergstraBe Knotenpunkt mit Racknitzhthe Néthnitzer Stral3e; kurzer benutzungspflichtige Teilumbau Knotenpunkt 2 2
punktuelle
zwischen Racknitzhéhe und geringe Breiten der Radverkehrsanlagen, insbesondere bergab verkehrsorganisatorische
541 Bergstralle Kohlenstrale (bei Abzug Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn) Maf3nahmen 2 1
streckenhafte
zwischen Racknitzhéhe und geringe Breiten der Radverkehrsanlagen, insbesondere bergab verkehrsorganisatorische
541B BergstraBe Kohlenstrale (bei Abzug Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn) Mafinahmen 2 1
zwischen Racknitzhéhe und geringe Breiten der Radverkehrsanlagen, insbesondere bergab Baumafnahme
541C BergstraRe Kohlenstrale (bei Abzug Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn) Radverkehrsanlage 3 3
punktuelle
zwischen Freiberger Stral3e und verkehrsorganisatorische
542 Fabrikstrae Nossener Briicke fur Radverkehr verboten (Z 250) Mafinahmen 1 1
zwischen Freiberger Stral3e und
542B Fabrikstrale Nossener Briicke abschnittsweise sehr schlechter Fahrbahnbelag Oberflache sanieren 1 3

ISUP GmbH Dresden

08.06.2017

Anlage 6, Seite 4




Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
punktuelle
verkehrsorganisatorische
543 Hofmihlenstrale Knotenpunkt mit Wirzburger Strae Sackgassenzeichen, obwohl Durchfahrt fiir Radverkehr méglich: Ma3nahmen 2 1
punktuelle
zwischen Heidenschanze und Zweirichtungs-Geh-Radweg sehr schmal (2,00 m inklusive verkehrsorganisatorische
545 Tharandter Stral3e Serpentinstra3e Sicherheitsraume) Mafnahmen 3 1
Elbradweg OW 5 - zwischen Albertbriicke und Fahre Baumafinahme
546 Altstadt Il Johannstadt Radweg zu schmal fir Aufkommen Rad- und Ful3verkehr Radverkehrsanlage Sowieso-MafR3n. Kosten offen
PfeifferhannsstraRe OW  Zugang zum Elbradweg an K.- punktuelle bauliche
547 10 - Altstadt Il Kollwitz-StraBe fehlende Querungshilfe (Mittelinsel) und zu hoher Bord Mafnahmen 2 2
548 Pfeifferhannsstralie nordlich Gerokstralle Wegezustand sehr schlecht Oberflache sanieren 2 2
sudlich Gerokstral3e (zu starker Verkehr auf Gerokstrae (direktes Erreichen der Baumafinahme
549 Pfeifferhannsstralie Anliegerfahrbahn) Anliegerfahrbahn ware besser) Radverkehrsanlage 2 1
punktuelle
Zolinerstral3e - Gerokstralie - verkehrsorganisatorische
550 Durerstralle (Wohnweg) Direrstrae Einbahnstraf3e ohne Freigabe Mafinahmen 1 1
verlangerte zwischen Pdppelmannstral3e und Baumafinahme
551 Pdppelmannstralle Striesener StraBe geringe Wegbreite Radverkehrsanlage 3 1
Pfotenhauerstral3e fehlende Fahrtmdglichkeit zwischen Sachsenallee und Elsasser punktuelle bauliche
552 Elsasserstralle Verbindung zum Giinzplatz Strale Maf3nahmen 1 1
punktuelle bauliche
553 Pfotenhauerstrale Knotenpunkt mit Elisenstrale abknickende Hauptstra3e (keine schiitzenden Mittelinseln) Mafinahmen 1 2
streckenhafte
zwischen Elisenstra3e und Verkehrsstarken fur einfache Fahrbahnfuihrung etwas zu hoch  verkehrsorganisatorische
554 Pfotenhauerstrale Fetscherstralie (Breitenreserven bei Umorganisation vorhanden) Mafinahmen 1 2
zwischen Fetscherstra3e und
555 Pfotenhauerstrale SchubertstraBe schlechter Belag, alte Gleise Oberflache sanieren 2 3
punktuelle
schwieriges Linksabbiegen aus Richtung Ost (keine geschiitzte verkehrsorganisatorische
556 Goetheallee Knotenpunkt mit K.-Kollwitz-Ufer Aufstellflache) Maf3nahmen 1 2
keine Radverkehrsanlage bei hohem DTV (unfalltrachtiges
Goetheallee / zwischen K.-Kollwitz-Ufer und Gehwegfahren), keine Vorbeifahrméglichkeit am Rickstau
557 Naumannstra3e Schillerplatz (gesonderte Detailuntersuchung nétig) grundhafter Straf3enbau allgemeine MaR3n. Kosten offen
zwischen Gintzplatz und DTV fur einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch / schlechter Baumafinahme
558 Gerokstrale Arnoldstra3e Fahrbahnbelag Radverkehrsanlage 2 3
streckenhafte
zwischen Arnoldstrae und verkehrsorganisatorische
559 Blasewitzer Strae Fetscherstrale DTV fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch Mafinahmen 2 2
zwischen Fetscherstrale und schlechter Belag und DTV fir einfache Fahrbahnfiihrung zu Baumafinahme
560 Blasewitzer StraRe Berggartenstrale hoch Radverkehrsanlage 2 4

ISUP GmbH Dresden
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Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
zwischen Gunzstra3e und
561 Durerstralle Fetscherstrale schlechter Belag Oberflache sanieren 1 4
zwischen Fetscherstra3e und
562 ‘Wormser Stral3e HuttenstraRe teils schlechter Belag Oberflache sanieren 1 2
zwischen Fetscherstrale und Einbahnstral3e in Gegenrichtung nicht gedffnet (erfordert Baumafinahme
562B Wormser StraBe HuttenstraRe Umorganisation) Radverkehrsanlage 1 2
zwischen Huttenstral3e und schlechter Belag, schwieriges Querprofil, eng,
563 'Wormser Stral3e Tittmannstra3e Durchgangsverkehr Oberflache sanieren 2 3
zwischen Merseburger Stral3e und Baumafinahme
564 Spenerstra3e HaydnstraRe Weg eng, Borde Radverkehrsanlage 1 2
Verlangerung zwischen Merseburger Stral3e und  bisher keine Durchfahrt moglich (stédtebauliche Neuordnung  Baumaf3nahme
565 Merseburger StraBe Eilenburger Stra3e des Gebietes geplant) Radverkehrsanlage 1 3
streckenhafte
zwischen Pohlandplatz und stadteinwarts Gemeinsamer Geh- und Radweg eng und z.T. verkehrsorganisatorische
566 Schandauer Strale Bergmannstralle mangelhafte bauliche Ausfiihrung Mafinahmen 2 1
punktuelle
zwischen Bergmannstrafl3e und stadteinwarts benutzungspflichtiger Radweg zu eng und im verkehrsorganisatorische
567 Schandauer StraRe nachster Wegeinmiindung stadtwarts Bereich der Warteflachen der Ampel und Haltestelle Mafinahmen 2 1
Comeniusstrale OFW 55 - Baumafnahme
568 Altstadt Il Verbindung zum StraBburger Platz  am Weg teils bauliche Einzelméngel Radverkehrsanlage Sowieso-MafR3n. Kosten offen
Canalettostrale / zwischen Stral3burger Platz und
569 Nikolaistral3e Fetscherplatz schlechter Fahrbahnzustand Oberflache sanieren 2 3
zwischen Nikolaistral3e und punktuelle bauliche
570 Fetscherplatz Reinickstralie ungesicherte Querung, Borde Mafinahmen 2 2
zwischen Blasewitzer Straf3e und
571 ThomaestralRe DirerstraBe schlechter Fahrbahnbelag Oberflache sanieren 2 2
FetscherstraBe wegen hohen Verkehrsaufkommens nur verkehrstechnische
572 Comeniusstralie Knotenpunkt mit Fetscherplatz schwierig querbar (Unfélle in Zusammenhang mit Queren) Mafinahme 2 2
573 Stresemannplatz gesamte Fahrbahn Schlackepflaster (Rutschgefahr) Oberflache sanieren 2 3
Fetscherstral3e / verkehrstechnische
574 Querallee Kreuzung mit Stiibelallee 2.T. lange Wartezeiten Mafinahme 2 2
wegen hohen Verkehrsaufkommens Schwierigkeiten fiir Pkw
(Unfélle mit Radfahrern) und Radverkehr beim Queren der verkehrstechnische
575 FetscherstraBe Kreuzung mit HolbeinstraBe Fetscherstrale Mafinahme 1 1
wegen hohen Verkehrsaufkommens Schwierigkeiten fiir Pkw
(Unfélle mit Radfahrern) und Radverkehr beim Queren der
575B Fetscherstralle Kreuzung mit HolbeinstraBe Fetscherstrale Komplettumbau Knotenpunkt allgemeine MaR3n. Kosten offen
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Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
streckenhafte
zwischen Fetscherstrale und verkehrsorganisatorische
576 Durerstralle GluckstraRe Einbahnstra3e in Gegenrichtung nicht getffnet Maf3nahmen 2 1
keine befahrbare Verbindung zwischen Gluckstra3e und den
Knotenpunkt mit FetscherstraRe und | tubrigen Knotenarmen (Borde), schlechte Oberflachen fuhren zu punktuelle bauliche
577 GluckstraRe Blasewitzer StraBe Stirzen (Unfélle) Mafnahmen 1 2
HuttenstraRe / zwischen Blasewitzer Straf3e und
578 Augsburger Stral3e Wittenberger Strale sehr schlechter Fahrbahnbelag Oberflache sanieren 1 2
streckenhafte
zwischen Paul-Gerhard-Stral3e und  durch beidseitiges Parken z.T. sehr eng, schwierige verkehrsorganisatorische
579 Wittenberger StralRe Loscherstra3e Stral3e Verhéltnisse zu Schulbeginn durch haltende Pkw Maf3nahmen 2 2
sudwarts: keine legale Geradeausfahrmdglichkeit fir verkehrstechnische
580 Karcherallee Knotenpunkt mit Stubelallee Radverkehr Mafnahme 1 2
nordwarts: schlechte Oberflachen, geringe Aufstellflachen bei
580B Karcherallee Knotenpunkt mit Stubelallee unterbrochener Signalisierung Teilumbau Knotenpunkt 2 2
zwischen Stubelallee und B.-Brecht-  nordwarts an Knotenpunkt mit Comeniusstral3e z.T. Konflikte  Knotenpunkt:
581 Karcherallee Allee durch starken Rechtsabbiegestrom Verkehrsorganisation 2 1
streckenhafte
zwischen Berggartenstrale und ostwarts wegen Einbahnstrale nicht legal befahrbar (ruhender  verkehrsorganisatorische
582 Hublerstral3e Schillerplatz Verkehr und fehlende Signalisierung) Mafinahmen 1 2
zwischen Geisingstra3e und Haenel-
583 Laubestralle Claus-Strae Ende 2014 noch keine nutzbare Verbindung grundhafter Stral3enbau allgemeine MaR3n. Kosten offen
nicht benutzungspflichtige Radwege sehr mangelhaft:
schlechte Oberflache, fehlende Furtmarkierungen, zu geringe  streckenhafte
Bergmannstralle / zwischen Schandauer Stral3e und Breite, schlechte Sichtverhéltnisse; enges Uberholen auf der | verkehrsorganisatorische
584 Heynahtsstralle Schrammsteinstrale Fahrbahn Mafinahmen 2 4
fehlende Aufstellflachen fiir Linksabbieger in die
zwischen Rosenbergstral3e und Heynathsstral3e bzw. die Rosenbergstral3e (z.T. Unfélle); Knotenpunkt:
585 Schneebergstralle Heynahtsstral3e schlechte Sichtverhaltnisse auf Verkehr von Osten (Unfélle) Verkehrsorganisation 1 2
zwischen Elbradweg und Tolkewitzer
586 Schillerplatz Strale schlechte Oberflache (GroRpflaster) und Borde Oberflache sanieren 3 2
Elbradweg (bisher keine  zwischen Coselgasse und Baumafinahme
587 Verbindung vorhanden)  Kleinzschachwitzer Ufer Werft muss auf z.T. engen Wegen elbfern umfahren werden  Radverkehrsanlage 2 3
punktuelle
Elbradweg zwischen Meul3litzer Stra3e und Unfalle durch Poller und Nichtbeachtung Rechts-vor-Links- verkehrsorganisatorische
588 (Kleinzschachwitzer Ufer) Berthold-Haupt-Strae Regelung Maf3nahmen 1 1
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Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
sehr plétzlicher starker Gradientenwechsel durch tiefer leigende  punktuelle bauliche
589 Zschierener Elbweg nordlich OW 6 Zschieren Gleise fiur Bootstransport Mafinahmen 3 2
verlangerte Weg schmal, nordéstliches Ende schlechter Belag und Bord,
Junghansstral3e (private | zwischen Calvinstra3e und sudwestliches Ende enge Radien, z.T. Konflikte mit Baumafinahme
590 Flache) Rosenbergstralle FuBgéngern Radverkehrsanlage 2 2
verlangerte
RosenbergstraRe (OFW  zwischen RosenbergstrakRe und Weg schmal, schlechter Zustand und am Beginn zeitweise Baumafinahme
591 87 - Gruna/Seidnitz) Briicke Uber Landgraben zugeparkt Radverkehrsanlage 2 1
zwischen Winterbergstral3e und
592 Liebstadter Stralle Rudolf-Bergander-Ring zur Zeit noch keine Durchfahrt méglich grundhafter Stral3enbau allgemeine MaR3n. Kosten offen
Altenberger StraRe schwierig zu Gberqueren (Mittelinsel in punktuelle bauliche
593 Kipsdorfer Stral3e Kreuzung mit Altenberger Strale Riickverziehung denkbar) Maf3nahmen 2 2
verlangerte Steirische
StraRe (OFW 16 - zwischen Toeplerstral3e und Weg schmal und in schlechtem Zustand, Poller, z.T. Konflikte Baumal3inahme
594 Tolkewitz/ Laubegast) Berchtesgadener Strale mit FuRgangern, schlechter Ubergang auf Toeplerstrale Radverkehrsanlage 2 3
punktuelle
Osterreicher StraRe / mehrere Unfélle in Zusammenhang mit Ausfahrt und z.T. mit  verkehrsorganisatorische
595 Kleinzschachwitzer Ufer  Ein- und Ausfahrt ALDI Zweirichtungsradverkehr Mafinahmen 1 1
zwischen Tolkewitzer Stra3e und Baumafnahme
596 SchaufuBBstrale Elbradweg gegenwartig nur Verbindung Uber Treppe Radverkehrsanlage 2 4
in West-Ost-Richtung keine legale bzw. einfache
Fahrbeziehung, da versetzte Einmindungen; aus Richtung Sid
Linksabbiegestreifen fir Radfahrer schwierig zu erreichen
597 Hepkestralle Knotenpunkt mit Enderstra3e (Unfall) Komplettumbau Knotenpunkt allgemeine MaR3n. Kosten offen
gegenwartige W egfiihrung sehr umwegig und winklig Baumafinahme
598 verlangerte Hepkestralle Hepkestral3e bis Berthelsdorfer Weg (Gebietsentwicklung geplant) Radverkehrsanlage allgemeine MaR3n. Kosten offen
verlangerte
SchiémilchstraRe (OFW | zwischen Berthelsdorfer Weg und Baumaflinahme
599 33 - Tolkewitz) Kipsdorfer Strae Wegezustand unbefriedigend (Oberflache, Breite) Radverkehrsanlage 1 2
streckenhafte
zwischen Bodenbacher StraBe und  Verkehrsmengen fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch; verkehrsorganisatorische
600 Enderstrae HepkestralRe Gehweg "Rad frei" fihrt zu Linksfahren und z.T. zu Unféllen MafRnahmen 2 2
zwischen Glashiitter Stra3e und Einbahnstral3e verhindert Durchfahrt in Richtung Schandauer  verkehrstechnische
601 Bérensteiner Stral3e Schandauer Stral3e Strale Mafnahme 2 2
streckenhafte
Altenberger StralRe / zwischen Schandauer Stral3e und Verkehrsmengen fur einfache Fahrbahnfuhrung zu hoch, z.T.  verkehrsorganisatorische
602 Enderstrae HepkestraRe Unfélle im Zusammenhang mit Gehwegfahren Mafinahmen 2 2
zwischen Marienberger Stral3e und Baumafinahme
604 Wehlener StraBe Alttolkewitz Verkehrsmengen fur einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch Radverkehrsanlage 2 3
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streckenhafte
zwischen Ortseingang und Verkehrsmengen fur einfache Fahrbahnfuhrung zu hoch, z.T.  verkehrsorganisatorische
605 Alttolkewitz Niederpoyritzer Stral3e Fihrung im Verkehrsraum der Straenbahn Mafinahmen 2 1
verlangerte Toeplerstrale
(bisher keine Verbindung |zwischen Toeplerstrale und Baumafinahme
606 vorhanden) Salzburger Straf3e durch Altelbarm  bislang kein nutzbarer Weg vorhanden Radverkehrsanlage 2 4
W eg zwischen Salzburger
Stral3e und Leubener
StraRe (bisher keine Wege in schlechtem Zustand, zu schmal und z.T. nur Baumafinahme
607 Verbindung vorhanden)  entlang Kiesgruben eingeschrankt zugéanglich Radverkehrsanlage 2 4
verlangerte Tauernstral3e
(bisher keine Verbindung Wege in schlechtem Zustand, zu schmal und z.T. nur Baumaflinahme
608 vorhanden) entlang Kiesgruben eingeschrénkt zugénglich Radverkehrsanlage 2 3
streckenhafte
zwischen Osterreicher StraRe und Fihrung des Radverkehrs im Verkehrsraum der StraBenbahn  verkehrsorganisatorische
609 Leubener Stral3e Pirnaer Landstrale (freigegebener Gehweg schwer zu befahren und unsicher) Maf3nahmen 2 2
Weg (bisher keine zwischen Leubener Stral3e und punktuelle bauliche
610 Verbindung vorhanden)  Leubener Weg Weganschluss ungentigend Mafinahmen 2 2
streckenhafte
zwischen Pirnaer Landstral3e und verkehrsorganisatorische
611 Berthold-Haupt-Stral3e Freystralie Radverkehrsfiihrung im Gleisbereich (Unfélle) Mafinahmen 2 2
zwischen Pirnaer Landstraf3e und Baumafnahme
611B Berthold-Haupt-StraRe Lockwitzbachweg Radverkehrsfiihrung im Gleisbereich (Unfalle) Radverkehrsanlage 3 Kosten offen
zwischen Zwinglistrae und Baumafinahme
612 Altgruna Rosenbergstralle Wegezustand mangelhaft, Borde, fiir Radverkehr gesperrt Radverkehrsanlage 2 2
punktuelle
Kreuzung mit Bodenbacher StraRe / verkehrsorganisatorische
613 Zwinglistralle Rothermundpark mehrere Unfélle im Zusammenhang mit dem Griinen Blechpfeil Ma3nahmen 1 1
diskontinuierliche Fiihrung des Radverkehrs, sehr haufige
zwischen Zwinglistrale und Unterbrechung der Schutzstreifen an Haltestellen und
614 Bodenbacher StralRe Morénenende Zufahrten grundhafter Straenbau allgemeine Maf3n. Kosten offen
sudwarts Radweg mit sandgeschlammter Oberflache (Staub,
zwischen Stubelallee und Wiener Pfiitzen) und gemeinsame Fuhrung mit Ful3géngern auf nur 3  Baumaf3nahme
615 Karcherallee Strale m breiten Weg Radverkehrsanlage 2 4
nordwarts Radweg mit sehr schlechter Plattenoberflache und
zwischen Stubelallee und Wiener steilen Rampen an den Nebenstra3en, z.T. nur 2 m breit Baumafinahme
615B Karcherallee Strale nutzbar und Borde Radverkehrsanlage 1 4
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Unfallhdufung auf westlicher Radverkehrsfurt in
Knotenpunkt mit Karcherallee / Zusammenhang mit Einbiegen/Kreuzen (sehr weiter punktuelle bauliche
616 Wiener Stral3e Rayskistral3e Querschnitt) Mafinahmen 1 2
streckenhafte
zwischen Bahndamm und Reicker bergauf ungeschiitzes Radwegende und Stau; bergab enges  verkehrsorganisatorische
617 Rayskistrae Strale Uberholen durch Pkw bei Fahrbahnfiinrung MafRnahmen 2 1
streckenhafte
zwischen Franklinstral3e und G.- Schutzstreifen nur mit Mindestmal? ausgefiihrt, z.T. génzlich  verkehrsorganisatorische
618 Wiener Stral3e Hauptmann-Strae fehlend Mafnahmen 3 1
zwischen Lennéplatz und Wiener Radwege zu schmal, bauliche Einzelméngel wie steile Rampen, Baumaf3nahme
619 G.-Hauptmann-Stral3e Strale ungeniigende Oberflachen Radverkehrsanlage 3 3
streckenhafte
zwischen G.-Hauptmann-Stra3e und verkehrsorganisatorische
620 Wiener Stral3e Franz-Liszt-Stral3e Verkehrsaufkommen fir einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch Mafinahmen 2 2
punktuelle
fur Abbiegen nach links fehlt geschitzte Aufstellflache verkehrsorganisatorische
621 Lohrmannstra3e Knotenpunkt mit Gasanstaltstra3e (abknickende Hauptstral3e) Mafinahmen 2 1
streckenhafte
zwischen Winterbergstral3e und Verkehrsmengen zu hoch fir einfache Fahrbahnfiihrung bei verkehrsorganisatorische
622 Gasanstaltstrale Bahnunterflihrung kritischem Querschnitt von ca. 6,50 m Mafinahmen 2 2
streckenhafte
zwischen Winterbergstral3e und verkehrsorganisatorische
623 RennplatzstraRe Bodenbacher StraBe Verkehrsmengen zu hoch fir einfache Fahrbahnfiihrung Maf3nahmen 2 1
mehrere Unfélle in Zusammenhang mit linksfahrendem
624 Teplitzer StralRe Knotenpunkt mit Reichenbachstralle Radverkehr Teilumbau Knotenpunkt 2 2
beidseits mangelhafte Radwege (geringe Breite, ungeniigende
zwischen Zelleschem Weg und Abgrenzung zu Gehweg, schlechter Oberflachenzustand, Baumafinahme
625 Teplitzer StralRe Lockwitzer Stra3e Hindernisse) Radverkehrsanlage 2 4
beidseits mangelhafte Radwege (geringe Breite, ungeniigende
zwischen Wilhelm-Franke-Strae Abgrenzung zu Gehweg, schlechter Oberflachenzustand, Baumafinahme
626 Dohnaer StraBe und Erich-K&stner-Strale Hindernisse, freier Rechtsabbieger) Radverkehrsanlage 3 5
zwischen Erich-Kastner-Straf3e und Baumafnahme
627 Dohnaer StraBe Oskar-von-Miller-Strale fehlende Radverkehrsanlage bei hohem DTV Radverkehrsanlage 2 5
streckenhafte
zwischen Oskar-von-Miller-Stral3e verkehrsorganisatorische
628 Dohnaer StraBe und Stadtgrenze fehlende Radverkehrsanlage bei hohem DTV Mafinahmen 2 2
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Reicker Stral3e / An der streckenhafte
Christuskirche / zwischen Rayskistral3e und verkehrsorganisatorische
629 Kreischaer Stral3e Wasaplatz fehlende Radverkehrsanlage bei hohem DTV Maf3nahmen 2 2
zwischen Wasaplatz und Zelleschem
630 C.-D.-Friedrich-StraRe Weg fehlende Radverkehrsanlage bei hohem DTV grundhafter Stral3enbau Sowieso-MafR3n. Kosten offen
streckenhafte
zwischen Lannerstralle und Hugo-  fehlender Sicherheitsraum zu ruhendem Verkehr bei Fahrt verkehrsorganisatorische
631 Lockwitzer Stral3e Burkner-Stral3e rechts der Gleise Maf3nahmen 2 2
keine Sicherung des Radverkehrs auf der Fahrbahn; mehrere  streckenhafte
zwischen Rayskistral3e und Unfalle im Zusammenhang mit Gehwegfahren; Furten an verkehrsorganisatorische
633 Reicker StraBe Gamigstrale Nebenstraen fehlen Maf3nahmen 1 3
zwischen Gamigstral3e und Prohliser keine Sicherung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (Sanierung
634 Mugelner Stral3e Allee geplant) grundhafter Straf3enbau Sowieso-MafR3n. Kosten offen
zwischen Prohliser Allee und keine Sicherung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (fur Baumafinahme
635 Mugelner StraRe Morénenende Radfahrstreifen Grunderwerb nétig) Radverkehrsanlage 2 2
streckenhafte
zwischen Reicker StraRe und Pirnaer verkehrsorganisatorische
636 Moréanenende Landstrae Schutzstreifen nur Mindestmal3 bei sehr breiter Restfahrbahn  Ma3nahmen 3 2
zwischen Lohrmannstra3e und Baumanahme
637 Verbindungsweg Rudolf-Bergander-Ring ungenugender Wegezustand Radverkehrsanlage 3 3
streckenhafte
zwischen Dohnaer Strae und ungunstige Fahrbahnbreite (vgl. ERA, Kap. 3.1) bei hohem verkehrsorganisatorische
638 W.-Franke-StraBe SpitzwegstraBe DTV Mafinahmen 3 1
verkehrstechnische
639 Spitzwegstralle Knotenpunkt mit Dohnaer StraRe fehlende LSA-Furt auf Sudseite Mafinahme 2 2
zwischen Meisenweg und Prohliser
640 Am Anger Strale mangelhafte Fahrbahnoberflache Oberflache sanieren 3 3
zwischen G.-Pahlitzsch-Straf3e und Baumafnahme
641 verlangerte Prohliser Allee Dohnaer Stral3e fehlende direkte Wegeverbindung Radverkehrsanlage 3 3
Baumanahme
642 A.-Dvorak-Stral3e oOstlich Langer Weg geringe Wegbreite Radverkehrsanlage 3 2
Baumafnahme
643 Falkenhainer Strae nordliches Ende zu Wacholderstral3e geringe W egbreite Radverkehrsanlage 3 2
streckenhafte
zwischen Lockwitztalstra3e und verkehrsorganisatorische
644 BahnhofstraRe Pirnaer Landstrale Verkehrsaufkommen fir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch Mafinahmen 3 2
zwischen Michaelisstral3e und Verkehrsaufkommen fur einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch
645 Am Galgenberg Nickerner Strae (ggf. Grunderwerb nétig) grundhafter Stral3enbau 3 3
Konflikt geradeausfahrender Radverkehr in Lofflerstrae bergab Knotenpunkt:
646 Reichenbachstralle Knotenpunkt mit Fritz-Loffler-StraBe  mit Rechtsabbiegern (Unfalle) Verkehrsorganisation 1 1
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nicht regelwerkskonformes Schutzstreifenende ostwarts in
Reichenbachstral3e; nicht regelwerkskonformes Radwegende  punktuelle bauliche
646B ReichenbachstraBe Knotenpunkt mit Fritz-Loffler-StraBe  und -anfang in westl. Zufahrt Mafinahmen 2 2
zwischen Fritz-Loffler-Straf3e und Baumanahme
647 Reichenbachstralle UhlandstralRe schlechte Fahrbahn und mittlerer DTV Radverkehrsanlage 2 3
aus mehreren Zufahrten unguinstige Fuhrung des Radverkehrs
Knotenpunkt mit Gellertstra3e und mit Verschwenken bzw. rechts von Rechtsabbiegern (z.T.
648 Wiener Stral3e Franklinstrae geringe Akzeptanz, Linksfahrer) Teilumbau Knotenpunkt 2 2
mehrfach Unfélle durch Nichtbeachtung der Vorfahrt des
649 Franklinstralle Knotenpunkt mit Strehlener StraRe  Radverkehrs (Kreisverkehr méglich?) Komplettumbau Knotenpunkt allgemeine MaR3n. Kosten offen
fehlende Querungsmaglichkeit Uber Zelleschen Weg (verfuhrt
650 Max-Liebermann-Stralle  Knotenpunkt mit Zellescher Weg zu geféhrlichem Linksfahren) grundhafter Straf3enbau Sowieso-MalR3n. Kosten offen
fehlende Querungsmaglichkeit Uber Zelleschen Weg (verfuhrt
651 Heinricht-Greif-Stral3e Knotenpunkt mit Zellescher Weg zu geféhrlichem Linksfahren) grundhafter Straf3enbau Sowieso-MafR3n. Kosten offen
zwischen Zellescher Weg und
652 Heinricht-Greif-StraBe Ré&cknitzhthe schlechter Fahrbahnbelag Oberflache sanieren 2 3
zwischen Fritz-Forster-Platz und schlechter Radwegbelag, Radweg zu schmal, fehlende
653 Zellescher Weg Teplitzer Strale Querungsstellen, unerlaubtes Linksfahren grundhafter Strafenbau Sowieso-MafR3n. Kosten offen
beide Fuhrungen des Radverkehrs (Gleisbereich bzw. streckenhafte
zwischen Paradiesstrae und Seitenraum mit Haltestelle) problematisch wegen Sturzgefahr  verkehrsorganisatorische
654 Racknitzhthe Heinrich-Greif-Stra3e bzw. FulRgangern und Auslagen Mafinahmen 2 1
zwischen Paradiesstrae und punktuelle bauliche
654B ' Récknitzhohe Heinrich-Greif-Stra3e bei Einfahrt in Bereich jeweils spitzwinklige Gleisquerung Mafinahmen 2 Kosten offen
verlangerte Zschertnitzer | zwischen Otto-Pilz-Stra3e und Baumafinahme
655 Stralle Geystralle Weg sehr schmal Radverkehrsanlage 3 2
streckenhafte
Zschertnitzer StraRe / zwischen Gostritzer Stral3e und verkehrsorganisatorische
656 Spitzwegstralle Altleubnitz Verkehrsaufkommen relativ hoch fur einfache Fahrbahnfiihrung :MalZnahmen 3 2
zwischen Teplitzer Stral3e und
657 Gostritzer Stral3e Boderitzer StraRe Verkehrsaufkommen relativ hoch fir einfache Fahrbahnfiihrung  grundhafter Straenbau Sowieso-MafRdn. Kosten offen
Unfallhdufungspunkt in Zusammenhang mit linksfahrendem punktuelle bauliche
658 Budapester Strafl3e Knotenpunkt mit Schweizer Strale  Radverkehr Mafinahmen 1 2
bauliche Einzelméngel an Radwegen in beiden Richtungen:
zwischen Schweizer StraRe und teils Pflaster statt Asphalt, zu geringe Breite fiir Uberholen, Baumafinahme
659 Budapester Stral3e Nirnberger StraBe schrége Bordkanten Radverkehrsanlage 2 3
von Brauereistrale bis Radweg wird rechts von Rechtsabiegespur gefuhrt bei punktuelle bauliche
660 Budapester Stral3e Hahnebergstralle gemeinsamer Signalisierung Mafinahmen 2 2
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661 Nurnberger StralRe

Knotenpunkt mit Budapester Stra3e /
Chemnitzer Strale

Einzelmangel bei der Radverkehrsfiihrung: Anforderungstaster
trotz groRer Radverkehrsstrome, Zeitverluste durch
gemeinsame Signalisierung mit Ful3gangerverkehr, abgesetzte
Fihrung, Konflikte mit FuBgéangerverkehr, Borde

grundhafter Stral3enbau

Sowieso-Malf3n.

Kosten offen

663 Chemnitzer StralRe

zwischen Wirzburger Stral3e und F.-
C.-Weil3kopf-Platz

Verkehrsaufkommen fur einfache Fahrbahnfuhrung zu hoch

streckenhafte
verkehrsorganisatorische
MafRnahmen

664 Nurnberger StraRe

zwischen Budapester Strale und
Fritz-Forster-Platz

schlechter Radwegbelag, Radweg zu schmal, Borde, fehlende
Querungsstellen, unerlaubtes Linksfahren

grundhafter Stral3enbau

Sowieso-Malf3n.

Kosten offen

zwischen Miinchner Platz und

zu enges Uberholen infolge ungiinstiger Querschnittsbreite

streckenhafte
verkehrsorganisatorische

665 Munchner Stral3e Landsberger StraBe neben ruhendem Verkehr Mafinahmen 2 2
Knotenpunktbereich zwischen schwierige Querungsverhéltnisse zwischen Bienertstralle,
Altfrankener Stral3e und Reisewitzer Reisewitzer Stral3e und Altfrankener Stral3e wegen hohem
666 Tharandter Stral3e Strale Verkehrsaufkommen auf Tharandter Stra3e Teilumbau Knotenpunkt 2 1
streckenhafte
zwischen F.-C.-WeilRkopf-Platz und  Verkehrsaufkommen fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch,  verkehrsorganisatorische
667 Altplauen Tharandter Stral3e z.T.eng Mafinahmen 2 2
668 Wiesbadener Stral3e westlich Altfrankener Strale GroRpflaster Oberflache sanieren 2 1
zwischen Alfred-Thiele-Stra3e und
669 Kolner Strae / Altnaul3litz Saalhausener Strale Pflasterstrecke, zum Teil sehr schlechter Zustand Oberflache sanieren 2 3
streckenhafte
zwischen W élfnitzer Ring und verkehrsorganisatorische
670 Kesselsdorfer Stral3e Koblenzer StraBe fehlende bzw. unklar endende Radverkehrsanlagen Mafinahmen 2 2

671 Nossener Briicke

zwischen Budapester Strale und
Freiberger Stral3e

z.T. mangelhafte Radverkehrsanlagen, Betonpflaster,
abgesetzte Fihrung, keine Verbindung zu Oederaner Stral3e
westwarts und zu Fabrikstral3e

grundhafter Stral3enbau

Sowieso-Maf3n.

Kosten offen

zwischen Bienertstrafle und

Verkehrsaufkommen fur einfache Fahrbahnfuhrung etwas zu

punktuelle
verkehrsorganisatorische

672 Reisewitzer StraBe Kesselsdorfer Stra3e hoch, relativ enge Fahrbahn MafRnahmen 2 2
Knotenpunkt mit Kesselsdorfer punktuelle bauliche
673 Kaufbacher StraBe Strale fehlende Querungshilfe Mafinahmen 2 2
verlangerte Kaufbacher
Strae (bisher keine zwischen Kesselsdorfer Stral3e und Baumafinahme
674 Verbindung vorhanden)  Altgorbitzer Ring sehr schlechter Weg Radverkehrsanlage 2 2
zwischen Kesselsdorfer Stra3e und
675 Uthmannstral3e Pesterwitzer Stral3e schlechter Stral3enzustand Oberflache sanieren 3 3
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zwischen Omsewitzer Ring und keine durchgéngige Befahrbarkeit, z.T. zu geringe Breiten und Baumaf3nahme
676 Verbindungsweg Schreberstrae enge Radien Radverkehrsanlage 2 2

677 Freiberger Stral3e

Knotenpunkt mit Nossener Briicke

nicht regelgerechte Radverkehrsanlagen (abgesetzte Fihrung,
Hindernisse im Lichtraum, mangelhafter Belag, Borde, enge
Radien, ungesicherte Radwegenden)

grundhafter Stral3enbau

Sowieso-Malf3n.

Kosten offen

678 Kesselsdorfer Stral3e

Knotenpunkt mit Tharandter StraRe /
Lobtauer Stral3e

nicht regelgerechte Radverkehrsanlagen (abgesetzte Fiihrung,
Hindernisse im Lichtraum, mangelhafter Belag, Borde, enge
Radien, z.T. Konflikte mit FuRgangern), Unfélle mit
Rechtsabbiegern

grundhafter Stral3enbau

679 Kesselsdorfer Stralze

zwischen Wernerstral3e und
Tharandter Stral3e / Lébtauer Stral3e

nicht regelgerechte Radverkehrsanlagen (abgesetzte Fiihrung,
Hindernisse im Lichtraum, mangelhafter Belag, Borde, enge
Radien, z.T. Konflikte mit FuRgangern)

grundhafter Stral3enbau

Sowieso-Mal3n.

Kosten offen

nicht regelgerechte Radverkehrsanlagen (abgesetzte Fihrung,
geringe Breite, mangelhafter Belag, Borde, enge Radien, z.T.

zwischen Koblenzer Stral3e und Konflikte mit FuBgangern, z.T. kein Sicherheitsraum zu Baumafinahme
680 Kesselsdorfer Stral3e Wernerstral3e parkenden Kfz) Radverkehrsanlage 1 4
zwischen Frobelstrale und Radwege z.T. in schlechtem Zustand, eng, Unfélle wegen Baumafinahme
681 Lobtauer Strae Schéferstralle unerlaubtem Linksfahren Radverkehrsanlage 2 2
zwischen Schéferstra3e und Baumafnahme
682 Weileritzstralle Friedrichstral3e Radwege z.T. in schlechtem Zustand, eng Radverkehrsanlage 2 2
zwischen Schéferstral3e und punktuelle bauliche
682B WeileritzstraBe Friedrichstral3e keine Querungsmaglichkeit aus den Seitenstral3en Maf3nahmen 3 2
WeileritzstraRe / zwischen Friedrichstrale und Radwege z.T. in schlechtem Zustand; z.T. Abbiegen nicht
683 Ostraufer Marienbriicke mdglich Oberflache sanieren 2 3
punktuelle
zwischen Weil3eritzstral3e und verkehrsorganisatorische
684 JahnstralRe Konneritzstrae kein legales Erreichen des Bahnhof Mitte MafRnahmen 2 1
Verkehrsaufkommen fur einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch,  streckenhafte
zwischen Weil3eritzstral3e und z.T. Unfélle in Zusammenhang mit Gehwegfahren (Einbindung ' verkehrsorganisatorische
685 Magdeburger Strale Konneritzstrae und Belag Gehwege problematisch) Mafinahmen 2 1
Zur Messe (Verlangerung,
bisher keine Verbindung Baumafinahme
687 vorhanden) zwischen Messering und Messe Verbindung fehlt bislang Radverkehrsanlage 3 3
zwischen gepl. Elbbriicke und
688 Pieschener Allee Messering Oberflache wenig fir Alltagsradverkehr geeignet Oberflache sanieren 3 4
zwischen gepl. Elbbriicke und Baumafinahme
689 Elbradweg Hafenbriicke Pfad bislang kaum nutzbar Radverkehrsanlage 3 4

ISUP GmbH Dresden
08.06.2017

Anlage 6, Seite 14




Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
streckenhafte
zwischen Hamburger StraRe und Verkehrsaufkommen fur einfache Fahrbahnfuhrung etwas zu verkehrsorganisatorische
690 Walterstral3e Bremer Strale hoch, z.T. Konflikt mit Verkehrsraum der Straenbahn Maf3nahmen 2 2
streckenhafte
zwischen Waltherstrae und verkehrsorganisatorische
691 Bremer StraBe Schlachthofstrae Verkehrsaufkommen fir einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch Mafnahmen 2 1
streckenhafte
zwischen Hamburger StraRe und verkehrsorganisatorische
692 Bremer StraBe WaltherstraRe Verkehrsaufkommen fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch Maf3nahmen 2 2
streckenhafte
zwischen Waltherstrae und westwarts problematische Seitenraumfiihrung (Sicht, verkehrsorganisatorische
693 Frobelstralle Lobtauer Stral3e Oberflache, Pflaster an Grundstiickszufahrten) Mafinahmen 2 1
694 Drescherhauser Ostliches Teilstlick bis FrobelstraBe  mangelhafte Oberflache Oberflache sanieren 2 2
zwischen Rennersdorfer StraRe und  Verkehrsaufkommen fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch;
695 Lubecker Stral3e Tonbergstral3e / Fligelweg mangelhafte Oberflache grundhafter Stral3enbau Sowieso-MafR3n. Kosten offen
Radverkehrsanlagen in beiden Richtungen schmal und kein
guter Zustand; fehlende gesicherte Abbiegemdglichkeit aus
Richtung Fliigelweg in E.-Ambro3-Ufer und Raimundstrae
zwischen Emerich-Ambros-Ufer und | Richtung Libecker Stral3e (Unfélle im Zusammenhang mit
696 Tonbergstrale Lubecker Stral3e unerlaubtem Linksfahren) grundhafter Stral3enbau 1 3
zwischen Reisewitzer Stra3e und nach Bau Zentralhaltestelle voraussichtlich hohes
697 Wernerstralle ColumbusstraRe Verkehrsaufkommen grundhafter StraBenbau allgemeine Maf3n. Kosten offen
zwischen Emil-Ueberall-Stra3e und
698 BurgstraBe Altlébtau schlechter Oberflachenzustand Oberflache sanieren 3 2
verlangerte MalterstraBe
(OFW 77 - zwischen Conertplatz und Baumafinahme
699 Gorbitz/Lobtau) Spartenweg geringe Breite und Borde Radverkehrsanlage 3 2
Verkehrsaufkommen fur einfache Fahrbahnfuihrung etwas zu  streckenhafte
zwischen Kesselsdorfer Stral3e und  hoch, Verbindungen zu Dahlienweg und Héhenpromenade verkehrsorganisatorische
700 Julius-Vahlteich-StraBe  Dahlienweg wichtig Mafinahmen 2 2
verlangerte Rennersdorfer
StraRe (OFW 36/37 - zwischen Hdélderlinstrae und Baumafinahme
701 Cotta) Steinbacher Strale Weg eng und in schlechtem Zustand Radverkehrsanlage 2 3
zwischen W élfnitzer Ring und Verbindung fur Radverkehr nicht komplett durchgéngig (Borde, punktuelle bauliche
702 Merianplatz Leutewitzer Ring Zustand) Mafinahmen 2 1
punktuelle bauliche
703 Gompitzer Stral3e westlich Reuningstrale Poller im Weg (fur Gruppen schlecht sichtbar) Mafnahmen 2 1
punktuelle bauliche
704 Gompitzer Stral3e Knotenpunkt mit Ockerwitzer Allee  Poller im Weg (fur Gruppen schlecht sichtbar) Mafinahmen 2 1
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punktuelle bauliche
705 Hohlweg nordlich Altgompitz Poller im Weg (fur Gruppen schlecht sichtbar) Mafinahmen 2 1
punktuelle bauliche
706 Hohlweg nordlich Altgompitz Poller im Weg (fur Gruppen schlecht sichtbar) Mafinahmen 2 1
707 Hohlweg nordlich Altgompitz Oberflache unbefestigt Oberflache sanieren 3 2
Gompitzer
708 Wirtschaftsweg westlicher Abschnitt Oberflache unbefestigt Oberflache sanieren 3 2
zwischen Steinbacher GrundstraBe
709 Alte PoststraBe und Zur Windmuhle Oberflache unbefestigt Oberflache sanieren 3 4
Knotenpunkt:
710 Gottfried-Keller-Stral3e Knotenpunkt mit Coventrystra3e unnétiger Auffangradweg Verkehrsorganisation 2 1
zwischen Gottfried-Keller-Stral3e und (z.T. schlechte Oberflache und ungiinstige Breite neben dem punktuelle bauliche
711 Warthaer Stral3e Hamburger Stral3e Gleis Maf3nahmen 2 3
punktuelle
zwischen Gottfried-Keller-Stral3e und Sturzgefahr durch schwierige Gleisquerung in Richtung verkehrsorganisatorische
711B Warthaer StraBe Hamburger Stra3e Hamburger Stra3e Maf3nahmen 1 1
zwischen Ockerwiitzer Stra3e und
712 Am Leutewitzer Park Gompitzer Stral3e fur Radverkehr ungeignete Oberflache (GroR3pflaster) Oberflache sanieren 2 3
zwischen Muhlenblick und
713 Ockerwitzer Stral3e Altleutewitz fur Radverkehr ungeignete Oberflache (Kleinpflaster) Oberflache sanieren 3 2
zwischen Gompitzer StraRe und
714 Altomsewitz ZiegeleistralRe fur Radverkehr ungeignete Oberflache (GroR3pflaster) Oberflache sanieren 3 2
zwischen Omsewitzer Grund und
715 Altleutewitz Warthaer Strale fur Radverkehr ungeignete Oberflache (GroR3pflaster) Oberflache sanieren 3 2
zwischen Gottfried-Keller-Straf3e und
716 Ockerwitzer Strale Max-Grahl-Strae fur Radverkehr ungeignete Oberflache (GroR3pflaster) Oberflache sanieren 3 2
718 Elbfahre zwischen Gohlis und Serkowitz gegenwartig keine Elbquerung méglich Wiederinbetriebnahme Fahre . allgemeine Maf3n. Kosten offen
zwischen Meif3ner Landstraf3e und
Elbradweg (zwischen TJG und Baumafinahme
719 OFW 11 - Cotta Haltepunkt Cotta) schlechter Zustand Radverkehrsanlage 2 2
zwischen Weil3eritzbriicke und bauliche Mangel an den Radwegen: 3 Einfahrten in punktuelle bauliche
720 Hamburger Stral3e Fligelweg GroRpflaster Maf3nahmen 1 1
zwischen WeiReritzbriicke und Baumafnahme
720B Hamburger StraBe Fligelweg bauliche Mangel an den Radwegen: verminderte Breite Radverkehrsanlage 3 2
zwischen Warthaer Stral3e und vorhandene Radverkehrsanlagen sehr unstetig, Filhrungsform
721 Hamburger Strae W eileritzbriicke wechselnd, bauliche Mangel, geringe Breiten grundhafter Stral3enbau Sowieso-MafR3n. Kosten offen

ISUP GmbH Dresden

08.06.2017

Anlage 6, Seite 16




Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
vorhandene Radverkehrsanlagen sehr unstetig, Filhrungsform
zwischen BAB-Anschlussstelle wechselnd, bauliche Méngel, geringe Breiten bzw. fehlende Baumaflinahme
722 Mei3ner LandstraRe Altstadt und Warthaer Stral3e Sicherheitsraume Radverkehrsanlage 3 4
zwischen BAB-Anschlussstelle punktuelle bauliche
722B Meifl3ner Landstral3e Altstadt und Warthaer Stral3e Stral3e schlecht uberquerbar Mafinahmen 2 2
vorhandene Radverkehrsanlagen sehr unstetig, Filhrungsform  punktuelle
zwischen Stéckigtweg und BAB- wechselnd, bauliche Méngel (Absenkungen, Masten im Weg,  verkehrsorganisatorische
723 Mei3ner LandstraRe Anschlussstelle Altstadt Oberflache), geringe Breiten bzw. fehlende Sicherheitsrdume  Ma3nahmen 1 1
vorhandene Radverkehrsanlagen sehr unstetig, Filhrungsform
zwischen Stéckigtweg und BAB- wechselnd, bauliche Méangel (Absenkungen, Masten im Weg,
723B Meifl3ner Landstral3e Anschlussstelle Altstadt Oberflache), geringe Breiten bzw. fehlende Sicherheitsrdume  Oberflache sanieren 3 4
vorhandene Radverkehrsanlagen sehr unstetig, Filhrungsform
wechselnd, bauliche Méangel (Absenkungen, Masten im Weg,
Oberflache, abgesetzte Fiihrung), geringe Breiten bzw. punktuelle
Mei3ner Stral3e / zwischen Rosenstrale und fehlende Sicherheitsrdume; nicht regelgerechte Radwegenden  verkehrsorganisatorische
724 Dresdner StralRe Stockigtweg an Cossebauder Strale Mafnahmen 1 1
vorhandene Radverkehrsanlagen sehr unstetig, Filhrungsform
wechselnd, bauliche Méangel (Absenkungen, Masten im Weg,
Oberflache, abgesetzte Fiihrung), geringe Breiten bzw.
Mei3ner Stral3e / zwischen Rosenstrale und fehlende Sicherheitsrdume; nicht regelgerechte Radwegenden Baumal3inahme
724B Dresdner Stral3e Stockigtweg an Cossebauder Strale Radverkehrsanlage 3 4
zwischen Niederwartaher Briicke und Verkehrsaufkommen fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch,
725 Meil3ner Stral3e Rosenstralle Fahrbahn teils sanierungsbediirftig grundhafter Straf3enbau Sowieso-MaR3n. Kosten offen
streckenhafte
zwischen Hamburger StraRe und sicheres Befahren wegen seitlichem ruhendem Verkehr nur verkehrsorganisatorische
726 Cossebauder Stral3e Grillparzerstrale zwischen den Gleisen mdoglich MafRnahmen 1 1
Parallelweg zur Autobahn
(bisher keine Verbindung zwischen BAB-Elbbriicke und Baumafinahme
727 vorhanden) Washingtonstrae mangels Weg bislang keine Verbindung Radverkehrsanlage 3 4
zwischen BAB-Elbbriicke und Baumanahme
728 Elbradweg rechtselbisch  Bocklinstrae mangels durchgéngigem Weg bislang keine Verbindung Radverkehrsanlage 3 4
zwischen Koétzschenbroder Stral3e punktuelle bauliche
729 Elbradweg rechtselbisch und Molenbriicke Konflikte mit gastronomischer Nutzung bei engem Weg Mafinahmen 2 Kosten offen
keine direkte legale Mdglichkeit zur Querung der SternstraRe  punktuelle bauliche
730 Kétzschenbroder StraRe  Knotenpunkt mit Sternstrae stadteinwarts Mafinahmen 1 1
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streckenhafte
zwischen Trachauer Straf3e und verkehrsorganisatorische
731 Lommatzscher Stral3e Franz-Lehmann-Stra3e Verkehrsaufkommen fir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch Maf3nahmen 2 2
Verkehrsaufkommen fur benutzungspflichtige Radwege zu punktuelle
zwischen Leipziger Stra3e und gering; vorhandene bauliche Radwege mit Méngeln (Borde, verkehrsorganisatorische
732 Wurzener StraBe Rehefelder Stral3e abgesetzte Fuhrung, Oberflache) Mafnahmen 1 1
zwischen Leipziger Stra3e und Befahren stadteinwarts wegen Einbahnstral3enregelung nicht
733 Tichatscheckstralle DettmerstraBe erlaubt; Unfélle in Zusammenhang mit Gehwegfahren Teilumbau Knotenpunkt 2 1
fehlende anspruchsgerechte Radverkehrsanlagen in beiden
Richtungen, diskoninuierliche und gefahrliche Fuhrungen, punktuelle
zwischen DreyRigplatz und Unfalle in Zusammenhang mit Gehwegfahren, Linksfahren und verkehrsorganisatorische
734 Leipziger StraBe Konkordienstra3e Stral3enbahngleisen MafRnahmen 1 1
fehlende anspruchsgerechte Radverkehrsanlagen in beiden
Richtungen, diskoninuierliche und gefahrliche Fuhrungen,
zwischen DreyRigplatz und Unfalle in Zusammenhang mit Gehwegfahren, Linksfahren und
734B Leipziger Stral3e Konkordienstra3e Stral3enbahngleisen grundhafter Straf3enbau allgemeine MaR3n. Kosten offen
fehlende Sicherung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (z.T. streckenhafte
zwischen Konkordienstral3e und Notigungsversuche mit Hinweis auf Seitenraum durch verkehrsorganisatorische
735 Leipziger StraBe Eisenbahnstrale Kraftfahrer) Mafinahmen 2 3
Verbindungsweg (bisher  zwischen verlangerter Gothaer
keine Verbindung StraBe und L6RnitzstralRe (Uber
736 vorhanden) Gelande ehem. Leipziger Bahnhof)  Verbindung fehlt grundhafter Straf3enbau allgemeine MaR3n. Kosten offen
punktuelle
zwischen GrofRenhainer Stra3e und verkehrsorganisatorische
737 Hubertusstralle Volkersdorfer StraBe wegen EinbahnstralRenregelung nicht befahrbar Mafinahmen 1 1
streckenhafte
Industriestral3e / Boxdorfer zwischen Aachener Strae und verkehrsorganisatorische
738 Stralle Volkersdorfer Stra3e Verkehrsaufkommen fir einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch Mafinahmen 2 2
punktuelle
verkehrsorganisatorische
739 Riesaer StralRe Knotenpunkt mit Barbarastrale Ausfahrt haufig zugeparkt MafRnahmen 1 1
punktuelle
Knotenpunkt mit Grol3enhainer verkehrsorganisatorische
740 BarbarastraBe Strale Ausfahrt in Richtung Trachenberger Straf3e nicht erlaubt Mafinahmen 2 1
streckenhafte
zwischen Altpieschen und Fahrt neben den Stral3enbahngleisen wegen fehlender verkehrsorganisatorische
741 Burgerstrale Moritzburger Platz Sicherheitsabsténde zum ruhenden Verkehr zu geféahrlich Mafinahmen 1 2
zwischen Moritzburger Platz und
742 Harkortstral3e GroRenhainer Strale schlechter Belag (Grof3pflaster) Oberflache sanieren 1 3
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zwischen Antonstra3e und
743 HansastraBe Eisenbahnstra3e (Bahnunterfiihrung) ungeeignete, mangelhafte Oberflache Oberflache sanieren 2 2
zwischen Antonstrae und punktuelle bauliche
743B Hansastrale Eisenbahnstra3e (Bahnunterfiihrung) zu wenig Licht in Unterfiihrung Mafnahmen 2 1
zwischen Antonstrae und fehlende Abbiegemdglichkeit aus Bahnunterfiihrung in verkehrstechnische
743C Hansastralle Eisenbahnstra3e (Bahnunterfiihrung) Antonstrale Mafinahme 2 2
keine direkte Erreichbarkeit des Radweges in Richtung Norden
(LSA-Furt fehlt), sehr lange Wartezeiten bei Nutzung der verkehrstechnische
744 Eisenbahnstralie Knotenpunkt mit HansastraBe anderen Furten Mafnahme 2 2
sehr schmale, benutzungspflichtige Radwege in schlechtem punktuelle
zwischen Leipziger Stra3e und Zustand bei geringem Verkehr; Fahrbahnoberflache sehr verkehrsorganisatorische
745 Eisenbahnstralie Hansastrale schlecht Mafinahmen 2 1
sehr schmale, benutzungspflichtige Radwege in schlechtem
zwischen Leipziger Stra3e und Zustand bei geringem Verkehr; Fahrbahnoberflache sehr
745B EisenbahnstraBe Hansastrale schlecht grundhafter Straf3enbau 2 3
punktuelle
verkehrsorganisatorische
746 Eisenbahnstralie Knotenpunkt mit Leipziger StraBe Linksabbiegen aus Eisenbahnstraf3e nicht vorgesehen Mafinahmen 2 1
stadtauswarts auf Leipziger Stra3e weit abgesetzte Fiihrung punktuelle bauliche
746B EisenbahnstraBe Knotenpunkt mit Leipziger StraBe des Radverkehrs aus der Bahnunterfiihrung Mafinahmen 1 1
zwischen Eisenbahnstrae und mangelhafte Radwege (Oberflache, Breite, Einmiindung Baumafinahme
747 HansastraBe GroRBenhainer Stral3e Nebenstra3en) Radverkehrsanlage 3 3
mangelhafte Radwege (Oberflache, Breite, Borde,
zwischen LéRnitzstralle und Einmiindungen der Nebenstral3en), hdufig wechselnde Baumafinahme
748 GroRenhainer Stral3e Dorothea-Erxleben-Stra3e Flhrungsformen Radverkehrsanlage 2 5
Fr.-Wolf-Stral3e / keine legale Mdglichkeit, die Fr.-Wolf-Stral3e von AntonstraRe  punktuelle bauliche
749 Schlesischer Platz Knotenpunkt mit Antonstrae aus Richtung Sudwest zu erreichen Mafinahmen 2 2
zwischen Bischofsplatz und
750 EschenstraBe Dammweg schlechte Fahrbahnoberflache Oberflache sanieren 1 2
zwischen Alaunstra3e und Kamenzer
751 Louisenstralie Strale schlechte Fahrbahnoberflache Oberflache sanieren 2 3
zwischen Loisenstra3e und Bautzner
752 Martin-Luther-StraRe Strale schlechte Fahrbahnoberflache Oberflache sanieren 2 3
zwischen Konigsbricker StraRe und  westwarts schlechte Oberflache; fehlende Radverkehrsanlagen, Baumaf3nahme
753 Bischofsweg Gorlitzer Stral3e Fahren neben den Gleisen geféhrlich Radverkehrsanlage 2 2
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streckenhafte
zwischen Konigsbricker Strae und  westwarts schlechte Oberflache; fehlende Radverkehrsanlagen, verkehrsorganisatorische
753B Bischofsweg Gorlitzer Stral3e Fahren neben den Gleisen geféhrlich Maf3nahmen 1 1
OW 59 (Weg zwischen
Pestalozziplatz und HansastraRe wegen hohem Verkehrsaufkommen schlecht verkehrstechnische
754 Johann-Meyer-Stral3e) Knotenpunkt mit HansastraBe querbar Mafnahme 1 2
OW 59 (Weg zwischen
Pestalozziplatz und zwischen Bérnsdorfer Stral3e und
755 Johann-Meyer-Stral3e) Johann-Meyer-StraRe schlechter Oberflachenzustand Oberflache sanieren 2 3
zwischen Grof3enhainer Stra3e und
756 HeidestralBe Maxim-Gorki-Stra3e abschnittsweise schlechter Oberflachenzustand Oberflache sanieren 3 3
punktuelle
stadteinwarts Richtung Maxim-Gorki-Straf3e ist Radeburger verkehrsorganisatorische
757 Hammerweg Knotenpunkt mit Radeburger Strae Stral3e schlecht querbar Mafinahmen 2 1
zwischen Radeburger Stral3e und
758 Hammerweg Stauffenbergallee schlechter Oberflachenzustand Oberflache sanieren 3 3
Weg zwischen
Hammerweg und zwischen Hammerweg und
759 Moritzburger Weg Moritzburger Weg kaum befahrbar Oberflache sanieren 3 4
zwischen Kalkreuther Straf3e und Baumafnahme
760 Weg an der Autobahn Radeburger Strale abschnittsweise nicht vorhanden bzw. kaum befahrbar Radverkehrsanlage 3 4
punktuelle bauliche
761 Radeburger StraBe Hoéhe Augustusweg schwierig zu queren (Uberquerungsstelle liegt ungiinstig) Mafinahmen 3 1
Ende Baumaschinenwerk bis Baumanahme
762 Augustusweg Moritzburger Weg schlecht befahrbar Radverkehrsanlage 2 4
zwischen Moritzburger Landstral3e Baumafinahme
763 Am Walde und Stadtgrenze Radebeul hohe Gesschwindigkeiten Radverkehrsanlage 2 4
streckenhafte
zwischen Radeburger Stral3e und verkehrsorganisatorische
765 Ludwig-Kossuth-StraRe  Boltenhagener Stral3e Verkehrsaufkommen fir einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch Mafinahmen 1 2
streckenhafte
zwischen Autobahnabfahrt und verkehrsorganisatorische
766 Radeburger StraBe Ludwig-Kossuth-StraBe Verkehrsaufkommen fiir einfache Fahrbahnfiihrung zu hoch MafRnahmen 2 2
zwischen Ludwig-Kossuth-Stral3e vorhandene Radwege sind relativ schmal und Oberflache Baumafinahme
767 Radeburger StraBe und Wilschdorfer LandstraBe mangelhaft Radverkehrsanlage 3 4
zwischen Wilschdorfer Landstra3e Baumafnahme
768 Radeburger StraBe und Stadtgrenze Radeburg schneller (100 km/h) und nicht unerheblicher Verkehr Radverkehrsanlage 3 4
streckenhafte
Karl-Marx-Strale / zwischen Konigsbricker Landstralle ' Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen weisen trotz Platzreserven verkehrsorganisatorische
769 FlughafenstraBe und Hermann-Reichelt-Stra3e nur Minimalmaf3e auf Mafinahmen 2 2
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zwischen Alexander-Herzen-Stral3e Baumafnahme
770 Binzer Weg und Grenzstral3e Oberflache und Breite nicht optimal, enge Radien Radverkehrsanlage 3 2
streckenhafte
zwischen Albertplatz und hohes Verkehrsaufkommen und fehlende Radverkehrsanlagen, verkehrsorganisatorische
771 Konigsbrucker Stral3e Stauffenbergallee schlechte Oberflachen Mafinahmen Sowieso-MafRdn. Kosten offen
punktuelle
Knotenpunkt mit Rudolf-Leonhard- fiir Radverkehr aus 6stlicher Richtung (von Kénigsbriicker verkehrsorganisatorische
772 Stauffenbergallee Strale Stral3e) schwer zu queren in Richtung Rudolf-Leonhard-Strae ' Ma3nahmen 2 1
zwischen Stauffenbergallee und schlechte bauliche Qualitét der Radwege (Oberflache, Breite,
773 Konigsbriicker Stral3e ProvianthofstraBe sichere Fiihrung liber Anschlussknotenpunkte) Oberflache sanieren 2 3
streckenhafte
zwischen Provianthofstral3e und stadtauswarts schlechte bauliche Qualitét des Radwegs; verkehrsorganisatorische
774 Konigsbriicker Stral3e Hermann-Mende-Stralie stadteinwarts fehlende Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung Mafinahmen 1 1
zwischen Provianthofstral3e und stadtauswarts schlechte bauliche Qualitét des Radwegs;
774B Konigsbricker Stral3e Hermann-Mende-Stralie stadteinwarts fehlende Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung Oberflache sanieren 2 3
stadteinwarts schmale Radwege (1,60 m inklusive
Sicherheitstrennstreifen) bei hohen Geschwindigkeiten, Bord
zwischen Hermann-Mende-Stral3e  zum Teil bei Dunkelheit schwer erkennbar; stadtauswaérts
775 Konigsbriicker Stral3e und Infineon Nord bauliche Méngel an den Radwegen grundhafter Straf3enbau 2 4
stadteinwarts schmale Radwege (1,60 m inklusive
Sicherheitstrennstreifen) bei hohen Geschwindigkeiten, Bord
zwischen Hermann-Mende-Strale  zum Teil bei Dunkelheit schwer erkennbar; stadtauswaérts
775B Konigsbricker Stral3e und Infineon Nord bauliche Méngel an den Radwegen Oberflache sanieren 2 4
streckenhafte
zwischen Infineon Nord und Karl- beidseits sehr schmale Radwege (1,00 m) mit baulichen verkehrsorganisatorische
776 Konigsbriicker Stral3e Marx-Strafe Méngeln (z.B. Masten im Verkehrsraum, schrége Borde) Maf3nahmen 2 2
streckenhafte
zwischen Brihler Stral3e und verkehrsorganisatorische
777 Kodnigsbriicker Landstra3e Stadtgrenze Ottendorf-Okrilla Verkehrsstérke fir einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch Mafinahmen 2 3
zwischen Konigsbricker Landstral3e ' schlechte Oberflache (ungebundene Bauweise, teils Baumafinahme
778 Hakenweg /Bahnhduser und Klotzscher Strae Schlammlécher) Radverkehrsanlage 3 4
zwischen Klotzscher Stra3e und Baumafnahme
779 OW 2 - Langebriick Dresdner StraBe schlechte Oberflache (nicht durchgéngig befahrbar), eng Radverkehrsanlage 3 2
zwischen Goethestra3e und Baumafnahme
780 Liegauer Strale (S180)  Stadtgrenze Radeberg schneller Verkehr, Einsatzgrenzen Fahrbahn tiberschritten Radverkehrsanlage 3 4
zwischen Kathe-Kollwitz-Platz und Baumafnahme
781 Langebricker StraRe Eisenbahnunterfiihrung schlechter Fahrbahnzustand, schneller und stérkerer Verkehr  Radverkehrsanlage 2 3
Langebricker Strae (S  zwischen Eisenbahnunterfiihrung schlechter Zustand des stral3enbegleitenden Weges; auf Baumafinahme
782 180) und Brunnenstral3e Fahrbahn schneller und relativ starker Verkehr Radverkehrsanlage 2 4
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An der Prief3nitz / W egeaberflache nicht alltagstauglich (Aufweichen und
783 PrieRnitzgrundweg (Weg) zwischen Alaunplatz und Diebsweg  Schlamm bei N&sse, Staub bei Trockenheit) Oberflache sanieren 2 3
zwischen Manfred-von-Ardenne-Ring
784 Diebsweg und Prief3nitzgrundweg schlechte Wegoberflache Oberflache sanieren 2 3
Diebsweg /
Kichenbriickenweg / Alter zwischen Prief3nitzgrundweg und
785 Kannenhenkel Schneise 19 schlechte Wegoberflache Oberflache sanieren 3 4
zwischen Radeberger Landstral3e
786 Moritzburg-Pillnitzer-Weg und Bautzner Stra3e schlechte Wegoberflache Oberflache sanieren 3 4
zwischen Konigsbrucker Stra3e und
787 Stauffenbergallee Hans-Oster-Strale ostwarts sehr schlechte Oberflache in Busbucht (Grof3pflaster) Oberflache sanieren 2 2
punktuelle
zwischen Konigsbricker Strae und  westwarts keine anspruchsgerechte Radverkehrsanlage trotz verkehrsorganisatorische
787B Stauffenbergallee Hans-Oster-Strale Busspur (vgl. VwV zu Z 245 StVO Nr. 1I-5 Mafinahmen 1 1
mangelhafte Radverkehrsanlagen (abgesetzte Fihrung, zu
zwischen Hans-Oster-Stral3e und ca. geringe Breite, Oberflache kein Asphalt, Borde), westwarts Baumafinahme
788 Stauffenbergallee 400 m ostlich der Marienallee Gehwegfiihrung Radverkehrsanlage 3 4
nordwarts Richtung Stauffenbergallee mehrfaches Warten auf verkehrstechnische
789 Waldschlol3chenbricke  Knotenpunkt mit Bautzner Stral3e 2.T. zu kleinen Mittelinseln, erhebliche Wartezeitverluste Mafnahme 1 2
auf Westseite des Knotenpunktes wirde Zweirichtungsfurt verkehrstechnische
789B WaldschloRchenbriicke | Knotenpunkt mit Bautzner StraBe Zeitersparnis bringen Mafnahme 1 1
zwischen Lessingstral3e und wechselnde, teils fehlende und nicht anspruchsgerechte
790 Bautzner Strae JégerstralRe Radverkehrsanlagen grundhafter Straf3enbau allgemeine MaR3n. Kosten offen
zwischen Angelikastral3e und wechselnde, teils fehlende und nicht anspruchsgerechte
791 Bautzner Strae SchillerstraBe Radverkehrsanlagen, problematische Radwegenden grundhafter Straf3enbau Sowieso-MafR3n. Kosten offen
792 Bautzner Landstrale zwischen Schillerstral3e und RiBweg fehlende Radverkehrsanlagen grundhafter Straf3enbau Sowieso-MaR3n. Kosten offen
streckenhafte
zwischen Ullersdorfer Platz und verkehrsorganisatorische
793 Bautzner Landstral3e Liegauer StraBe fehlende Radverkehrsanlagen Maf3nahmen 1 2
punktuelle bauliche
794 Bautzner Landstral3e an Liegauer Strale fehlende Querungshilfe von linksseitigem Radweg Mafinahmen 1 2
punktuelle bauliche
796 Bautzner Landstral3e Ortseingang WeiRlig fehlende Querungshilfe zu linksseitiger Radverkehrsanlage Mafinahmen 1 2
streckenhafte
zwischen Ortseingang Weil3ig und verkehrsorganisatorische
797 Bautzner Landstral3e Radeberger Strale fehlende Radverkehrsanlagen Mafinahmen 2 2

ISUP GmbH Dresden
08.06.2017

Anlage 6, Seite 22




Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
punktuelle bauliche
798 Bautzner Landstral3e an Radeberger Stra3e fehlende Querungshilfe zu linksseitigem Radweg Mafinahmen 1 2
zwischen Radeberger Landstralie (S Baumafinahme
799 Bautzner Landstral3e 177) und Stadtgrenze Arnsdorf fehlende Radverkehrsanlage Radverkehrsanlage 1 4
punktuelle bauliche
800 Weiliger Landstral3e an Bahnhofstrae fehlende Querungshilfe von linksseitigem Radweg Mafnahmen 1 2
punktuelle bauliche
801 WeiRiger Landstral3e Knotenpunkt mit Zum Turmberg fehlende Querungshilfe zu linksseitigem Radweg Maf3nahmen 1 2
punktuelle bauliche
802 Pappritzer Stra3e Knotenpunkt mit Zachenweg fehlende Querungshilfe zu linksseitigem Radweg Mafnahmen 1 2
punktuelle bauliche
803 Pappritzer StralRe Knotenpunkt mit Fernsehturmstrae fehlende Querungshilfe zu linksseitigem Radweg Mafinahmen 1 2
streckenhafte
verkehrsorganisatorische
804 Grundstralle zwischen Kornerplatz und RiBweg fehlende Radverkehrsanlage bei hohem Verkehrsaufkommen  Mal3nahmen 2 1
805 Kornerweg Ostlich Heilstattenweg sehr schlechte Oberflache Oberflache sanieren 1 3
streckenhafte
zwischen Schillerplatz und verkehrsorganisatorische
806 Blaues Wunder Kornerplatz fehlende Radverkehrsanlage Mafinahmen 1 2
zwischen Fahre Niederpoyritz und Baumafinahme
807 Elbradweg rechtselbisch | Laubegaster Strae Weg kaum nutzbar Radverkehrsanlage 1 4
zwischen Laubegaster Strale und Baumafinahme
808 Elbradweg rechtselbisch | Hosterwitz Weg kaum nutzbar Radverkehrsanlage 1 4
punktuelle
zwischen Angelsteg und z.T. Behinderung durch ruhenden Verkehr (zu eng, Blockade ' verkehrsorganisatorische
809 Elbradweg (linkselbisch)  Schillergarten durch Autos) Mafinahmen 2 1
punktuelle
zwischen Weiterfiihrung verkehrsorganisatorische
810 Zur Messe Stral3enbahn und Messering Einbahnstra3e Mafinahmen 1 1
verlangertes Morénenende Wege in schlechtem Zustand, zu schmal und z.T. nur
(bisher keine Verbindung eingeschrankt zuganglich; Fahrrad- und FuBgangerbriicke Baumaflinahme
811 vorhanden) entlang Kiesgruben sanierungsbedurftig Radverkehrsanlage 2 3
Linksabbiegen aus Siden (eigentlich Geradeausfahrt)
812 Weileritzstralle Knotenpunkt mit Pieschener Allee schwierig; kleine Aufstellflachen auf den Inseln Komplettumbau Knotenpunkt allgemeine MaR3n. Kosten offen
zwischen Bischofsplatz und
813 Bischofsweg Konigsbriicker Strale schlechte Oberflache, fehlende Radverkehrsanlagen Oberflache sanieren 1 3
zwischen RiBweg und Ullersdorfer
814 Bautzner Landstrale Platz fehlende Radverkehrsanlagen grundhafter Straf3enbau Sowieso-MaR3n. Kosten offen
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punktuelle
verkehrsorganisatorische
815 Kurzer Weg Am Hellerand bis Markt Einbahnstra3e Maf3nahmen 1 1
punktuelle
zwischen Kétzschenbroder Stral3e verkehrsorganisatorische
816 An der Flutrinne und Kreisverkehr Parkplatz Einbahnstra3e Mafnahmen 1 1
punktuelle
verkehrsorganisatorische
817 Pestalozziplatz Ostlich GroRenhainer Stral3e Einbahnstra3e Maf3nahmen 1 1
punktuelle
zwischen Bautzener Strae und verkehrsorganisatorische
818 Kurparkstrae Hainweg Einbahnstra3e Mafinahmen 1 1
punktuelle
Radeberger Stralle zwischen Bautzener Landstral3e und verkehrsorganisatorische
819 (Weilig) Am WeiRliger Bach Einbahnstra3e Mafinahmen 1 1
punktuelle
zwischen Serkowitzer Stral3e und verkehrsorganisatorische
820 Grimmstralie Altkaditz Einbahnstra3e Mafinahmen 1 1
punktuelle
zwischen Schopenhauerstrae und verkehrsorganisatorische
821 Hohe StralRe Coschiitzer Stral3e Einbahnstra3e Mafinahmen 1 1
punktuelle
zwischen Am Krahenhigel und verkehrsorganisatorische
822 Maxener StraBe Réhrsdorfer Strae Einbahnstra3e Maf3nahmen 1 1
punktuelle
zwischen Kadenstral3e und An der verkehrsorganisatorische
823 Breitscheidstralle Rennbahn Einbahnstra3e Mafinahmen 1 1
punktuelle
Bahnhofstra3e / zwischen Bahnhofstrae und Stral3e verkehrsorganisatorische
824 Forsterlingstralie des 17. Juni Einbahnstra3e Mafinahmen 1 1
Flugelwegbriicke zwischen Flugelwegbriicke und westliche Verbindungsrampe zwischen Briicke und Elbradweg Baumal3inahme
826 (Altstadter Briickenkopf)  Elbradweg (Altstadter Seite) fehlt Radverkehrsanlage 3 5
zwischen Friedrich-Wieck-StraBe verkehrstechnische
827 Dammstrale und Kornerplatz Einfahrt in Kérnerplatz nicht erlaubt (Z 267) MafRnahme 3 2
streckenhafte
zwischen Schlachthofstral3e und verkehrsorganisatorische
828 Magdeburger Strale Weil3eritzstralle Verkehrsaufkommen fir einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch Mafnahmen 3 2

829 Elbradweg

zwischen Fahre Johannstadt und
Blaues Wunder

Radweg zu schmal fur Aufkommen Rad- und FuRverkehr

Baumafinahme
Radverkehrsanlage

Sowieso-Malf3n.

Kosten offen
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Elbradweg (Neustadter Seite) zu nordwestliche Verbindungsrampe auf Neustadter Seite Baumafinahme
900 Rampe (Neubau) Marienbriicke zwischen Briicke und Elbradweg fehlt Radverkehrsanlage 1 4
Elbradweg (Altstadter Seite) zu nordwestliche Verbindungsrampe auf Altstadter Seite zwischen Baumaf3nahme
901 Rampe (Neubau) Marienbriicke Briicke und Elbradweg fehlt Radverkehrsanlage 1 5
Elbradweg (Altstadter Seite) zu sudostliche Verbindungsrampe auf Altstadter Seite zwischen ~ Baumaf3nahme
902 Rampe (Neubau) Marienbriicke Briicke und Elbradweg fehlt Radverkehrsanlage 2 5
Elbradweg (Neustadter Seite) zu sudostliche Verbindungsrampe auf Neustadter Seite zwischen 'Baumafl3nahme
903 Rampe (Neubau) Marienbriicke Kleiner Marienbriicke und Elbradweg fehlt Radverkehrsanlage 2 5
Verbindungsweg zu Elbradweg bis Grol3e Mei3ner Stral3e Baumafinahme
904 GrolRe Meil3ner Strale - Augustusbriicke keine durchgéngige Befahrbarkeit, vorhandene Wege umwegig Radverkehrsanlage 1 1
GroRRe Mei3ner Straf3e und
Verbindungsweg zu Elbradweg fur Radverkehr von Baumafinahme
905 Elberadweg Augustusbriicke keine durchgehende Befahrbarkeit / Benutzbarkeit Radverkehrsanlage 2 3
verkehrstechnische
906 Terrassenufer an Auffahrt zur Augustusbriicke Stral3e schwer Uberquerbar Mafnahme 1 2
Elbradweg zu Carolabriicke Baumafinahme
907 Rampe (Neubau) (Altstadter Seite) oOstliche Verbindungsrampe zu Carolabrticke fehlt Radverkehrsanlage 3 5
Carolabriicke zu Elbradweg Baumafinahme
908 Rampe (Neubau) (Altstédter Seite) westliche Verbindungsrampe zu Carolabriicke fehlt Radverkehrsanlage 3 5
zwischen Elbradweg und Kéathe-
909 Verbindungsrampe Kollwitz-Ufer (6stlich Albertbriicke)  schlechte Fahrbahnoberflache Oberflache sanieren 1 2
von Albertbriicke zu Elbradweg Baumafinahme
910 Rampe (Neubau) (Altstédter Seite) westliche Verbindungsrampe von Albertbriicke fehlt Radverkehrsanlage 1 5
von WaldschléRchenbriicke zu Baumanahme
911 Rampe (Neubau) Elbradweg (Altstadter Seite) westliche Verbindungsrampe von WaldschléBchenbriicke fehlt ' Radverkehrsanlage 3 5
von Elbradweg zu
W aldschléRchenbriicke (Altstadter Baumaflinahme
912 Rampe (Neubau) Seite) oOstliche Verbindungsrampe von Waldschlé3chenbriicke fehlt  Radverkehrsanlage 3 5
punktuelle
zwischen Fritz-Forster-Platz und Verkehrsregelung wird hohem Radverkehrsaufkommen nicht verkehrsorganisatorische
913 HochschulstraBe Strehlener StralRe gerecht Mafinahmen 1 1
streckenhafte
zwischen Coventrystrae und verkehrsorganisatorische
914 Kesselsdorfer Stral3e W élfnitzer Ring Verkehrsaufkommen fir einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch Maf3nahmen 2 3
streckenhafte
Kyffhauserstrale / zwischen Frankenstrae und verkehrsorganisatorische
915 SpenerstraBe Wittenberger Stral3e Stral3enraum durch beidseitiges Parken sehr eng Mafinahmen 2 1
Verlangerung zwischen Kyffhauserstrae und Baumafinahme
916 Kyffhéauserstralle Teutoburgstrale Verbindung fehlt (nur Gehweg) Radverkehrsanlage 2 2
Baumafnahme
917 Maria-Reiche-StraBe Treppe zu Puttbuser Weg Verbindung durch Treppe unterbrochen Radverkehrsanlage 2 3
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zwischen Bischofsweg und Baumafinahme
918 Alaunplatz TannenstraBe ungebundene Decke und fehlende Beleuchtung Radverkehrsanlage 1 4
Baumafnahme
920 Verbindungsweg am ehemaligen Leipziger Bahnhof Weg fehlt Radverkehrsanlage Sowieso-MafR3n. Kosten offen
Baumanahme
921 Verbindungsweg sudostlich Erfurter Stral3e Weg fehlt Radverkehrsanlage Sowieso-MafR3n. Kosten offen
zwischen Moritzburger Platz und
Leisniger Platz (stidostlich Baumafinahme
922 Verbindungsweg Bahngelande) Weg fehlt Radverkehrsanlage 3 3
punktuelle
verkehrsorganisatorische
923 Leisniger Platz stidostlich Bahndamm Linksabbiegen ungesichert Mafinahmen 3 1
punktuelle
Knotenpunkt mit Trachenberger verkehrsorganisatorische
924 Riesaer StralRe Strale Linksabbiegen ungesichert Mafinahmen 2 1
Eisenbahnbrticke
925 Niederwartha gesamte Lange vorhandener Rad-/Gehweg ist zu schmal grundhafter Straf3enbau allgemeine MaR3n. Kosten offen
keine direkte Fahrbeziehung von Reitbahnstrale in
zwischen Reitbahnstral3e und MarienstraBe mdglich; Fahrbeziehung des Radverkehrs von
926 Dippoldiswalder Platz MarienstraBe Marienstraf3e in die Reitbahnstral3e schlecht gesichert Teilumbau Knotenpunkt 1 3
fehlende bzw. nicht gesicherte Linksabbiegemdglichkeiten aus  verkehrstechnische
927 Leipziger StralBe Knotenpunkt mit Antonstra3e allen 4 Zufahrten Mafinahme 2 2
Radwege untermallig (bei Abzug Sicherheitstrennstreifen nur  punktuelle
1,00 m); keine taktile Trennung zu Gehweg; Bord schwer verkehrsorganisatorische
928 Marienbriicke beide Fahrtrichtungen erkennbar Mafinahmen 2 1
Knotenpunkt mit Madeburger Stral3e fehlende Linksabbiegemdglichkeiten (z.T. auch verkehrstechnische
929 Marienbriicke und Ostra-Allee Geradeausfahrtmdglichkeit) aus 3 Zufahrten Mafinahme 1 2
verkehrstechnische
930 Friedrichstrale Knotenpunkt mit Kénneritzstral3e fehlende Fahrtmoglichkeit in die Maxstra3e Mafinahme 1 2
Knotenpunkt mit Kénneritzstrae und verkehrstechnische
931 Schéferstralle Schweriner Strale fehlende Linksabbiegemdglichkeiten aus 3 Zufahrten Mafinahme 2 2
Knotenpunkt mit Kénneritzstrae und ' bauliche Mangel an sudlicher Zufahrt Kénneritzstralle (Rampe  punktuelle bauliche
931B SchéferstralBe Schweriner Strale kurz, Mast im Weg, Grundstiickszufahrt gepflastert) MafRnahmen 2 1
Querung vom / zum Bahndurchlass winklig; Mittelinseln als punktuelle bauliche
932 Ehrlichstrale Knotenpunkt mit Kénneritzstral3e Querungshilfe etwas zu schmal Mafinahmen 3 Kosten offen
fehlende Linksabbiegemdglichkeiten aus 2 Zufahrten, 1
Linksabbieger und 1 Geradeausfahrt schlecht gesichert, z.T.  verkehrstechnische
933 Freiberger Stral3e Knotenpunkt mit Kénneritzstral3e winklige Fiihrungen bei baulichen Radwegen Mafinahme 2 2
enger Abbiegeradius aus Richtung West und schrag zu punktuelle bauliche
934 Ammonstralie Ubergang zu Vorplatz Hauptbahnhof ' befahrener Bord Mafinahmen 1 1
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keine legale Mdglichkeit, den Hauptbahnhofvorplatz von punktuelle bauliche
934B Ammonstrale Ubergang zu Vorplatz Hauptbahnhof | ReitbahnstralRe zu erreichen Mafinahmen 2 1
zwischen Vorplatz Hauptbahnhof und punktuelle bauliche
935 Wiener Platz Wiener Strale Radverkehrsfiihrung sehr winklig, Borde Mafinahmen 1 Kosten offen
zwischen Vorplatz Hauptbahnhof und fehlende Linksabbiegmdglichkeiten aus 2 Zufahrten sowie 1
935B Wiener Platz Wiener Strale fehlende Rechtsabbiegemdglichkeit Teilumbau Knotenpunkt 2 3
unerlaubtes Linksfahren westwarts (daher Unfalle am Knotenpunkt:
936 Wiener Stral3e Knotenpunkt mit Uhlandstral3e Knotenpunkt Wiener Straf3e / A.-Schubert-Stralie) Verkehrsorganisation 1 1
zwischen Am Hauptbahnhof und Radwege in beiden Richtungen untermaf3ig und mangelhafter Baumaf3nahme
937 Wiener Stral3e GellertstralRe Oberflachenzustand Radverkehrsanlage 3 3
zwischen Wiener Stral3e und Radwege in beiden Richtungen untermaf3ig und mangelhafter Baumaf3nahme
938 GellertstralRe LennéstralRe Oberflachenzustand Radverkehrsanlage 3 2
verkehrstechnische
939 Lennéstralle Knotenpunkt mit Parkstrae fehlende Linksabbiegemdglichkeiten aus 3 Zufahrten Mafinahme 2 2
punktuelle bauliche
940 Lennéstrale Knotenpunkt mit Helmut-Schon-Allee ' schlecht abgesenkter Bord an Ein-/Ausfahrtvon Grof3em Garten Ma3nahmen 1 1
punktuelle bauliche
941 Stral3burger Platz GlntzstraRe ungeschiitztes Radwegende aus Richtung Nord Mafinahmen 1 2
mangelhafte bauliche Gestaltung des Ubergangs von der Furt
auf den Radweg nordwarts, unklare Lage der Aufstellflachen fur punktuelle bauliche
941B StraBburger Platz GlntzstralRe indirektes Linksabbiegen Mafnahmen 2 1
aus Richtung Norden ist direktes Linksabbiegen nicht erlaubt  Knotenpunkt:
942 GlintzstraRe Knotenpunkt mit Direrstra3e (hohe illegale Nutzung, z.T. Gehwegfahren links) Verkehrsorganisation 1 1
bauliche Einzelmangel (Verflechtung mit Kfz-Verkehr im
Knoteninnenbereich aus Richtung Ost, schrag zur
Fahrtrichtung liegende Bordkante bei Einfahrt in
Knotenpunkt mit Rothenburger Anliegerfahrbahn, schlechte Lage von Aufstellflachen fur
943 Bautzner Stral3e Strale indirektes Linksabbiegen) Teilumbau Knotenpunkt 1 2
Knotenpunkt mit Bautzner Strae zwischen Alaunstral3e und Glacisstral3e in beiden Richtungen  punktuelle bauliche
944 Alaunstral3e und GlacisstraBe keine legale direkte Verbindung Maf3nahmen 1 2
zu enger und zu spéter Verschwenk des Radwegs zur
Knotenpunkt mit Mary-Wigman- Fahrbahn; fehlende Aufstellflachen fiir linksabbiegenden punktuelle bauliche
945 SidonienstralRe Strale Radverkehr Richtung Hauptbahnhof Mafinahmen 2 2
zwischen Rosenstrale und Radweg verschwenkt mehrfach, Sichtfelder Ful3géngerverkehr
946 Ammonstralie Freiberger StraBe zum Teil nicht gegeben grundhafter Stral3enbau allgemeine MaR3n. Kosten offen
zwischen Freiberger Stral3e und Radweg nordwérts unter Abzug der Sicherheitsraume nur Baumafinahme
947 Ammonstralie Ehrlichstral3e knapp 1 m breit Radverkehrsanlage 2 2
bauliche Méngel am bergab Radweg: Oberflache, Breite, Borde
zwischen Kleiner Marienbriicke und  und Rampen (fiir hohe Geschwindigkeiten bergab schlecht Baumafinahme
948 AntonstralRe Leipziger Stral3e geeignet) Radverkehrsanlage 2 2
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MalRnahmenliste Netz

Einschatzung
id Stralle von - bis Mangel MaRnahmekategorie Prioritat Kostenklasse
zwischen WeiReritzstra3e und
951 Friedrichstrale WaltherstraRe Kopfsteinpflaster ist schlecht befahrbar Oberflache sanieren 2 Kosten offen
zwischen Hofkirche und Postplatz mangelhafter StraRenbelag und fehlender Platz neben den
952 Sophienstrale StralRenbahnschienen Oberflache sanieren 2 Kosten offen
Knotenpunkt mit Hans-Grundig-
953 Striesener Stral3e Strale Unfallhufungsstelle Teilumbau Knotenpunkt 2 Kosten offen
Zufahrt Albertstra3e Richtung Knotenpunkt:
954 Albertplatz Bautzner Strae Konflikte mit wartenden FuRgéngern an der Ampel Verkehrsorganisation 2 Kosten offen
Einfahrtbereich fur Radverkehr in Gegenrichtung zum Teil
955 Dammweg Knotenpunkt mit Scheunenhofstrale durch Kfz blockiert Teilumbau Knotenpunkt 2 Kosten offen
abbiegender Kfz-Verkehr kreuzt geradeausfahrenden
956 Kleine Marienbriicke Zufahrt von der Marienbriicke Radverkehr sehr ziigig Teilumbau Knotenpunkt 2 Kosten offen
zwischen Maxim-Gorki-Strae und stadtauswarts keine und stadteinwérts keine Baumanahme
957 Radeburger Stral3e Stauffenbergallee anforderungsgerechte Radverkehrsanlage bei starkem Verkehr ' Radverkehrsanlage 2 Kosten offen
Baumanahme
958 Radeburger Stral3e Stauffenbergallee bis Meinholdstralle stadtauswérts Radfahrstreifen zu schmal Radverkehrsanlage 3 Kosten offen
streckenhafte
verkehrsorganisatorische
959 Konigsbrucker Landstral3e Grenzstrale bis Bruhler Stral3e Verkehrsstérke fir einfache Fahrbahnfuihrung zu hoch Mafinahmen 2 Kosten offen
Wilhelm-W eitling-Straf3e bis
960 Tronitzer Stral3e Stadtgrenze mangelhafte Oberflache Oberflache sanieren 2 Kosten offen
zwischen Berthold-Haupt-Stral3e und
961 Lockwitzbachweg Bahnhofstrale mangelhafte Oberflache Oberflache sanieren 2 Kosten offen
962 TalstralRe (CB) Eichbergstral3e bis Létzebergstrae 'mangelhafte Oberflache Oberflache sanieren 3 Kosten offen
963 Elbradweg zwischen Loschwitz und Wachwitz  mangelhafte Oberflache, z.T. schmal Baumafnahme 1 Kosten offen
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ANLAGE 7:

nachrichtlich:

Liste noch nicht umgesetzter MalRBhahmen aus dem Konz  ept
.Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden - Radverkehr  skonzept
26er Ring“ von 2010 (Tabelle)
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Radverkehrskonzept der
Landeshauptstadt Dresden

nachrichtlich: Liste noch nicht umgesetzter MaZnahm
aus dem Konzept ,Fahrradfreundliche Innenstadt Dres

en
den -

Radverkehrskonzept 26er Ring" von 2010

id Bereich Vorschlag Manahme
Strecken im Netz IR Il und IR Il
10 Bereich Bluherstr., Lingnerallee und Planung liegt vor, Planung wurde beurteilt, siehe nachste Zeile, auf Lingnerallee zw. Bluherstr. und
Hauptallee (zw. Lennéstr. und Bliiherstr.) ehemaliger Robotronkantine Oberfléche sanieren
. . im Bestand in Ostlicher Richtung Beschilderung "gemeinsamer Fu3-/Radweg", in westlicher
GroRe Meil3ner Str. (zwischen ] - . . B ;
11 Augustusbriicke und Kleiner Marienbriicke) R|cht.ung aqurund der emmun_denden StraBen_ keine zgfne_d.enstellende quung im Bestand
mdglich, bei Ausbau oder Sanierung des Bereiches beidseitig Radfahrstreifen vorsehen
12 Glntzstr. zw. Guntzplatz und Stral3burger Geéndertes Planungziel:
Platz Radverkehrsanlagen im Zusammenhang mit Stral3enausbau einrichten
im Bestand: Beschilderung als "Gemeinsamer Ful3-/Radweg" bis Anbindung an den Elberadweg
14 Verbindung GroRe Meifl3ner Str./ Elberadweg |6stlich des Glockenpavillon, bei Ausbau der GroRen Meif3ner Str. Anbindung an die entstehenden
am Japanischen Palais Radverkehrsanlagen beachten, mittel-/langfristig direkte Fiihrung in Verlangerung des Weges von
der GroRRen Meif3ner Str. Uber anzulegende Rampe
18 gta:mpen zwischen Ammonsitr. und Budapester Radverkehrsfiihrung auf westlicher Rampe bergauf einrichten
198 Sachsenplatz offen ist noc_h der Umbau der Radverkehrsanlage in stdlicher Fahrtrichtung, Planungsziel
Radfahrstreifen
21 Antonstr. zw. Albertplatz und Bhf Neustadt Zustand nach grundhaﬁer Sanierung 2006 genigt nicht dgn Anforderungen des Radroutennetzes,
statt des gemeinsamen FuBB-/Radweg sollten Radfahrstreifen angelegt werden
Antonstr. zw. Unterfihrung und Leipziger Str. vorhandeng Anlage fir Hauptroute.ungeeignet, da punktuelle Engst(_ellen vorhanden, mindestens
22 - . Schutzstreifen, besser Radfahrstreifen auf Fahrbahn anlegen, dazu ist ggf. das Versetzen der
in dieser Fahrtrichtung X X
Fahrleitungsmasten notwendig
in Richtung Rosa-Luxemburg-Platz: vorgenommene bauliche Umgestaltung im Sinne der
Routenfunktion zwar nicht ausreichend, aber Anlage beibehalten, da aufgrund in der
25 Glacisstr. Gesamteinschéatzung der Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion der StraBe haltbar, in Richtung
Albertplatz: Ausweisung Geschwindigkeitsbegrenzung "Tempo 30", aufgrund des geringen
Verkehrsaufkommens in dieser Richtung angemessen
Anbindung des Radverkehrs von der Antonstr., Friedrich-Wolf-Str. und Hansastr. gewéhrleisten,
26 Anbindung Bhf Neustadt Einbindung der Abstellanlagen (ggf. Zweirichtungsverkehr) unter Beriicksichtigung der
Platzgestaltung
28 Terrassenufer zw. Augustusbricke und Geschwindigkeitsbegrenzung "Tempo 30" anordnen, FuBwegfreigabe in beiden Richtungen bleibt
Steinstr. bestehen
29 Steinstr. Richtung Terrassenufer Rickbau des "Anderen Radweges", Radfahrstreifen anlegen, auf Querungsmaglichkeit des
Terrassenufers zum Elberadweg achten
35 Albertstr. geandertes Planzungziel: Einordnung von beidseitigen Radfahrstreifen
Momentan rechtlich mégliche (FuBweg "Rad frei") Benutzung der Fahrstreifen durch Radverkehr
auf der Briicke unzumutbar (hohe seitliche Borde, hohes Geschwindigkeitsniveau des MIV),
36 Carolabriicke in sidlicher Fahrtrichtung Beschilderung eines getrennten Fu3/Radweges ist wieder anzubringen (Markierung existiert noch),
Erweiterung dieser Markierung/Beschilderung in Richtung Carolaplatz, langfristig Verbesserung der
Oberflache in diesem Bereich
37 GintzstraRe zwischen Holbeinstrale und Geéndertes Planungsziel: Radverkehrsanlagen im Zusammenhang mit Planungen zu Stadtbahn
Direrstrae (nur in dieser Fahrtrichtung) 2030 (MaBnahme 12) einrichten
im Bestand Anlage beibehalten (Oberflache unangemessen, aber aus Griinden des
Denkmalschutzes gefordert), Verbindung zwischen Hauptstrae und Radverkehrsanlage des
westlichen Ringes durch Furtmarkierung (zwei Richtungen) Uiber KonigstraRe herstellen, langfristig
38 Albertplatz AuRBenring Anlagen mit mind. "guter Eignung" gemaf Routenfunktion vorsehen und entsprechend uber
Knotenpunkte fiihren (z.B. Radfahrstreifen auf Fahrbahn), Ring zwischen Hauptstr. und Hospitalstr.
schlieBen (in Verbindung mit der Anlage von Radverkehrsanlagen in der Albertstr. Richtung
Carolaplatz, sieche Manahme Nr. 35)
Schutzstreifen einrichten, Anbindung der neuen Elberadwegfiihrung beachten, FulRwegfreigabe in
Terrassenufer zw. Landtag und . . . - "
39 Augustusbriicke beiden Richtungen bleibt bestehen, ab Einmindung Theaterplatz-Terrassenufer ,Tempo 30,
Bereich bedarf einer kompletten Umgestaltung, in die auch die Radverkehrsbelange integriert sind.
Hoyerswerdaer Str. zw. Tieckstr. und Bautzner vorgenommene bauliche Umgestaltung im Sinne der Routenfunktion nicht ausreichend, derzeit
40 Str keine Eingriffsméglichkeiten, langfristig Anlagen mit mind. "guter Eignung" gemaf Routenfunktion
) vorsehen
M Bautzner Str. zw. Hoyerswerdaer Str. und im Rahmen der aktuellen Planungen Bautzner Str. sind Verbesserungen fiir den Radverkehr zu
Albertplatz berucksichtigen, méglichst in beiden Richtungen Radfahrstreifen anlegen
Bautzner Str. zw. Hoyerswerdaer Str. und Planungstand 06/2017: nordlich wird Radweg angeordnet, sudlich aufgrund Denkmalschutz nur
41_Plan ; .
- Albertplatz Freigabe des Gehweges fur Radfahrende
Prifung der aktuellen Verkehrsbelegung nach Umbau des Postplatzes, gegebenenfalls Anlage
42 Ostraallee eines beidseitigen Radfahrstreifens im Bestand vorsehen oder andere geeignete Anlagenart geman
Routenfunktion wéhlen
vorgenommene bauliche Umgestaltung im Sinne der Routenfunktion nicht ausreichend, derzeit
23 Schweriner Str. zw. Wettiner Platz und H.- keine Eingriffsmdglichkeiten, langfristig sollten statt des vorgesehenen gemeinsamen Fuf3-
Lindner Str. /Radweges Radfahrstreifen angelegt werden, Problem: Kaphaltestellen haben Gefahrenpotenzial,
da Gleise uberfahren werden missen
46 Kopckestr. bei Ausbau oder Sanierung des Bereiches beidseitig Radfahrstreifen vorsehen
im AnschluB an Radweg einseitigen Radfahrstreifen anlegen, Sanierung der Oberflache geman
Anforderungen, im Bereich der ausgeklinkten Rechtsabbiegerspur (Knoten mit GroRRer Meifl3ner
a7 Kleine Marienbriicke Str.) Ruckfuhrung des rechtsabbiegenden Radverkehrs in den Randbereich (siehe MalRnahme Nr.
11), geradeausfahrenden Radverkehr auf Radfahrstreifen links von Rechtsabbiegerspur fuhren,
Weiterfihrung uber Kreuzung auf Fulweg Hainstr., rechtsabbiegend auf der Sperrflache
Palaisplatz Einfadelspur in den flieRenden Verkehr markieren

13.06.2017

Anlage 7, Seite 1




Radverkehrskonzept der
Landeshauptstadt Dresden

nachrichtlich: Liste noch nicht umgesetzter MaZnahm en
aus dem Konzept ,Fahrradfreundliche Innenstadt Dres

den -

Radverkehrskonzept 26er Ring" von 2010

id Bereich Vorschlag Maf3nahme
Aufwertungen im Innenbereich (Allee) durch Anlage eines baulich angepassten Fahrstreifens (z.B.
Granitplattenstreifen, dadurch Bundelung des Radverkehrs in diesem Bereich und Entlastung der
8 Hauntstr Seitenrdume (vor Ladengeschaften), in allen sensiblen Bereichen bzw. Kreuzungsbereichen
pistr. (Wegeverbindungen, Brunnen, "Goldener Reiter" etc.) Beldge belassen, keine gesonderte
Beschilderung fiir Fahrstreifen, Gesamtbereich bleibt wegen besonderer stédtebaulicher Situation
FuBweg "Rad frei"
beidseitig Radfahrstreifen anlegen, auf geeignete, ebene und denkmalgerechte Oberflache achten,
49 Augustusbriicke kurzfristig am Altstadter Bruckenkopf die Fahrt in Richtung Georgentor von Fahrstreifen aus
¢ zulassen (Zusatzzeichen 1022-10 "Rad frei" zu Z290 "rechts"), Planung "Platzgestaltung Neustadter
Markt" angemessen
54 Hasenberg Geschwindigkeitsbegrenzung "Tempo 30" anordnen
geringes MIV-Aufkommen, darum keine Anlage im Fahrbahnbereich notwendig, Fihrung aus
57 Jahnstr. Richtung Bahnhof Mitte zur Schutzengasse/ Bereich Wettiner Platz Uber gesonderte
Radverkehrsanlage auf Grundstiick Kénneritzstr. 25, Detailbetrachtung Anlage 15
in Richtung Devrientstr. Zufahrten mit GroRpflaster im Bereich des Radweges durch besser
58 Ostra-Ufer )
geeigneteren Belag ersetzen
Carolabriicke nordlicher Briickenkopf / mittel-/langfristig gut befahrbare Verbm_gung zwschgn Elbergdweg u_nd Carolabriicke (beldseﬂlger
59 K . . Anschluss) schaffen, auf ebene Oberflache und geringe Neigungswinkel achten, Benutzbarkeit
Elberadweg im Bereich Carolabriicke A I ? . i ol
auch wahrend Veranstaltungen (z.B. Filmné&chte) im Bereich Konigsufer gewéhrleisten
" . ] . . vorgenommene bauliche Umgestaltung im Sinne der Routenfunktion nicht ausreichend, derzeit
Koénneritzstr. zwischen Marienbrucke und . L - . . L " . . N
60 B keine Eingriffsmdglichkeiten, langfristig Anlagen mit moglichst "guter Eignung" geman
Schweriner Str. )
Routenfunktion vorsehen
65 Wigardstr. bei Ausbau des Bereiches beidseitig Radfahrstreifen vorsehen
66 Theaterplatz (Bereich vor dem italienischen in beiden Richtungen ebene und denkmalgerechte Oberflache vorsehen, Anbindungen beachten

Dorfchen)

(besonders Elberadweg und Terrassenufer)

Knotenpunkte im Netz IR 1l und IR 111

kurzfristig, in Fahrtrichtung Carolabriicke: Radsignalisierung Uber gesamte Furt anordnen, mittel-

72 Carolaplatz llangfristig seperate Radsignalisierung im Zuge der Radverkehrsanlage Albertstr. (siehe MaRnahme
Nr. 35) einrichten

74 Neustéadter Markt Planung liegt vor, Planung wurde beurteilt, siehe nachste Zeile

74 Plan Grol3e MeiRner Str. ("Platzgestaltung vorhandene Planung mit Radfahrstreifen angemessen, Umsetzung empfohlen, Bereiche der
- Neustédter Markt") Busstellplétze bei Detailplanung bezuglich méglichem Konfliktpotential beurteilen
75 Postolatz Verbesserungsbedarf in folgenden Relationen: Sophienstr. - Marienstr., Wilsdruffer Str. -
P Ostraallee, Wilsdruffer Str. - Schweriner Str., Wilsdruffer Str. - Annenstr.

Die Oberflache in der Sophienstrale ist eben und fahradfreundlich zu gestalten und den
Oberflachen der Augustusbriicke und der Ostra-Allee anzupassen. Es ist die Querung des

75A Relation SophienstraRe - Marienstraf3e Postplatzes in Richtung Marienstraf3e vor der Ostra-Allee zu untersuchen. Es ist die Querung des
Postplatzes/Freiberger StraBe aus Richtung Marienstrafle zu untersuchen. Es sind entsprechende
Aufstellflachen fir den Radverkehr in der Marienstrae zu prifen.
offen ist noch die Radverkehrsfuhrung in/aus Richtung Giintzstraf3e im Zusammenhang mit

788 StraBBburger Platz Maflnahme Nr. 12, siehe auch Malinahme Nr. 941 Gesamtkonzept
Relation Ziegelstr. - Gerokstr. bzw. Ziegelstr. - Elsasser Str. ber den Sachsenplatz in beiden

81 Sachsenplatz / Ziegelstr. / Gerokstr. Richtungen mit sicheren Querungsanlagen versehen (Furtmarkierung, Einbindung in
Signalisierung)

MaRnahmen im Netz IR IV

15B SchielRgasse offen ist noch die Fuhrung Gber die Wilsdruffer Strale als Verbindung zur Ringstrale

24B Pillnitzer Str. offen sind noch Radverkehrsanlagen stadteinwérts zwischen Steinstra3e und St. Petersburger
StralBe

Terrassenufer zwischen Sachsenplatz und . u . I
45B Steinstrale offen ist noch der Oberflachenausbau des gemeinsamen Geh-/Radweges stadteinwarts
63 Ziegelstr Rickbau des nicht benutzungspflichtigen Radwegs, Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr

(Tempo 30 Zone vorhanden)
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