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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+

Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

70 MaRnahmen in acht Kategorien

e  FuBverkehr:

e Radverkehr:

e Offentlicher Personenverkehr:
o Kfz-Verkehr:

e Parken:

e Vernetzung und Steuerung:

e Stadtraum:

e Strategie und Partizipation:

Landeshauptstadt Dresden

5 MalBnahmen
7 MalBnahmen
19 MalRnahmen
14 MalRnahmen
5 MalRnahmen
6 Mallnahmen
6 Mallnahmen
8 Mallnahmen

6. Marz 2025
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025

Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

MaRnahmeniibersicht

Strategie und Partizipation

Nr. 1: Dresdner Verkehrsplanung an den 14 Leitzielen der Mobilitat ausrichten
Nr. 2: Infrastruktur und Angebot im Bestand erhalten

FuRverkehr

Nr. 3: Komfortable und barrierefreie FuRwege in der ganzen Stadt

Nr. 4: Rad- und FuRverkehr trennen und Gehwege von Hindernissen freihalten

Nr. 5: Sichere StraRenquerungen in dichter Folge bei geringen Wartezeiten

Nr. 6: Direkte FuBwege durch alle Stadtquartiere sowie Ausbau des Wegenetzes fiir die Freizeit
Nr. 7: FuR- und Radverkehrsbriicke zwischen Pieschen und Ostragehege planen

Radverkehr

Nr. 8: Radwegenetz insgesamt verbessern, Liicken schlieRen und Radverkehr bei Umleitungen beachten
Nr. 9: Zusammenhdngende Radrouten ausbauen

Nr. 10: Radschnellwege fiir Pendler schaffen

Nr. 11: Direkte Anbindung der Radwege an die Elbbriicken schaffen

Nr. 12: Mehr Bike+Ride-Radabstellplatze an Bahnhofen und Haltestellen in Stadt und Region

Nr. 13: Mehr Radabstellplatze in der gesamten Stadt

Nr. 14: Mehr Winterdienst auf Radwegen

Offentlicher Personenverkehr

Nr. 15: Einfache Tarife und stabiles Deutschland-Ticket

Nr. 16: OPNV wird barrierefrei und bleibt komfortabel und sicher

Nr. 17: Finanzielle Mittel fur das Bus-und Bahn-Angebot dauerhaft und solidarisch sichern

Nr. 18: Bus und Bahn beschleunigen

Nr. 19: Dichteren Takt fiir ausgewihlte stadtische OPNV-Linien anbieten

Nr. 20: Campuslinie —Neue StraRenbahnstrecke von Lébtau bis Strehlen entlang Zelleschem Weg
Nr. 21: Linie 8 zu den Chipfabriken verlangern

Nr. 22: Linie 11 verlangern, P+R-Platz in Bihlau bauen und Ullersdorfer Platz umgestalten

Nr. 23: Linie 5 - Bus durch neue StraRenbahnstrecke zwischen Johannstadt und Zentrum ersetzen
Nr. 24: Stadtbusnetz mit zusatzlichen Linien verbessern

Nr. 25: Neue, direkte Buslinien zwischen Stadtteilen auRerhalb des Zentrums als ,,Bustangenten®

Nr. 26: Dichterer S-Bahn-Takt nach MeiRRen, Tharandt, Pirna, Flughafen und Kamenz

Nr. 27: Neue S-Bahn-Stationen Albertstadt, Nossener Briicke, Richard-Straul3-Platz sowie Ausbau Industriegelande

Nr. 28: Neue S-Bahnlinien nach Ottendorf-Okrilla, Kénigsbriick, Riesa, Elsterwerda und Hoyerswerda
Nr. 29: Regionalbuslinien werden als ,,Regionalbuskreuz” verbunden und durchqueren die Stadt

Nr. 30: Bessere Anbindung Dresdens durch den Fernverkehr per Bahn, Bus und Flugzeug
Nr. 31: Offentlicher Fahrzeugflotten elektrifizieren

Nr. 32: Direkte Nord-Siid-S-Bahn durch Dresden ohne Umweg tiber den Hauptbahnhof
Nr. 33: Langfristige Erweiterung der Strafenbahnstrecken in Stadt und Region

Landeshauptstadt Dresden
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Kfz-Verkehr

Nr. 34: Anpassung des StraRenhauptnetzes unter Berlicksichtigung des Lkw-Verkehrs
Nr. 35: BundesstraRen B6 und B170 auRerhalb des ,,26er Rings" verlegen

Nr. 36: Leistungsfahige Autobahnanbindung Dresdens und Ausbau der StraBennetze im Umland unterstiitzen

Nr. 37: Leistungsfahigen Ersatzneubau der Carolabriicke errichten
Nr. 38: Ortsumgehung Cossebaude (,,B6 neu®) bauen
Nr. 39: Liebstddter StraBe zwischen WinterbergstralSe und Reicker Strafle durchbinden

Nr. 40: Weixdorf und das Gewerbegebiet Promigberg durch neue Anschlussstelle an Autobahn anbinden

Nr. 41: Ausbau der Fritz-Schreiter-StraBe und der Sporbitzer StraRe prifen

Nr. 42: Ausbau von StraBen und Durchbindungen im Zuge der Stadtentwicklung prifen
Nr. 43: Blaues Wunder erhalten und langfristig Bedarf fiir Ersatzstandorte beriicksichtigen
Nr. 44: Mehr Tempo 30-Regelungen auf StraRen ohne OPNV einrichten

Nr. 45: Innovativer Wirtschaftsverkehr mit Verteilstationen und elektrischen Fahrzeugen
Nr. 46: Schnittstellen im GUterverkehr starken

Nr. 47: Netz der Ladestationen fiir E-Fahrzeuge ausbauen

Parken

Nr. 48: Bewohnerparkgebiete ausweiten und Parkgebiihren maRvoll anpassen

Nr. 49: Mehr Park+Ride-Platze am Stadtrand einrichten

Nr. 50: Erreichbarkeit fur Liefern, Laden und Dienstleister verbessern

Nr. 51: Lokale Mobilitatskonzepte bei Wohnungsneubau ermoglichen

Nr. 52: Reisebusparkleitsystem mit zentralem Busparken an der Pieschener Allee aktualisieren

Vernetzung und Steuerung

Nr. 53: FuB- und Radverkehr sowie Bussen und Bahnen an Ampeln bevorrechtigen
Nr. 54: Digitale Mobilitdtsplattform und integrierte Verkehrsleitzentrale einrichten
Nr. 55: Offentliche MOBI-Angebote erginzen Bus und Bahn

Nr. 56: Sharingdienste werden gesamtstadtisch angeboten

Nr. 57: Mobilitaitsmanagement bei Veranstaltungen

Nr. 58: Autonome Mobilitit im OPNV und ,On Demand" fordern

Stadtraum

Nr. 59: Dresden wird mit kurzen Wegen zur ,,15-Minuten-Stadt”

Nr. 60: StralRen der Innenstadt fir breitere Fuwege, Radwege und Begriinung umnutzen
Nr. 61: Verkehrsbelastete Platze umgestalten und aufwerten

Nr. 62: Verkehrsberuhigte Dresdner Altstadt

Nr. 63: Attraktive und verkehrsberuhigte Wohnquartiere und Stadtteilzentren gestalten
Nr. 64: Verkehrsflachen fiir Begriinung nutzen

Strategie und Partizipation

Nr. 65: Verkehrssystem flexibel und robust gestalten

Nr. 66: Integriertes Verwaltungshandeln und lokales Mobilitatsmanagement

Nr. 67: Starkere regionale Kooperation bei Mobilitat und Verkehr

Nr. 68: Kampagnen zur Forderung von Mobilitatskultur

Nr. 69: Fachkonzepte bauen auf dem Mobilitatsplan auf

Nr. 70: Umsetzung, Monitoring und Evaluation von Verkehr in Dresden und dem Mobilitatsplan

Landeshauptstadt Dresden

6. Marz 2025
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Strategie und Partizipation

Nr. 1: Dresdner Verkehrsplanung an den 14 Leitzielen der
Mobilitat ausrichten

Kategorie: Strategie und Partizipation
Beschreibung:

Die Verkehrsplanung in Dresden verfolgt die vom Stadtrat im Dezember 2022 beschlossenen 14 Leitziele
fiir die Mobilitdt der Stadt. Sie geben den Rahmen fiir alle mobilitétsrelevanten Planwerke vor und
bestimmen die Position Dresdens in der Verkehrsentwicklung. Der Mobilitéitsplan ersetzt den noch giiltigen
Verkehrsentwicklungsplan 2025plus. Die Umsetzung der MafSnahmen erfolgt nach Prioritédten und
Finanzierbarkeit und erfordert grofSteils weitere Stadtratsbeschliisse zur Umsetzung.

Weitere Details:

e Die 14 Dresdner Leitziele fiir Mobilitat (www.dresden.de/mobiplan) sind im Einzelnen:

o Leitziel 1 —Klima
»Das Verkehrssystem leistet einen Beitrag zur erforderlichen CO2-Minderung und damit zum

Klimaschutz.”
o Leitziel 2 — Erreichbarkeit
»Das Verkehrssystem ist flir Birgerinnen und Biirger und die Wirtschaft im gesamten Stadtgebiet

je nach Zweck und Ziel verlasslich verfiigbar.”
o Leitziel 3 —Teilhabe
»Alle Bevolkerungsgruppen kbnnen das Dresdner Verkehrssystem barrierefrei, einfach und

komfortabel nutzen.*
o Leitziel 4 — Verkehrssicherheit
»Das Verkehrssystem wird so umgestaltet, dass es weniger Unfalle mit Toten und Schwerverletzten

gibt und Dresden spitestens 2035 die ,,Vision Zero® erreicht.”
o Leitziel 5 - Gesundheit
sVerkehr wird leiser und sauberer und Dresden hélt die Grenzwerte fiir Larm und Luftqualitat ein.

Das Verkehrssystem férdert aktive Mobilitat.
o Leitziel 6 — Stadtvertragliche Verkehrsmittelwahl

»FuR- und Radverkehr sowie der OPNV samt seiner Angebote fiir Multimobili-tat erreichen bis
2035 einen Anteil von mindestens 75 Prozent am Stadtverkehr. Die Angebote sind so gut
ausgebaut und vernetzt, dass sie die Mobilitatsbediirfnisse ohne eigenes Auto erfiillen.”

o Leitziel 7 —Kurze Wege
»Die Stadt- und Verkehrsplanung sorgt fir kurze Wege in Dresden. Im Alltag sind alle Ziele mit Fult,
Rad oder OPNV gut erreichbar.”

o Leitziel 8 —Stadtraum

»Strallen und Platze werden so gestaltet, dass fiir Menschen, die dort wohnen, Lebens- und
Bewegungsraume zum Wohlfihlen entstehen. Intensive Begriinung an StraRen und Platzen
verbessert das lokale Stadtklima.”

Landeshauptstadt Dresden Seite 5
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o Leitziel 9 —Region
»Dresden und die Region sind verkehrlich gut vernetzt. Besucher und Berufspendler nutzen bis
2035 zu mehr als 50 Prozent den OPNV und das Fahrrad.*

o Leitziel 10 — Mobilitatsmanagement
»Alle Akteure in Dresden Gibernehmen Verantwortung fiir nachhaltige Mobilitat ihrer Kunden,
Besucher oder Mitarbeiter und unterstitzen aktiv die Nutzung von Alternativen zum privaten
Pkw. "

o Leitziel 11 — Wirtschaftlichkeit
»Das Verkehrssystem ist auf Dauer nur dann wirtschaftlich, wenn es auch Ressourcen schont,
krisenfest und gemeinwohlorientiert ist. Die Kosten fiir klimaneutrale Mobilitdt werden fair
zwischen Wirtschaft, 6ffentlicher Hand und Blrgerschaft verteilt.”

o Leitziel 12 — Energie- und Flacheneffizienz
»Der Energieverbrauch fiir Verkehr sinkt deutlich. Verkehrsanlagen werden flacheneffizient
gebaut.”

o Leitziel 13 — Innovation und Technologie

Dresden setzt auf innovative Verkehrssteuerung, Digitalisierung und Automatisierung fir eine
nachhaltige, sichere und energiearme Mobilitat.

o Leitziel 14 — Mobilitatskultur

Verstandnis, Akzeptanz und Respekt bestimmen unser Miteinander. Die Bedlirfnisse des Einzelnen
und des Gemeinwohls werden zielorientiert miteinander abgewogen.

Landeshauptstadt Dresden Seite 6
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Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 2: Infrastruktur und Angebot im Bestand erhalten

Kategorie: Strategie und Partizipation

Beschreibung:

Das bestehende Strafsen- und Wegenetz, die Gleisanlagen, Briicken, Tunnel und anderen Ausstattungen
werden in gutem Zustand erhalten bzw. nach aktuellen Erfordernissen saniert oder ausgebaut.
Ausbauprojekte werden so koordiniert, dass sie den héchsten Nutzen fiir die Allgemeinheit erzielen. Auch
das Angebot von Bus und Bahn in Dresden wird erhalten und bildet in seinen Grundziigen die
Voraussetzung fiir die Mafsnahmen des Mobilitétsplans zur leistungsféhigen Weiterentwicklung des
Offentlichen Nahverkehrs in der Stadt.

Weitere Details:

e Durch bestandsnahe Erneuerung mit geringfiigigen Anpassungen an aktuelle Regelwerke wird der
Substanzerhalt der Infrastruktur gesichert. Bestehende Planungen werden nach finanziellen
Moglichkeiten fortgefiihrt und ggf. mit nétigen Beschluss durch den Stadtrat zur Umsetzung

vorbereitet.
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Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Fuf3verkehr

Nr. 3: Komfortable und barrierefreie FuBwege in der
ganzen Stadt

Kategorie: FuRverkehr
Beschreibung:

In der ganzen Stadt werden Fufwege ausreichend breit, beleuchtet und barrierefrei ausgebaut. So ist ein
sicheres und komfortables Benutzen auch mit Rollstiihlen, Rollatoren oder Kinderwagen zu allen Zeiten
maglich. An gegebenen Stellen laden die FufSwege durch ihre Breite und Ausstattung auch zum Flanieren
und Verweilen ein. Die Landeshauptstadt Dresden setzt dafiir ihre Fufsverkehrsstrategie und deren
Standards weiter um.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant entsprechend der MaRnahme und setzt so
die beschlossene Fullverkehrsstrategie weiter um.

Landeshauptstadt Dresden Seite 8
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Nr. 4: Rad- und Fuldverkehr trennen und Gehwege von
Hindernissen freihalten

Kategorie: FuRverkehr

Beschreibung:

Damit FufSgéinger sich sicher und ungehindert bewegen kénnen, miissen Gehwege frei von Hindernissen
gehalten werden. Bewegungsréume von Rad- und FufSverkehr sind méglichst rdumlich zu trennen und
optisch eindeutig erkennbar zu gestalten. Dies erhéht nicht nur die Sicherheit, sondern verbessert auch den
Komfort und die Ubersichtlichkeit fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Weitere Details:
e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant entsprechend der Mallnahme und setzt so

die beschlossene Fullverkehrsstrategie weiter um.

e Gehwege sollen so geplant sein, dass sie breit genug, barrierefrei nutzbar und frei von Hindernissen
sind. Wenn Gehwege schmal sind, sollen Fahrrader und E-Scooter moglichst im Parkstreifen und
gesammelt in Sharingstationen abgestellt werden.

Landeshauptstadt Dresden Seite 9
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Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 5: Sichere Strallenquerungen in dichter Folge bei
geringen Wartezeiten

Kategorie: FuRverkehr
Beschreibung:

Barrierefreie Stellen zum Queren der Strafse, wie abgesenkte Bordsteine oder bis zum Strafsenrand
reichende Gehwegvorstreckungen erméglichen durchgidngig ohne Umwege ein fuf3gdngerfreundliches,
sicheres Wegenetz. Die Anzahl der Fufsgéingeriiberwege, Mittelinseln oder Fufsgéingerampeln wird deutlich
wachsen. HauptstrafSen sollen im Abstand von ca. 200 bis 300 Metern sicher (iberquert werden kénnen. So
wird auch die Schulwegsicherheit wesentlich erh6ht. Griinphasen fiir Fufsgéinger an Ampeln werden in der
Regel mit geringer Wartezeit in jedem Umlauf geschalten, ohne dass es einer Anforderung bedarf. Der
OPNV hat aufgrund seiner Biindelungswirkung zumeist Vorrang vor dem FufSverkehr.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant entsprechend der MaRnahme und setzt so
die beschlossene Fullverkehrsstrategie weiter um.

e Die FuBverkehrsstrategie enthalt dabei insgesamt 259 neue Querungsstellen, 60 davon in der ersten
Prioritat.

e Kdénnen an bestimmten Stellen neue sichere Uberginge fiir FuRganger absehbar nicht gebaut werden,
sollen voriibergehend andere MaRnahmen das Uberqueren der StraRe erleichtern. Kiirzere
Ampelphasen kénnen zum Beispiel die Wartezeiten fir FuBgéanger verringern, auch wenn dadurch
weniger Verkehr tber die Kreuzung kommt. Technische Losungen — etwa automatische
FuRgangererkennung — helfen auBerdem dabei, dass die Ampel rechtzeitig reagiert.
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Nr. 6: Direkte FulSwege durch alle Stadtquartiere sowie
Ausbau des Wegenetzes fir die Freizeit

Kategorie: FuRverkehr
Beschreibung:

Stadtweit werden mehr direkte, kurze FufSwege durch Wohnquartiere, Gewerbegebiete, Griinfléichen und
Gartenanlagen fiihren. Somit sind Ziele, wie Schule, Arbeit, Einkauf, medizinische Versorgung und
Haltestellen zu Fufs ohne Umwege erreichbar. Sie werden dafiir auch rechtlich durch die Verwaltung
gesichert und bei der Entwicklung von Quartieren oder in der Bauleitplanung mitgedacht. Damit wird die
Schulwegsicherheit wesentlich erhéht. Darliber hinaus erfolgt der Erhalt und Ausbau des Wegenetzes fiir
die Freizeit.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden erarbeitet entsprechend der MaRnahme ein
Konzept zur SchlieBung von Netzllicken und zur rechtlichen Sicherung vorhandener Wege. AuRerdem
ist in der FuBverkehrsstrategie ein Konzept zur Anlage neuer Gehwege an StraRen enthalten.
Insgesamt beinhaltet das Konzept 119 neue stralRenbegleitende Gehwege.
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Nr. 7: Ful$- und Radverkehrsbricke zwischen Pieschen und
Ostragehege planen

Kategorie: FuRverkehr
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden beginnt mit dem Planungsprozess einer leistungsféhigen Fuf3- und
Radverkehrsbriicke im Bereich , Pieschener Winkel”, die von dort den rechtselbischen Bereich mit den
Veranstaltungsorten, Erholungsrdumen und Arbeitsplétzen im Ostragehege sowie der Friedrichstadt und
der Altstadt verbindet. Eine Fuf3- und Radbriicke an diesem Standort erfiillt durch ihre sehr gute
ErschliefSungswirkunge der Ostrainsel als Erholungs-, Gewerbe- und Veranstaltungsort rund um die Uhr
und die Anbindung an die FufSwege und Radrouten die beste Wirkung im Sinne der Leitziele.

Weitere Details:

e Inder 2. Birgerbeteiligung zum Mobilitatsplan (Mobil-O-Mat) wurde einer Briicke gegeniiber einer
Fahre klar der Vorzug gegeben, auch wenn dafiir die Beschlusslage des Stadtrates gedandert werden
musste.

e  Geprift wurden auch eine Briicke mit StraRenbahn, eine Fahre und eine urbane Seilbahn. Aufgrund
geringer zusatzlicher OPNV-Nachfrage, hoher Kosten sowie begrenzter Kapazititen wurden diese
Varianten verworfen. Bevorzugt wird eine kostengiinstigere und besser integrierbare FuR- und
Radbriicke, die ohne verkehrliche Betriebskosten und rund um die Uhr auch von groReren
Menschenmengen (z.B. bei Veranstaltungen) genutzt werden kann.

e Die Umsetzung ist abhdngig von gesamtstadtischen Prioritaten, der Finanzierung und erforderlichen
Stadtratsbeschlissen.
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Radverkehr

Nr. 8: Radwegenetz insgesamt verbessern, Licken
schlieBen und Radverkehr bei Umleitungen beachten

Kategorie: Radverkehr
Beschreibung:

Die Radfiihrung auf Haupt- und NebenstrafSen sowie an Kreuzungen wird in der gesamten Stadt
durchgehend und sicher gestaltet. Dafiir werden zusétzliche Radstrecken ausgewiesen sowie Rampen,
Bordabsenkungen und Querungshilfen an geeigneten Stellen angelegt. Gesamtstddtisch wird das
Wegweisungsnetz fiir den Radverkehr ausgebaut. An Baustellen und Sperrungen wird auch fiir den
Radverkehr grundsdtzlich eine verkehrssichere L6sung beriicksichtigt. Bei Sperrungen von Hauptradrouten
werden in der Regel sichere und gut nutzbare Umleitungen ausgewiesen und beschildert. Sicherer
Radverkehr erhéht auch die Schulwegsicherheit.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant entsprechend der MaRnahme und setzt so
das Radverkehrskonzept weiter um.
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Nr. 9: Zusammenhangende Radrouten ausbauen

Kategorie: Radverkehr

Beschreibung:

Um den Radverkehr insbesondere abseits der HauptverkehrsstrafSen zu biindeln, werden Radrouten
ausgebaut. Diese Radrouten werden in Anlehnung an den Standard fiir Radvorrangrouten vor allem auf
StrafSen mit geringem Kfz-Verkehr im Mischverkehr, aber auch in Form von Radwegen oder Schutzstreifen
umgesetzt. Diese Routen sollen an Kreuzungen bevorrechtigt werden und Teilstiicke miteinander
verbunden sein. Sie erhalten auch eine Wegweisung fiir Radverkehr.

Weitere Details:

e Die Radrouten sollen an Kreuzungen bevorrechtigt werden und Teilstlicke miteinander verbunden
sein. Sie erhalten auch eine Wegweisung speziell fir Radverkehr.

o Die folgenden Radrouten werden fiir den Radverkehr in Anlehnung an den Standard fir
Radvorrangrouten in einem ersten Schritt ausgebaut:

@)

O
O
O

Vervollstandigung der Route StralRburger Platz — Tolkewitz bis 2026

Gorbitz - Freiberger Stralle

Plauen — Hauptbahnhof

Klotzsche von der Karl-Marx-StraRe bis zur GrenzstralRe als Umfahrung fiir die Konigsbricker
LandstralRe

e Es wird durch die Verwaltung untersucht, welche weiteren Strecken geeignet sind, Radverkehr abseits
von HauptverkehrsstraRen zu biindeln und entsprechend auszubauen.
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Nr. 10: Radschnellwege fiir Pendler schaffen

Kategorie: Radverkehr
Beschreibung:

Die Stadt Dresden unterstiitzt mit dem Freistaat Sachsen den Bau von Radschnellwegen mit einem
besonders hohen Ausbaustandard. Sie werden ausgeschildert und erméglichen héhere Geschwindigkeiten.
Sie sind insbesondere fiir Pendler attraktiv, weil sich Iéingere Strecken ziigig zurlicklegen lassen. Die
Radschnellwege werden mit den Radhauptrouten verkniipft, so dass die angrenzenden Dresdner Stadtteile
und Gewerbegebiete gut erreichbar sind.

Weitere Details:

e Der Freistaat Sachsen plant derzeit an vier Radschnellverbindungen im Bereich Dresden. Diese sollen
zwischen Dresden und Radeberg, Heidenau, Freital sowie Coswig/Radebeul verlaufen.
Radschnellwege werden getrennt vom Kfz-Verkehr auf eigenen Bereichen, teilweise liber eigene
Briicken oder Querungen oder auf FahrradstraBen mit wenig Kfz-Verkehr und ausreichender Breite
geflhrt.

e Sie unterliegen in der Planung einem eigenen Regelwerk (,,H RSV 21“). Die Umsetzung in Dresden soll
sich daran orientieren, kann aber bei Bedarf davon abweichen, um z.B. Flachenverbrauch zu sparen.
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Nr. 11: Direkte Anbindung der Radwege an die Elbbricken
schaffen

Kategorie: Radverkehr
Beschreibung:

Elbbriicken sind fiir den Radverkehr in Dresden wichtig, jedoch sind die Briicken noch nicht gut an das
Radwegenetz angebunden. Neue Rampen und Wege werden gebaut, um dieses Defizit an allen Elbbriicken
in Dresden zu beheben und so Wegstrecken zu verkiirzen.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant entsprechend der Mallnahme und setzt so
das Radverkehrskonzept weiter um.

e  Wichtige Briickenkdpfe mit Verbesserungspotenzial sind:

o Marienbriicke (Neustadter Seite)

o Augustusbriicke (Neustadter Seite)

o Carolabriicke (beidseits)

o Albertbriicke (Altstadter Seite)

o Loschwitzer Briicke/ Blaues Wunder (Altstadter Seite)
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 12: Mehr Bike+Ride-Radabstellplatze an Bahnhofen
und Haltestellen in Stadt und Region

Kategorie: Radverkehr
Beschreibung:

Das Fahrrad ist zur Anbindung an Bus und Bahn besonders gut geeignet. So kann der Einzugsbereich des
schnellen Bahnverkehrs wirksam erweitert werden. Mit dem E-Bike sind zudem Iéngere Wege und Anstiege
leicht zu bewdiltigen. An Bahnhéfen und Haltestellen werden dafiir in Dresden entsprechend des Bedarfs
komfortable Radabstellanlagen gebaut, wovon vor allem Berufspendler profitieren und die vor allem an
den Bahnhdfen (iberdacht und gesichert sein sollen. Dazu gehéren neben den grofsen Radparkhéusern am
Hauptbahnhof und am Bahnhof Neustadt auch passende Anlagen an den S-Bahnhéfen der Stadt.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant entsprechend der MaRnahme und setzt so
das Radverkehrskonzept weiter um.

e Der Aufbau gesicherter Radabstellanlagen erfolgt auf Basis des bestehenden Radverkehrskonzeptes
bereits an folgenden Stellen:

Hauptbahnhof

Bahnhof Neustadt
Bahnhof Mitte

Bahnhof Cossebaude
Bahnhof Klotzsche
Bahnhof Niedersedlitz
Bahnhof Pieschen
Bahnhof Plauen
Bahnhof Trachau
Haltepunkt Albertstadt
Haltepunkt Dobritz
Haltepunkt Freiberger Stralle
Haltepunkt Grenzstralle
Haltepunkt Strehlen

O OO0 O O O O O O O O O O

o

e Fiir die Angebote kénnen Gebiihren erhoben werden. Die Nutzung wird evaluiert und das Konzept
fortgeschrieben.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 13: Mehr Radabstellplatze in der gesamten Stadt

Kategorie: Radverkehr

Beschreibung:

Als Abstellplétze fiir Fahrréder werden fidchendeckend in Dresden zeitgemdifSe Abstellméglichkeiten,
insbesondere Anlehnbiigel, installiert. Sie entstehen im Stadtgebiet vorrangig an Orten, die von Radfahrern
stark frequentiert werden sowie in Gebieten mit zu wenig Platz auf den Grundstiicken. Dafiir werden
ausreichend breite Fléichen an den Strafsen genutzt, aber bei Bedarf auch einzelne Pkw-Stellpléitze
umgewidmet. Uberdachungen sind aufSerhalb von OPNV-Verkniipfungspunkten nur in Bereichen von
besonderem Bedarf und hoher Frequenz vorzusehen. Die Belange der Barrierefreiheit werden beachtet.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant entsprechend der MalBnahme und setzt so
das Radverkehrskonzept weiter um.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025

Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 14: Mehr Winterdienst auf Radwegen

Kategorie: Radverkehr

Beschreibung:

Das Netz wichtiger Radwege, auf denen Winterdienst stattfindet, wird erweitert. Dies erméglicht die
ganzjéhrige Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel im Alltag in Dresden. Radverkehr wird somit auch im

Winter sicherer.
Weitere Details:

e Die konkreten Erweiterungen im Winterdienst werden nach Verfligbarkeit der Ressourcen in der
Fachverwaltung abgestimmt und umgesetzt. Dabei werden Synergien mit anderen Aufgaben in der
StraBenunterhaltung gebildet, um einen kosteneffizienten Betrieb zu ermdglichen.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Offentlicher Personenverkehr

Nr. 15: Einfache Tarife und stabiles Deutschland-Ticket

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Dresden setzt sich im Verkehrsverbund dafiir ein, das Deutschland-Ticket dauerhaft zu einem attraktiven
Preis insbesondere fiir Pendler und als vergiinstigtes Jobticket anzubieten und auskémmlich finanziert zu
bekommen. Zusatzangebote wie Ubertragbarkeit, Radmitnahme und MOBI-Angebote werden mit dem
Deutschland-Ticket verkniipft und in das Semesterticket integriert. Es werden neue und digitale Tarife
entwickelt, die den Zugang von Neu- und Gelegenheitskunden, insbesondere im Zusammenhang mit P+R
und Umsteigern vom Pkw erleichtern. Hohe Kostenspriinge durch starre Tarifzonengrenzen werden durch
geeignete Tarifmodelle vermieden.

Weitere Details:

e Fiir den Zugang zum OPNV werden bargeld- und kontaktlose Lésungen z.B. Check-in per Kreditkarte
geprift. Dies vereinfacht den Zugang fiir spontane Nutzer.

e Im OPNV-Ticket kdnnen in Zukunft zusitzliche Leistungen wie P+R-Vorreservierungen oder gesichertes
Radabstellen enthalten sein. Integrierte Tarife wie MOBI, Radmitnahme und Mitnahme von Personen
sollen erhalten bleiben.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 16: OPNV wird barrierefrei und bleibt komfortabel und
sicher

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Alle Haltestellen, Bahnhéfe und Fahrzeuge werden barrierefrei gestaltet. Die rechtlich verpflichtende
Barrierefreiheit erméglicht die Teilhabe aller Menschen mit kérperlichen und kognitiven Einschrénkungen.
Es werden fldchendeckend Echtzeit-Informationssysteme verbessert, um den Zugang zu vereinfachen. Die
Fahrzeuge des OPNV werden sicherer fiir Fahrgdste und Personal, bleiben komfortabel und sollen zukiinftig
voll klimatisiert sein. Auch die notwendigen Kapazitéten in den Fahrzeugen fiir Rollstuhlfahrer,
Kinderwagen und Rollatoren werden im Rahmen der Fahrzeugneubeschaffung beriicksichtigt.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden als Verantwortliche fiir den stidtischen OPNV setzt dies zusammen mit
den Verkehrsunternehmen und dem Verkehrsverbund weiter um, soweit Ressourcen dafiir zur
Verfligung stehen.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 17: Finanzielle Mittel fiir das Bus-und Bahn-Angebot
dauerhaft und solidarisch sichern

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

Das Angebot von Bus und Bahn wird in Dresden zum grofSen Teil durch Fahrgeldeinnahmen finanziert.
Zusétzlich sind Mittel aus dem steuerlichen Querverbund bzw. kommunale Zuschiisse notwendig. In
Zukunft wird der OPNV auch solidarisch von Biirgerschaft sowie Unternehmen und Akteuren in der Stadt
mitfinanziert. Das erfolgt zum Beispiel als Biirgerticket, Mieterticket, ,, Jobticket fiir alle’, touristisches
Gdsteticket oder auch einer zweckgebundenen Abgabe der Unternehmen nach franzdsischen Vorbild. Fiir
letzteres fehlt aber noch die gesetzliche Grundlage in Deutschland. Weitere Finanzierungsméglichkeiten
2.B. aus Parkgebiihren werden geprlift und der Aspekt der Infrastrukturfinanzierung beriicksichtigt.

Weitere Details:

e Das Instrument einer zweckgebundenen Abgabe fiir den OPNV durch NutznieRer wie z.B.
Unternehmen besteht in Deutschland nicht. Auch die Finanzierung des OPNV aus Parkgebiihren ist
aufgrund der fehlenden Zweckbindung derzeit nur iber den allgemeinen stadtischen Haushalt
moglich.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 18: Bus und Bahn beschleunigen

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

Bahnen und Busse sollen weiter beschleunigt werden, um die Erreichbarkeit zu verbessern und 6ffentlichen
Verkehr attraktiver zu machen. Dafiir wird geprilift, wo Kfz-Verkehr aus dem Gleisbereich der Strafsenbahn
heraus verlagert werden oder eigene Busspuren bzw. Umweltspuren (Bus und Rad) auf bestehenden
Strafien sowie Gleisbereichen eingerichtet werden kénnen. Bei deutlich positivem Effekt fiir den OPNV
ohne mafigebliche Verlangsamung des Kfz-Verkehrs und eine sichere Radfiihrung setzt die Verwaltung
diese Bereiche dann schrittweise um.

Weitere Details:

e Der OPNV soll durch eigene Bereiche (Busspuren und abmarkierte Gleisbereiche) am Riickstau von Kfz
vorbeigefiihrt und damit beschleunigt werden. Bereiche zur Priifung und ggf. Umsetzung sind:

O
O

O 0 0O O O O O O

Altcotta: Busspur zwischen Fligelwegbriicke und Altcotta

Stauffenbergallee: abschnittsweise Busspuren zwischen Waldschléchenbriicke und Konigsbriicker
Stral3e

Karcherallee: Busspur zwischen Herkulesstralle und Stiibelallee

GrundstraRe: Busspur stadtwarts nach Engstelle bis Kérnerplatz

RennplatzstralRe: Busspur zwischen RauensteinstralRe und Winterbergstralle
Pillnitzer StralRe: Busspur zwischen Zirkusstrafle und Rathenauplatz

Budapester Stralle: Busspur zwischen JosephinenstralRe und ReitbahnstralRe
Marienbricke: Abmarkierung 180 m Gleisbereich stadtwarts

Zufahrten Lennéplatz und Georgplatz: signaltechnische Beschleunigung der Linie 68
sowie geeignete weitere Bereiche
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 19: Dichteren Takt fiir ausgewihlte stadtische OPNV-
Linien anbieten

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

Der Takt von zwei innerstédtischen Linien (StrafSenbahn 7 und Bus 66) wird von heute 10 Minuten auf 7,5
Minuten verdichtet.

Weitere Details:

e Die Auswabhl fiir diese beiden Linien ist beispielhaft fiir je eine Bus- und eine StraRenbahnlinie, da aus
heutiger Sicht dort besonders starke Nachfrage besteht. Je nach Ausgestaltung des Liniennetzes
kdénnen auch andere Linien daflir gewahlt werden, die dhnlich effektiv wirken.

e Die Verbesserung der Qualitat des stadtischen OPNV erfolgt vor allem durch Beschleunigung und neue
Angebote, wie den Bau der Campuslinie, der Linie 5, der Linie 8, der Verlangerung der Linie 11 sowie
zusatzlichen Buslinien. Flankiert wird dieses Angebot durch den Ausbau von S-Bahn und Regionalbus
in der Region.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 20: Campuslinie - Neue StraRenbahnstrecke von
Loébtau bis Strehlen entlang Zelleschem Weg

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Das Projekt ,Campuslinie “wird als Strafenbahnstrecke fertiggestellt. Es verkehrt dann eine
Strafienbahnlinie von der Tharandter StrafSe (iber die Nossener Briicke zum Hauptbahnhof und vom
Hauptbahnhof liber den Zelleschen Weg zum Wasaplatz. Auf der Nossener Briicke wird die Campuslinie
durch einen neuen Haltepunkt mit der S-Bahn verknlipft. Es wird geprilift, wie der Haltepunkt zusdtzlich
direkt mit dem Stadtteil Lobtau Siid z.B. durch eine Fufsgéngerbriicke zur Fabrikstrafse verbunden werden
kann.

Weitere Details:

e Der Neubau der Nossener Briicke sichert die Autobahnumleitung tiber die Nurnberger StraRe/
BergstraRe und die Funktionsfahigkeit des AuReren Stadtrings West fiir Kfz-Verkehr.

e Die Campuslinie verbessert auch die Erreichbarkeit des Wissenschaftsstandorts Ost in Reick sowie der
BUGA-Areale im Dresdner Osten.

e Das StralRenbahnangebot auf der Campuslinie wird durch heutige Linien abgedeckt, die lediglich
anders gefihrt werden. Die heutige Buslinie 61 verkehrt auch bei Betrieb der Campuslinie weiter
entlang des StralRenzug Nossener Briicke — Zellescher Weg — Wasaplatz, aber mit weniger Fahrten und
spart so Kosten und verringert Emissionen.

e Die Prifung einer direkten Anbindung zu FuR von Lébtau Stid (Bereich FabrikstraRe) an den neuen S-
Bahn-Haltepunkt Nossener Briicke (als Briicke oder Tunnel) ist im beschlossenen Verkehrskonzept
Lobtau verankert. Sie verbessert die Anbindung maligeblich und ist insbesondere in Verbindung mit
attraktiven Radabstellanlagen sehr wirksam. Aufgrund der erwartbaren hohen Kosten wird seine
Umsetzung gemeinsam mit dem Verkehrsverbund Oberelbe gepriift.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 21: Linie 8 zu den Chipfabriken verlangern

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Die Unternehmen der Mikroelektronik im Dresdner Norden werden (liber die Strafsenbahnlinie 8 direkt an
das Zentrum angebunden. Dafiir soll die Strecke zumindest bis zum Airportpark verléngert werden. Damit
entsteht eine umsteigefreie Verbindung vom Zentrum (iber die Neustadt in den Nordraum mit regionaler
Verkniipfung zur S-Bahn am Haltepunkt Industriegelénde.

Weitere Details:

e Fiir die Verlangerung der Linie 8 sind weitere Priifungen zur Lage des Endpunkts und Emissionen
erforderlich, auf denen ein Stadtratsbeschluss aufbaut. Das OPNV-Angebot muss auch mit dem
Verkehrsverbund und den Landkreisen abgestimmt und finanziert werden. Durch geringe Wirkungen
und hohe Kosten wird eine S-Bahn-Verlangerung nicht durch die Landeshauptstadt Dresden weiter
verfolgt.

e Die Option einer Verlangerung bis Wilschdorf und auch weiter bis zum Gewerbegebiet Boxdorf kann
ggf. noch eine Ausbauoption bilden.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 22: Linie 11 verlangern, P+R-Platz in Bihlau bauen und
Ullersdorfer Platz umgestalten

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

Die Straf3enbahnlinie 11 wird bis in den Osten Biihlaus (Rossendorfer Straf3e) verldngert und der
Ullersdorfer Platz umgestaltet. Damit wird der OPNV leistungsféhiger, Biihlau wird besser erreichbar und
der wichtige Umsteigepunkt wird barrierefrei und sicher. An der neuen Gleisschleife wird ein Park+Ride-
Platz errichtet, um Pkw-Verkehr zum Zentrum und Besuchern zum Fernsehturm ein gutes Angebot zum
Umstieg auf den OPNV bereitzustellen.

Weitere Details:

e Diese MaRnahmen ist als Vorplanung bereits vom Stadtrat beschlossen aber bedarf weiterer
Planungen und Finanzierungsbeschlisse durch den Stadtrat.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 23: Linie 5 - Bus durch neue StraRenbahnstrecke
zwischen Johannstadt und Zentrum ersetzen

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

StrafSenbahnen mit gréfSerer Kapazitidt und Komfort ersetzen die bestehende Buslinie zwischen
Johannstadt und dem Zentrum. Sie verkehren dann von der Johannstadt iiber Pfotenhauer Strafle,
GlintzstrafSe, Striesener Strafse zum Zentrum und werden von dort an bestehende Linien angebunden.
Bestandteil dieses Projektes ist auch eine neue StrafSenbahnverbindung auf der Striesener StrafSe zwischen
Fetscherplatz und GiintzstrafSe. Die CanalettostrafSse bleibt als Strafsenbahnstrecke erhalten.

Weitere Details:

e Diese MaRnahmen werden Bestandteil der Uberlegungen zur Weiterentwicklung des OPNV in
Dresden sein und bediirfen weiterer Untersuchungen und Beschliisse durch den Stadtrat.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 24: Stadtbusnetz mit zusatzlichen Linien verbessern

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

Die Busangebote werden stufenweise durch neue Linienfiihrungen z.B. in Lébtau, Pieschen, Neustadt und
Striesen erweitert. Busse verkehren direkt von Trachau und dem Elbepark bis Lébtau an der Tharandter
Strafle (bekannt als ,Busnetz Stidwest ). Striesen wird zudem mit einer Buslinie durch das Quartier direkt

erschlossen. Die Linie 65 wird statt zum Schillerplatz (iber die Waldschléfschenbriicke gefiihrt und bis zum
Bahnhof Neustadt verldngert. Der Schillerplatz wird durch die Buslinie 85 angebunden. Die Linie 85
verkehrt dann bis Laubegast.

Weitere Details:

e Diese MaRnahmen werden Bestandteil der Uberlegungen zur Weiterentwicklung des OPNV in
Dresden sein und bediirfen weiterer Untersuchungen und Beschliisse durch den Stadtrat sowie des
Baus der Busschleusen Zschertnitzer StraRe, Otto-Dix-Ring und Am Jagerpark.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 25: Neue, direkte Buslinien zwischen Stadtteilen
aullerhalb des Zentrums als ,, Bustangenten”

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

Zwei neue Buslinien verbinden direkt Stadtteile aufSerhalb des Zentrums im Siidosten und Nordwesten
miteinander im 10-Minuten-Takt: Eine Buslinie fédhrt von Lockwitz und Striesen zum Dresdner Norden
(Wilschdorf und Industriegebiet Nord), eine weitere von Gittersee nach Striesen, Prohlis und Heidenau. Die
bestehenden Buslinien werden entsprechend angepasst.

Weitere Details:

e Diese MaRnahmen werden Bestandteil der Uberlegungen zur Weiterentwicklung des OPNV in
Dresden sein und bediirfen weiterer Untersuchungen und Beschliisse durch den Stadtrat.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 26: Dichterer S-Bahn-Takt nach MeilRen, Tharandt,
Pirna, Flughafen und Kamenz

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

Die bestehenden S-Bahnlinien ins Umland werden auf Basis des S-Bahnkonzepts des Verkehrsverbundes
Oberelbe enger getaktet: Die S-Bahnlinie S1 zwischen Pirna - Dresden - Meifsen und die S3 gemeinsam mit
RB30 vom Hauptbahnhof nach Tharandt fahren tagsiiber zuverldssig alle 15 Minuten. Nach Kamenz
verkehrt die S-Bahn alle 30 Minuten in der Hauptverkehrszeit - ebenso die Ziige nach Freiberg und Schéna.

Weitere Details:

e Diese MaRRnahme ist Teil des Nahverkehrsplanes des Verkehrsverbundes und des dort hinterlegten S-
Bahn-Konzeptes. Die Umsetzung ist abhangig von der Finanzierung durch die Regionalisierungsmittel
des Landes Sachsen.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 27: Neue S-Bahn-Stationen Albertstadt, Nossener
Briicke, Richard-Straul3-Platz sowie Ausbau
Industriegelande

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr

Beschreibung:

Das Dresdner S-Bahn-Netz verbindet Dresden sehr effektiv mit der Region. Die Kapazitéit bestehender
Strecken und Angebote soll dafiir besser ausgenutzt werden. Deshalb unterstiitzt Dresden konzeptionell
neue S-Bahnhdfe in der Albertstadt, an der Nossener Briicke und am Richard-Strauf3-Platz. Dort wird die S-
Bahn auch mit Bussen und Strafenbahnen verkniipft. Am Haltepunkt Nossener Briicke wird eine direkte
Anbindung an die FabrikstrafSe und das Stadtgebiet Lébtau Siid geplant. Der Haltepunkt Industriegeldnde
wird barrierefrei und mit Park+Ride-Anlage ausgebaut und eine Fufsgdngerbriicke bis zur Magazinstrafse

errichtet.
Weitere Details:

e  Mit dem Beschluss zum Verkehrskonzept Lébtau wird eine vertiefte Planung zur Rad- und Bike+Ride-
ErschlieBung des neuen Halts Nossener Briicke von Lébtau Sid Giber die Fabrikstralle beauftragt. Die
Verwaltung bringt dieses Anliegen in die Bauleitplanung und gegeniber den beteiligten Akteuren ein.

e Der Ausbau des Haltepunkts Industriegelande mit Bike+Ride und Park+Ride-Anlagen ist Teil des
Verkehrs- und Mobilitdtskonzepts Nordraum sowie des Nahverkehrsplans. Ein barrierefreier Ausbau
mit Briickenanbindung zur MagazinstraRe ist dort vorgesehen.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 28: Neue S-Bahnlinien nach Ottendorf-Okrilla,
Kénigsbrick, Riesa, Elsterwerda und Hoyerswerda

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Der Verkehrsverbund Oberelbe erweitert nach Mafsgabe des Nahverkehrsplans sein S-Bahn-Netz zusdtzlich
mit neuen Linien nach Ottendorf-Okrilla, Hoyerswerda/Senftenberg, Elsterwerda und Riesa iiber
Cossebaude. Das Angebot ins Umland wird besonders fiir Pendelnde ausgebaut. Dafiir sind neue
Fahrzeuge und bauliche Mafsnahmen im Eisenbahnnetz notwendig, was hohe Investitionen erforderlich
macht.

Weitere Details:

e Die MalBnahme ist Bestandteil des Nahverkehrsplans und des langfristigen S-Bahn-Konzepts des
Verkehrsverbundes. Eine Umsetzung ist von der Finanzierung durch Regionalisierungsmittel des
Landes Sachsen abhangig. Zudem erfordert sie langfristig umsetzbare Ausbauten der
Bahninfrastruktur.

o Der geplante S-Bahn-Haltepunkt an der Konigsbriicker LandstralSe entfallt, da der Ausbau nach
Ottendorf-Okrilla als Eisenbahn erfolgt und so kein Umstieg von der verlangerten StraBenbahn auf die
S2 mehr erforderlich ist.

e Kinftige Nahverkehrspldne sollen eine S-Bahn-Erweiterung Richtung Bautzen vorsehen, wofir die
Elektrifizierung der Strecke nach Gorlitz notig ist.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Blirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 29: Regionalbuslinien werden als ,,Regionalbuskreuz”
verbunden und durchqueren die Stadt

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Regionalbuslinien aus dem Umland nach Dresden sollen innerhalb Dresdens miteinander verbunden und
durch die Stadt gefiihrt werden. So sind dann direkte Fahrten von Bannewitz bis in die Neustadt oder von
Sebnitz bis zur TU Dresden ohne Umstieg méglich. Auch die Regionalbuslinie von Freital kann direkt an das
Dresdner Zentrum angebunden werden. Eine Umsetzung erfolgt stufenweise in Abstimmung mit dem
Nahverkehrsplan des Verkehrsverbundes.

Weitere Details:

e Die MalBnahme muss mit den Landkreisen sowie dem Verkehrsverbund intensiv vorbereitet und
geplant werden. Eine Umsetzung ist nur langfristig und stufenweise moglich. Bisher wird von zwei
Buslinien ausgegangen, die so gefiihrt werden kdnnen. Zusatzlich kann eine Buslinie aus Freital direkt
in das Dresdner Zentrum verlangert werden. In Dresden sind dafiir in bestimmten Bereichen weitere
Busspuren nétig. Beim Bau der Carolabriicke ist dieses Uberlegung zu beachten, die
Regionalbusverkehr Giber den Gleisbereich erfolgen kdnnte.
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Nr. 30: Bessere Anbindung Dresdens durch den
Fernverkehr per Bahn, Bus und Flugzeug

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Dresden ist ein Verkehrsknoten von europdischem Rang (,,TEN-V*“) und hat eine zentrale Bedeutung fiir den
europdischen Fernverkehr per Strafse und Schiene. Wichtig fiir die Erreichbarkeit als Wohn-, Bildungs- und
Wirtschaftsstandort im Personenverkehr ist es daher, Dresden per Fernbus, Flugzeug und Eisenbahn im
ICE/EC/IC-Verkehr national und international besser anzubinden. Dafiir setzt sich die Landeshauptstadt
umfassend ein. Der internationale Flughafen Dresden wird fiir den 6ffentlichen und gewerblichen
Flugverkehr erhalten.

Weitere Details:

e Die Autobahnanbindung bleibt leistungsfahig fur Kfz- und Busverkehr.

e Der Dresdner Flughafen bleibt fiir Linien-, Charter-, Privat- und Wirtschaftsflugverkehr erhalten und
starkt den Standort.

e Dresden ist mindestens stiindlich im Deutschlandtakt an die Fernverkehrsknoten Berlin, Leipzig und

Erfurt angebunden. Dresden unterstitzt dafiir zentrale Bahnprojekte zur Starkung des Fernverkehrs
(Dresden—Prag, Dresden—Gorlitz, Sachsen-Franken-Magistrale).

e In Dresden werden ein zentraler Fernbusbahnhof mit Strafenbahnanbindung sowie ein zusatzlicher
Fernbushalt am Bahnhof Neustadt eingerichtet. Kommunale Fernbusleitlinien regeln verbindlich
Nutzung, Betrieb, Kosten und Verkehrsfihrung des Fernbusverkehrs.

Landeshauptstadt Dresden Seite 35



MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 31: Offentlicher Fahrzeugflotten elektrifizieren

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden wird auf 100 Prozent elektrischer Antriebe bei Bussen der DVB und anderer
Verkehrsunternehmen hinwirken und damit requlatorische Vorgaben umsetzen. An Endhaltestellen schafft
die DVB eigene Lademdglichkeiten. Geeignete MafsSnahmen und Vorgaben der Landeshauptstadt treiben
auch die Elektrifizierung privater Flotten von Taxis, Carsharing und Stadtrundfahrten sowie kommunaler
Flotten voran. Im regionalen Bahnverkehr unterstiitzt die Landeshauptstadt Dresden im Rahmen ihrer Rolle
im Verkehrsverbund den Ersatz von Dieselfahrzeugen durch elektrisch angetriebene Fahrzeuge und die
Elektrifizierung regionaler Bahnstrecken.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant entsprechend der MaBnahme und erhdht so
den Anteil der Elektromobilitat.
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Nr. 32: Direkte Nord-Stid-S-Bahn durch Dresden ohne
Umweg tber den Hauptbahnhof

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden setzt sich langfristig bei der Deutschen Bahn und im Verkehrsverbund fiir
die Umsetzung einer schnellen S-Bahn-Linie von Nord nach Siid durch die ganze Stadt unter Auslassung des
Hauptbahnhofs ein. Damit kann eine direkte S-Bahn-Verbindung von/nach Freiberg, Tharandt und Freital
liber den neuen S-Bahn-Haltepunkt Nossener Briicke, den Bahnhof Mitte nach Klotzsche zu den
Industriestandorten sowie weiter Richtung Bautzen, Kénigsbriick, Ottendorf oder Kamenz entstehen. Eine
Umsetzung ist nach heutigem Wissensstand erst deutlich nach 2045 méglich.

Weitere Details:

e Die MaRnahme stirkt den OPNV und die regionale Erreichbarkeit der Dresdner Industriestandorte.
Erforderlich sind eine neue S-Bahn-Linie, Gleisanpassungen und neue Bahnbriicken sowie eine
gemeinsame Planung und Finanzierung mit Bahn, Land und Verkehrsverbund, die derzeit aber nicht
gesichert ist.

e Voraussetzungen fiir die Mallnahme sind der Betrieb der Campuslinie mit dem S-Bahn-Halt Nossener
Briicke, da sonst der Hauptbahnhof nicht umgangen werden kann. Er bleibt aber aus Richtung Freital
weiter durch die S-Bahn und Regionalbahn direkt angebunden.

e Der Bau ist auch erst nach weiterer Elektrifizierung Richtung Gorlitz und entsprechender Aufnahme in
Planung und Finanzierung moglich. Eine Umsetzung wird daher friihestens nach Fertigstellung der
Neubaustrecke Dresden—Prag, voraussichtlich nach 2045, erwartet.
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Nr. 33: Langfristige Erweiterung der StraRenbahnstrecken
in Stadt und Region

Kategorie: Offentlicher Personenverkehr
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden forciert langfristig den Ausbau des Strafsenbahnnetzes durch die
Verléngerung bestimmter Strecken, um auf Basis entsprechender Potenzialanalysen die wachsende Stadt
mit der Strafsenbahn anzubinden. Die Bedienung erfolgt mit einem passenden Fahrzeugangebot und Takt.
Die Beriicksichtigung erfolgt langfristig im Zuge der Stadtentwicklungs- und Bauleitplanung sowie lokalen
und regionalen Verkehrskonzepten und betrifft Plauen, Lébtau Siid, Coschiitz-Gittersee, WeifSig, Striesen,
Radebeul und Kesselsdorf. Eine Umsetzung ist nach derzeitigem Wissensstand erst nach 2045 méglich.

Weitere Details:

e Folgende Streckenverlangerungen sollen als Langfristperspektive im Rahmen der
Stadtentwicklungsplanung weiter verfolgt werden:

o StraRenbahnverlangerung lGber Budapester Strale und Chemnitzer SraRe bis nach Plauen (2. Stufe
der ,Linie 5)

o StraRenbahnverlangerung von Plauen (,Linie 5“) weiter durch Lébtau Sid bis zur Kesselsdorfer
StraRe

o StraRenbahnverlangerung von Coschiitz bis zur Stadtgrenze Freital/ Gittersee Giber die Karlsruher
Stralle mit Gleisschkeife am Rand des Geweerbegebietes Gittersee

o StraBenbahnverlangerung von Bihlau (Rossendorfer StraRe) bis nach WeiRig (,,Linie 11“)

o Regionale Stadtbahntrassen nach Radebeul und Kesselsdorf als Trassenfreihaltung in der
Regionalentwicklung

o StraBenbahnverlangerung vom Haltepunkt Strehlen bis zum Schillerplatz als Option fiir einen
Ersatz des Busses 61, wobei hier noch keine Trassenfiihrung konkret bekannt oder geplant ist.
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Kfz-Verkehr

Nr. 34: Anpassung des Strallenhauptnetzes unter
Berlcksichtigung des Lkw-Verkehrs

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden entwickelt das leistungsféhige Strafienhauptnetz zielgerichtet weiter. Daflir
wird die derzeitige Strafsennetzklassifizierung an die aktuellen Richtlinien bis auf Ebene der
Hauptsammelstrafsen angepasst und berlicksichtigt die anstehenden Planungen wie zum Beispiel den
Auperen Stadtring West in Altcotta. Quartiere und Zentrenbereiche sollen von iiberregionalen
Verkehrsstromen entlastet und Lkw-Verkehr vor allem im Hauptstrafsennetz abgewickelt werden. Das
StrafSennetz verfligt dann (iber geeignete Maschen und verknlipft das derzeitige Lkw-Fiihrungskonzept mit
dem Vorrangnetz fiir Sonder- und Schwerverkehre. Das Lkw-Durchfahrverbot wird beibehalten damit Lkw
Dresden weiterhin umfahren.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden plant ein entsprechendes Netz, dass diese
Vorgaben erfiillt. Fiir besonders kritische Bereiche werden stadtebaulich-verkehrliche Konzepte fiir
eine veranderte Verkehrsfiihrung entwickelt.
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Nr. 35: BundesstralRen B6 und B170 auRerhalb des ,,26er
Rings” verlegen
Kategorie: Kfz-Verkehr

Beschreibung:

Zur Verlagerung grofsréiumiger Verkehrsstrome werden die Bundesstrafien B6 und B170 aufSerhalb des
,26er Rings“ verlegt. Dadurch wird die Innenstadt entlastet und es entstehen Potentiale fiir die
Umagestaltung von stddtischen StrafSen, wie HainstrafSe und Neustéidter Markt. Fiir diese MafSnahme muss
flir die B6 die Stauffenbergallee und deren Kreuzung mit der Radeburger StrafSe vollstindig saniert
werden. In Altcotta ist dafiir der Neubau des Emerich-Ambros-Ufers erforderlich.

Weitere Details:
e Der Neubau des Emerich-Ambros-Ufers in Altcotta ist mit dem leistungsfahigen Ausbau der Anbindung
sowie der Kreuzung Libecker StraRe/ TonbergstraRRe erfolgen.

e Die Verlagerung von Bundesstralien ist bereits genehmigt und sichert die Umsetzung ab. Der Ortskern
Altcotta kann dann stadtebaulich aufgewertet werden.

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden setzt diese Vorgabe planerisch und baulich
schrittweise um. Dazu gehort der Neubau eines Teils vom Emerich-Ambros-Ufers sowie Sanierungen in
Altcotta und auf der Stauffenbgerallee und der Kreuzung mit der Konigsbricker Stralle.
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Nr. 36: Leistungsfahige Autobahnanbindung Dresdens und
Ausbau der StralRennetze im Umland unterstiitzen

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Dresden unterstiitzt Sanierung bzw. Ausbau der leistungsféhigen Autobahn- und Strafsennetze gemdyf den
Vorgaben des sdchsischen Landesverkehrsplans und des Bundesverkehrswegeplans. Damit erhdilt der
Wirtschaftsverkehr auch per Lkw neben guten Bahnverbindungen eine wichtige Grundlage. Das Pendeln
von und nach Dresden mit dem Auto wird so erleichtert, Ortszentren und Wohngebiete von Kfz-Verkehr
entlastet und die Stadt und Region verkniipft.

Weitere Details:

e Neubau und Fertigstellung wichtiger Bundes- und StaatsstraRen im Raum Dresden (S172n Pirna,
$177n Winschendorf/Rossendorf, S84n Niederwartha—MeiRen, B97n mit Ortsumgehung Ottendorf-
Okrilla/LauRnitz bis A4).

e Sanierung und leistungsfahiger Erhalt der Autobahnen A4, A13 und A17 einschlief3lich ihrer
Anschlussstellen an das Dresdner StraRennetz.

e Fachliche Begleitung der geplanten achtstreifigen Erweiterung der A4 zwischen Flughafen-Dreieck und
Nossen auf Basis der Leitziele der Mobilitat 2035+, mit dem Ziel, negative Auswirkungen auf den
Stadtverkehr zu minimieren und verkehrliche Chancen zu nutzen.
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Nr. 37: Leistungsfahigen Ersatzneubau der Carolabriicke
errichten

Kategorie: Kfz-Verkehr

Beschreibung:

Die Carolabriicke wird leistungsféhig und entsprechend der aktuellen verkehrlichen Anforderungen wieder
aufgebaut, einschlieflich Fahrbahnen fiir Pkw und Lkw, Geh- und Radwegen sowie einer separaten OPNV-
Trasse, die kiinftig auch von Rettungsfahrzeugen und Bussen genutzt werden kann. Sie ist neben ihrer
generellen Bedeutung im stddtischen Verkehrsnetz unverzichtbar bei Sperrungen an StrafSen, Briicken oder
Strecken im Dresdner Netz.

Weitere Details:

e Der derzeit laufende Planungsprozess geht von einer Realisierung der Briicke bis 2035 aus. Die Netze
und Angebote im Mobilitatsplan unterstellen die verkehrliche Wirksamkeit einer fir alle
Verkehrstrager wiederaufgebauten Carolabriicke. Je nach Ergebnis des Wettbewerbs zum Bau wird der
Mobilitatsplan und die darauf aufbauenden Konzepte und Prognosen im Detail aktualisiert.
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Nr. 38: Ortsumgehung Cossebaude (,,B6 neu”) bauen

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Dresden unterstiitzt die Verlegung der BundesstrafSe B6 aus der Ortsmitte Cossebaude heraus nach Siiden
zur Bahnstrecke als ,,B6neu”, wie sie in der Bundes- und Landesverkehrswegeplanung berlicksichtigt ist.
Dazu gehért auch der Ausbau der StaatsstrafSe S84 bis Meifsen. Somit ist eine deutlich kiirzere Reisezeit mit
Kfz von Meifsen nach Dresden, besonders im Pendlerverkehr, méglich. Cossebaude wird dann von
durchgehendem Verkehr entlastet. Die Planung und Finanzierung erfolgt durch den Bund und den Freistaat
Sachsen.

Weitere Details:

e Dem Vorhaben liegt der Stadtratsbeschluss V1815/22 zu Grunde, der die MalRnahme bestatigt und die
Dresdner Ziele im Planungsprozess definiert.
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Nr. 39: Liebstadter StralSe zwischen Winterbergstralle und
Reicker Stralde durchbinden

Kategorie: Kfz-Verkehr

Beschreibung:

Die Liebstddter StrafSe wird zwischen WinterbergstrafSe und Reicker StrafSe als Stadtstrafse zweistreifig
verlingert und durchgebunden und bildet so eine wichtige Anbindung des neuen Wissenschaftsstandorts
Ost und entlastet die RayskistrafSe und Altstrehlen. Die Umsetzung durch die Landeshauptstadt Dresden

hdngt von den Planungen zur Neubaustrecke Dresden—Prag ab, deren Ausbau voraussichtlich ab 2040

erfolgt und kann durch eine neue Verbindung zur TiergartenstrafSe ergdnzt werden.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung arbeitet weiter an dieser Planung und erarbeitet Plan- und Beschlussgrundlagen
fir den Stadtrat, die das Ziel der Umsetzung inkl. der Durchbindung bis zur TiergartenstralSe haben.
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Nr. 40: Weixdorf und das Gewerbegebiet Promigberg
durch neue Anschlussstelle an Autobahn anbinden

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Die Stadt Dresden setzt sich fiir den Bau einer Autobahnanschlussstelle in Dresden-Weixdorf ein, an die die
Gewerbegebiete Promigberg in Dresden und neue Areale in Ottendorf mit angebunden werden und eine
neue Verbindung zur StaatsstrafSe 59 entsteht. Bisher soll dies im Zusammenhang mit dem Planverfahren
zum sechsstreifigen Ausbau der A4 zwischen Bautzen und dem Autobahndreieck Flughafen ab 2040
erfolgen und einen Ersatz fiir die Anschlussstelle Hermsdorf sein. Eine Anbindung der Anschlussstelle durch
die Ortslage Weixdorf hindurch (westlich des Gewerbegebietes Promigberg) wird seitens der
Landeshauptstadt Dresden aufgrund der zu erwartenden Belastungen der Bewohner abgelehnt.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden begleitet weiter diese Planung und setzt sich fiir
eine Umsetzung ein, die Mehrverkehr in der Ortslage Weixdorf vermeidet aber das Gewerbegebiet
Promigberg und Ottendorf angebunden ist. Dabei erfolgen auch enge Abstimmungen mit der
Gemeinde Ottendorf.
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Nr. 41: Ausbau der Fritz-Schreiter-Stralse und der
Sporbitzer Stralde prufen

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Fliir die Gewerbeansiedlung im Bereich Sporbitz (interkommunales Gewerbegebiet Dresden-Heidenau) wird
ein Rahmenplan erstellt. Dabei wird auch der Ausbau der Strafsenverbindung Fritz-Schreiter-StrafSe und
Sporbitzer StrafSe (Heidenau) zwischen Pirnaer LandstrafSe und S172 sowie die Aufweitung der
Bahnunterfiihrung gepriift. Nur bei unbedingter Erforderlichkeit wird Dresden dann ein Planverfahren zur
Aufweitung der Eisenbahniiberfiihrung bei der DB im Zuge der Neubaustrecke Dresden-Prag einbringen
und die Kostenanteile dafiir iibernehmen.

Weitere Details:

e Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden stimmt sich hier im Vorfeld der Priifung mit
Heidenau und Verkehrsverbund intensiv ab. Dazu gehort auch das Thema P+R-Platz Zschachwitz. Es
wird bewertet, ob eine Wirksamkeit der StraRenverbindung auch ohne Aufweitung der
Eisenbahnbriicke moglich ist.
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Nr. 42: Ausbau von StraRen und Durchbindungen im Zuge
der Stadtentwicklung prifen

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Dresdner Stadtentwicklungsgebiete sollen liber den Ausbau bestehender Strafsen und bei Bedarf auch neue
StadtstrafSsen und Busschleusen als Durchbindungen besser angebunden werden. Die Fachverwaltung priift
diese Mafsnahmen und spricht Empfehlungen aus. Zusatzverkehr sowie unvertréglicher, gebietsfremder
,Schleichverkehr” sollen vermieden werden.

Weitere Details:

e Folgende Ausbauten von vorhandenen StraRen sind zu prifen:

o Ertlchtigung Wiinschendorfer StralSe zur Anbindung von Borsberg nach Pillnitz fiir Busverkehr mit

Standardbussen

Durchfahrt fir Kfz-Verkehr von Bertolt-Brecht-Allee in Karcherallee

Folgende neue Durchbindungen sind zu prifen:

Busschleuse Otto-Dix-Ring

Busschleuse zwischen Mathias-Oeder-StraRe und Am Jagerpark zur Verbesserung der

BuserschlieBung

o Stilibelallee von Karcherallee auch in Richtung ZwinglistralSe Tiergartenstrae bis Liebstadter
StraBe (wenn die Durchbindung Liebstadter StraRe bis Reicker StralRe absehbar ist)

o StraBenverbindung von der Reicker StraRe zur Dohnaer StralSe im Bereich des Otto-Dix-Rings als
Verlangerung einer durchgebundenen Liebstddter StralRe (ersetzt dann die Busschleuse Otto-Dix-
Ring)

o Bosewitzer StraRe bis Am Lugaer Graben/ Pirnaer LandstralRe

o FrobelstraRe Uber die Papiermiihlengasse bis in das Gewerbegebiet RosenstralRe

o Clara-Zetkin-StraRe bis Altnaul3litz

e Die Busschleuse Zschertnitzer StraRRe ist bereits positiv gepriift und soll umgesetzt werden.

O O O O
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Nr. 43: Blaues Wunder erhalten und langfristig Bedarf fur
Ersatzstandorte bertcksichtigen

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Das Blaue Wunder als Briicke mit besonderem Interesse in der Stadtgesellschaft und wird aktuell durch
eine aufwdndige Sanierung gesichert und wird (iber einen langen Zeitraum durch Fuf3-, Rad- und Kfz-
Verkehr sowie OPNV nutzbar sein. Nachfolgend ist zu einem geeigneten Zeitpunkt die verkehrliche
Untersuchung méglicher alternativer Briickenstandorte im Dresdner Osten aus dem VEP 2025plus als
Langfristperspektive zu vertiefen.

Weitere Details:

e Grundlage ist der Stadtratsbeschluss A0438/23 zur Untersuchung einer Elbquerung im Dresdner
Osten.

e  Fir eine Kfz-taugliche Briicke kommen nur Standorte mit geeigneter Anbindung an das Schonfelder
Hochland in Betracht: Loschwitz/Blasewitz, StaffelsteinstralRe (Niederpoyritz/Laubegast) oder
Pillnitz/Kleinzschachwitz.

e Die Standorte werden erst bei konkretem Ersatzbedarf mit etwa 15 Jahren Vorlauf im Detail planerisch
geprift. Die linkselbische Anbindung der Briicken sollen Kornerplatz und Schillerplatz nicht zuséatzlich
mit Kfz-Verkehr belasten.

e Die Option einer urbanen Seilbahn wurde gepriift, ist aber wegen der Kfz-Anforderungen keine
vollwertige Elbquerung - sie ware nur als erganzende Option bei einer gednderten rechtlichen
Situation verkehrlich ggf. denkbar.
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Nr. 44: Mehr Tempo 30-Regelungen auf Strallen ohne
OPNV einrichten

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Auf 6ffentlichen StrafSen Dresden aufSerhalb der Wohnquartiere oder Stadtteilzentren mit separatem
Gleiskérper und ohne Busverkehr wird stufenweise Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit umgesetzt.
Ausgenommen sind zentrale Hauptverkehrsstrafsen sowie in der Regel Routen von Bus und Bahn im
gemischten Verkehr. In der Folge sinken Emissionen und Verkehrsldrm. Gleichzeitig werden
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Kfz-Verkehr sowie Bus und Bahn reduziert sowie die Sicherheit fiir
den Fuf3- und Radverkehr auch unter Beachtung der Schulwege verbessert. Die Umsetzung erfolgt auf Basis
eines Stadtgeschwindigkeitskonzepts und ist abhéngig von der Entwicklung des Strafsenrechts, das eine
Vorgabe des Bundes ist.

Weitere Details:

o Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaRnahme schrittweise und zielgerichtet um, so wie die
rechtlichen Grundlagen dies zulassen. Grundlage dafiir ist auch ein Stadtgeschwindigkeitskonzept,
dass die Prinzipien der Umsetzung straRenfein und in Abhangigkeit von Umbaumalinahmen und
Prioritaten definiert.
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Nr. 45: Innovativer Wirtschaftsverkehr mit Verteilstationen
und elektrischen Fahrzeugen

Kategorie: Kfz-Verkehr

Beschreibung:

Der Lieferverkehr soll mit Verteilstationen und kleineren Fahrzeugen klima- und stadtvertrdglicher werden.
Durch das Umladen von Paketlieferungen an Verteilstationen (Micro-Hubs) ist es mdéglich, mit kleinen und
leichten elektrischen Fahrzeugen und E-Cargobikes bis etwa zur Haustliir, an Paketstationen oder Lédden zu
liefern. Die Landeshauptstadt Dresden unterstiitzt private Akteure im Rahmen ihrer Mdglichkeiten zur
eigenwirtschaftlichen Umsetzung. Das Lkw-Durchfahrverbot aus dem Luftreinhalteplan wird beibehalten.

Weitere Details:

o Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaRnahme schrittweise und zielgerichtet um.
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Nr. 46: Schnittstellen im Guterverkehr starken

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Dresden unterstiitzt durch ihre Mitwirkung die Verlagerung von Giiterverkehr auf die Schiene und das
Binnenschiff. Die Eisenbahn soll eine stdrkere Rolle im Container- und Trailerverkehr libernehmen,
insbesondere an den Kombiterminals und Trailerladepunkten in Dresden. Am Alberthafen wird die
Trailerverladung zum Schwerpunkt aber auch Transporte mit dem Binnenschiff sollen weiter méglich sein.
Das Giiterverkehrszentrum Friedrichstadt libernimmt weiterhin die Containerlogistik. Dresden-
Friedrichstadt wird zudem Grenzbahnhof fiir die Neubaustrecke Dresden-Prag und gewinnt dadurch an
Bedeutung. Die Elbe soll als BinnenwasserstrafSe erhalten werden.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihre Unterstiitzung und Mitwirkung bei
den verantwortlichen Stellen um.
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Nr. 47: Netz der Ladestationen fiir E-Fahrzeuge ausbauen

Kategorie: Kfz-Verkehr
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden unterstiitzt private Anbieter beim Aufbau eigenwirtschaftlicher, 6ffentlich
nutzbarer E-Ladeinfrastruktur fiir private und gewerbliche E-Kfz. An geeigneten Stellen sollen von privaten
Akteuren Schnellladesysteme als ,Lade-Hubs” direkt angrenzend an éffentliche StrafSen errichtet werden.
Im privaten Bereich und an allen anderen Stellen favorisiert die Landeshauptstadt den flichendeckenden
Bau giinstiger Normalladepunkte. Auch an P+R-Plétzen werden Stellplitze elektrisch ausgeriistet.

Weitere Details:

e Zur Umsetzung soll eine kommunale Elektromobilitatsstrategie und ein passendes
Ladeinfrastrukturkonzept entwickelt werden.

e An E-Ladesdulen im offentlichen Raum wird das Parken bedarfsgerecht zeitlich begrenzt, um eine
hohe Verfligbarkeit zu gewahrleisten. In Parkgeblhrenbereichen wird auf die Erhebung der
Parkgebiihren wahrend des E-Ladens im 6ffentlichen StraBenraum verzichtet.
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Parken

Nr. 48: Bewohnerparkgebiete ausweiten und
Parkgebihren malivoll anpassen

Kategorie: Parken
Beschreibung:

Es werden in ausgewdhlten Stadtbereichen durch die Landeshauptstadt Dresden weitere
Bewohnerparkgebiete stufenweise eingerichtet. Die Kosten fiir einen Bewohnerparkausweis werden
gegenliber heute nur mdfig angehoben. In den Gebieten titige Pflegedienste sowie Handwerker im
Notdienst erhalten Ausnahmegenehmigungen bzw. nutzen Liefer- und Ladezonen. Parkgebiihren fiir
Besucher steigen ebenfalls mafSvoll und orientieren sich an den Preisentwicklungen fiir eine Einzelfahrt im
OPNV Dresdens.

Weitere Details:

e Kosten fir das 6ffentliche Parken sind weiterhin gestaffelt und orientieren sich an der Entwicklung der
Lebenshaltungskosten, der Stadtentwicklung sowie der Preise im OPNV. Sie steigen nur maRig an.

e Fiir die Kontrolle des illegalen Parkens ist der Personalaufwand zu berlicksichtigen und daher verstarkt
zuldssige technische Innovationen fiir effektive Kontrollen zu nutzen.

e  Fir eine optimierte Ausnutzung bestehender Parkplatze wird geprift, in welcher Form in Dresden eine
offentlich nutzbare Stellplatzborse zur Dauervermietung privater Stellplatze umsetzbar ist.

e Bewohnerparken wird in der Regel als Mischnutzung nach StVO organisiert.

e Folgende Gebiete sollen bis 2035 analysiert und bei positivem Prifergebnis das Bewohnerparken
umgesetzt werden. Deren Umsetzung ist von Ressourcen der Landeshauptstadt Dresden abhangig, die
flr eine zligige Umsetzung momentan nicht ausreichen.

(23) Campus TUD, Teilgebiet Bayreuther Strafle

(24) Campus TUD, Teilgebiet Wiirzburger StraRe

(9.1) Erweiterung BwPG 9 (AuRere Neustadt West)

(12.1) Erweiterung Bewohnerparkgebiet 12 (ZeunerstralRe)
(13.1) Erweiterung Bewohnerparkgebiet 13 (AuBere Neustadt Ost)
(25) Friedrichstadt Umfeld Uniklinikum

(26) Umfeld Leipziger StraRe

(27) Hauptbahnhof Sid, Umfeld Strehlener Stralle

(28) Schweizer Viertel, Hohe Stralle

(29) Campus TUD, Teilgebiet EisenstuckstralRe

(30) Striesen West

(31) Umfeld Zentralhaltestelle Kesselsdorfer Stral3e

(32) Campus TUD, Teilgebiet Heinrich-Greif-StraRe

(33) Campus TUD, Teilgebiet Leonhard-Frank-StralRe

e Folgende weitere Bewohnerparkgebiete sind fiir die Umsetzung nach 2035 zu priifen:

(34) Johannstadt-Mitte

(35) Johannstadt-Siid

(36) Hechtviertel

(37) Weiler Hirsch

(38) Umfeld Wasaplatz

(39) Hans-Richter-Siedlung, Umfeld Krankenhaus Neustadt
(40) Radeberger Vorstadt, PreuBisches Viertel

(41) Umfeld ZwinglistralRe, Falkensteinpletz

O OO0 O O O O OO OO OO O OO OoO O

O 0O O O O O O O
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(42) Ubigau

(43) Umfeld Lomatzscher Stral3e, Elbepark Ost
(44) Mickten

(45) Pieschen-Nord, Trachenberge

(46) Laubegaster Ufer

(47) Umfeld ErmelstralRe

(48) Umfeld Mansfelder Stralle

(49) Umfeld Karl-Marx-StraRe

O 0 O O O O O O
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Nr. 49: Mehr Park+Ride-Platze am Stadtrand einrichten

Kategorie: Parken
Beschreibung:

Die Anzahl der Park+Ride-Plétze wird gemeinsam mit dem Verkehrsverbund an Autobahnabfahrten und
Einfallstrafien méglichst am Stadtrand in unmittelbarer Néhe von Haltestellen und Bahnhéfen und im
Umland deutlich erh6ht. Dazu werden neue Parkpldtze oder Parkhduser errichtet und der Bestand
ausgebaut. Der Umstieg insbesondere auf die Eisenbahn, S-Bahn oder Strafienbahn wird damit fiir Pendler
und Besucher erleichtert und das Strafsennetz entlastet.

Weitere Details:

e  Mit den Parkplatzen werden auch E-Ladeinfrastruktur und passende Sharing-Angebote eingeplant.
e Sicherung der bestehenden Standorte in vollem Umfang:

Kaditz

Prohlis

Cossebaude

Langebriick

WeiRig (ggf. mit Neuanlage An der PrielRnitzaue statt am Gasthof WeiRig)
Gompitz und Pennrich

Klotzsche Grenzstralle

Weixdorf Bad

e Aus- und Neubau von Park+Ride in Dresden an folgenden Standorten:

Bahnhof Klotzsche

Haltepunkt Industriegelande

Bahnhof Niedersedlitz

Buhlau/ Rossendorfer Schleife (neuer Endpunkt Linie 11)

Haltepunkt Reick

Niederwartha (nach Angebotsverdichtung S5)

Haltepunkt Zschachwitz

Endpunkt Zschertnitz

Wilschdorf/ Airportpark (nur in Verbindung mit Verlangerung Linie 8)

O 0 O O O O O O

O O O O O 0O 0 O O

e Standortsuche fur neue Park+Ride-Standorte an den Anschlussstellen der Autobahn:

o Korridor Dresden West aus Richtung Anschlussstelle Altstadt (Cotta/ Friedrichstadt)
o Korridor Dresden-Siid aus Richtung Anschlussstelle Stidvorstadt (Stidhohe)
o Korridor Dresden Nordwest aus dem Bereich der Anschlussstellen Wilder Mann und Hellerau

e Sicherung des Ostrageheges/ Flutrinne als veranstaltungsbezogenen P+R-Standort fiir inenrstadtische
GroRevents und Adventsverkehr
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Nr. 50: Erreichbarkeit fur Liefern, Laden und Dienstleister
verbessern

Kategorie: Parken
Beschreibung:

Bei Bedarf werden in bestehenden StrafSen sowie in Planungen Bereiche zur Anlieferung und Beladung
beriicksichtigt, um die Erreichbarkeit fiir Handwerker, Pflegedienste und andere gewerbliche Dienstleister
zu sichern. Dies kann durch Multifunktionsfléichen oder eigene Beschilderung erfolgen, die lokal den Bedarf
beriipcksichtigen.

Weitere Details:

e Im Einzelfall wird gepriift, wie Ubernutzung und Dauerparken im &éffentlichen Raum reduziert und
Stellplatze effizienter fiir die Bediirfnisse von Liefern, Laden und Dienstleistung genutzt werden
kénnen. Dabei wird auch das Parken von Mopeds und Motorrdadern als platzsparende stadtische
Mobilitatsform bericksichtigt.
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Nr. 51: Lokale Mobilitatskonzepte bei Wohnungsneubau
ermoglichen

Kategorie: Parken
Beschreibung:

Mit einer weiterentwickelten Stellplatzsatzung sollen Investoren im Wohnungsbau mehr Méglichkeiten
erhalten, Mobilitéit mit geringerem Stellplatzbau sicherzustellen. Dazu gehéren z.B. die Lagegunst zum
OPNV, modernes Fahrradparken, Carsharing und Bikesharing, MOBlpunkte im 6ffentlichen Raum oder
Mietertickets fiir den Nahverkehr, die auch in einem lokal wirksamen Mobilitdtskonzept definiert werden
kénnen. Auch private Stellplatzbérse sollen in diesen Konzepten dazu beitragen, den Stellplatzbedarf
effektiver und giinstig anzubieten. Unter bestimmten Voraussetzungen bleibt es méglich, Stellplétze
abzulésen. Auch private Quartiersgaragen als ,,Mobilitétshubs“ sollen kiinftig im Bewohnerparken méglich
sein.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um und legt
auch Vorschlage zum Beschluss vor.
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Nr. 52: Reisebusparkleitsystem mit zentralem Busparken
an der Pieschener Allee aktualisieren

Kategorie: Parken
Beschreibung:

Fiir die Attraktivitdt im Stddtetourismus in Dresden sind Reisebusse von zentraler Bedeutung. Daher sollen
die Terminals Am Zwingerteich und an der Carolabriicke (mit WC) erhalten sowie der zentrale Parkplatz an
der Pieschener Allee fiir bis zu 150 Busse gesichert werden. Die weiteren Standorte des Reisebus-
Parkleitsystems an AmmonstrafSe, BliiherstrafSe, Radeberger StrafSe, Palaisplatz, AlbertstrafSe,
ArchivstrafSe, in Loschwitz und in Pillnitz werden ebenfalls erhalten. Das Reisebus-Parkleitsystem wird
inhaltlich fortgeschrieben.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um und legt
einen entsprechenden Vorschlag zum Beschluss vor.
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Vernetzung und Steuerung

Nr. 53: Ful3- und Radverkehr sowie Bussen und Bahnen an
Ampeln bevorrechtigen

Kategorie: Vernetzung und Steuerung
Beschreibung:

An Ampeln wird der OPNV sowie Fuf3- und Radverkehr weitgehend bevorzugt. Trotz dieser Bevorzugung
sollen auf Hauptrouten, die fiir den Kfz- oder Wirtschaftsverkehr von sehr hoher Bedeutung sind,
ausreichende Qualitdten beriicksichtigt werden. Anforderungstaster fiir Fuf3- und Radverkehr werden
vermieden. Fiir Einzelfille, wo es auch zwischen Fuf3- und Radverkehr sowie OPNV zu Zielkonflikten bei
hoher allgemeiner Verkehrsbelastung kommt, entwickelt die Fachverwaltung auf Grundlage der
Hauptnetze aus dem Mobilitéitsplan eine verwaltungsinterne Entscheidungsmatrix, die definiert, welches
Verkehrsmittel ggf. auch nur zu bestimmten Zeiten priorisiert wird. Grundlage bilden die Leitziele der
Mobilitdit.

Weitere Details:

o Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um.
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Nr. 54: Digitale Mobilitatsplattform und integrierte
Verkehrsleitzentrale einrichten

Kategorie: Vernetzung und Steuerung
Beschreibung:

Datenbasiertes Mobilitdtsmanagement unter Nutzung der integrierten Verkehrsleitzentrale informiert in
Verbindung mit einer éffentlichen App-Landschaft iiber zeitoptimale und stadtvertrdgliche Routen (z.B. mit
Vermeidung von Schleichverkehr und Baustellen). Sie zeigt Einschrédnkungen im stddtischen Strafsennetz
auf und empfiehlt vor und wdhrend der Fahrt Alternativen. Mit den Apps kénnen auch Parkscheine oder
Tickets fiir Bus oder Bahn gekauft und Sharing-Angebote gebucht werden. Auch der Zugang zu
Parkhdéusern, P+R-Angeboten, gesichertem Radparken, E-Ladestationen usw. wird damit méglich.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden plant gemeinsam mit der DVB AG den Aufbau einer integrierten,
modernen Verkehrsleitzentrale als Grundlage fiir das Mobilitatsmanagement und verfolgt dieses
Projekt weiter.

o Die Leitzentrale ermdglicht kiinftig die Steuerung 6ffentlicher und autonomer Angebote sowie die
Bereitstellung von Mobilitatsdaten fiir Apps und modernisierte Verkehrsinfotafeln mit direktem
Routen- und Anlassbezug.

e Die Mobilitats-Apps von DVB, Verkehrsverbund und Landeshauptstadt werden abgestimmt
weiterentwickelt, barrierefrei gestaltet und erleichtern den tariflichen Zugang zum OPNV.
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Nr. 55: Offentliche MOBI-Angebote erginzen Bus und
Bahn

Kategorie: Vernetzung und Steuerung

Beschreibung:

Im ganzen Stadtgebiet sowie auch in der Region werden die MOBIpunkte und deren Angebote als
Ergénzung und Zubringer zu Bus und Bahn weiterentwickelt. Das umfasst éffentliches Bikesharing (,

MOBIbike ‘), Lastenréder (,MOBIcargobike “) sowie Carsharing (,,MOBIcar “), E-Mopeds und E-Scooter. Das

Gesamtpaket dieser Angebote ermdglicht eine umfassende Mobilitéit ohne eigenes Auto. Grundlage der
Entwicklung in Dresden sind die Sharingleitlinien Mobilitéit. Die MOBI-Angebote werden weiter durch die
DVB als 6ffentliches Angebot betrieben und éffentlich bei wachsender Kostendeckung mitfinanziert.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um.
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Nr. 56: Sharingdienste werden gesamtstadtisch angeboten

Kategorie: Vernetzung und Steuerung
Beschreibung:

Carsharing, Bikesharing und Mikromobilitét auch von privaten Betreibern werden in der gesamten Stadt
geordnet im StrafSenraum fiir private und gewerbliche Zwecke angeboten und ergéinzen die Angebote der
MOBIpunkte und des MOBI-Angebotes der DVB insgesamt. Insbesondere durch stationsbasiertes
Carsharing soll so der 6ffentliche Parkplatzbedarf verringert werden. Gleichzeitig entsteht so ein hohes
Mafs persénlicher Mobilitéit. Angebote ohne Stationen sollen in Zukunft das Carsharingsystem ergdnzen,
wenn positive verkehrliche Wirkungen im Sinne der Leitziele erwartbar sind.

Weitere Details:
e Der Betrieb der Sharingangebote erfolgt eigenwirtschaftlich durch private Anbieter auf Grundlage der
Sharingleitlinien Mobilitat der Landeshauptstadt Dresden.

e An anbieteroffenen Sharingstationen werden die Angebote gemaR den Sharingleitlinien auch
aullerhalb der MOBIpunkte gebiindelt, in sensiblen Bereichen geordnet und das Abstellen im
Freefloating-Prinzip dort ausgeschlossen.

e Die privaten Sharingangebote sind so auszugestalten, dass sie die 6ffentlichen MOBI-Angebote
sinnvoll erganzen und deren besondere Qualitit in der Verkniipfung mit dem OPNV nicht
beeintrachtigen.

e Es wird gepriift, ob Freefloating-Angebote im Carsharing im Sinne der verkehrlichen Leitziele wirken,
um in Zukunft die Sharingleitlinien dazu anzupassen.
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Nr. 57: Mobilitatsmanagement bei Veranstaltungen

Kategorie: Vernetzung und Steuerung
Beschreibung:

Veranstalter auf kommunalen Fldchen oder Gebduden werden zu MafSnahmen des
Mobilitétsmanagements zur Verringerung des Kfz-Verkehrs und zur Sicherung einer guten Erreichbarkeit
verpflichtet. Dies beinhaltet Verkehrsmittelempfehlungen, OPNV-Kombitickets, ausreichend
Radabstellanlagen und Mafinahmen zur Verkehrslenkung und -steuerung. Mit dem Mobilitdtsmanagement
soll auch die OPNV-Finanzierung breiter abgesichert werden. Auch anderen Veranstaltern soll die DVB
diese Option stets auskémmlich anbieten.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um.
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Nr. 58: Autonome Mobilitdt im OPNV und ,On Demand“
fordern

Kategorie: Vernetzung und Steuerung
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden entwickelt Ansditze zur schrittweisen und wirtschaftlichen Einfiihrung des
autonomen Teilbetriebs im OPNV im Linienverkehr und nachfrageorientiert ,On Demand”. Diese Angebote
sollen den OPNV besonders in schlecht erschlossenen Stadtbereichen ergénzen, beschleunigen sowie
Kosten sparen. Das Angebot soll in die DVB-App integriert werden und erfordert den Aufbau einer
geeigneten Verkehrsleitzentrale. Auch der Betrieb autonomer Taxi- und Mietwagensysteme als
bedarfsgesteuerter Shuttleverkehr mit elektrischen Antrieben wird von der Landeshauptstadt Dresden
regulativ unterstiitzt.

Weitere Details:
e Autonome Angebote ersetzen den Linien- und Schiilerverkehr absehbar nicht, bieten jedoch Potenzial
als bedarfsgerechter Zubringer zu stark nachgefragten Linien.

e Fir den fahrerlosen Betrieb (Level 4/5) fehlen noch geeignete Verfahren und rechtliche
Rahmenbedingungen, die derzeit kooperativ erarbeitet und fiir den kommunalen Einsatz im OPNV
evaluiert werden.

e Erkenntnisse zur Nachfrage von ,0n Demand“-Verkehr wurden im Pilotbetrieb des MOBIshuttles in
mehreren Dresdner Stadtteilen bis Ende 2024 gewonnen.

e Autonome Mobilitat im Luftraum (Urban Air Mobility) betrifft bislang vor allem Transport und Logistik.
Aufgrund fehlender technischer und rechtlicher Voraussetzungen ergeben sich aktuell noch keine
konkreten Anwendungen.
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Stadtraum

Nr. 59: Dresden wird mit kurzen Wegen zur ,,15-Minuten-
Stadt”

Kategorie: Stadtraum
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden wird so planen und bauen, dass die Wege zwischen Wohnen und Arbeiten,
Ausbildung, Versorgung und Erholung méglichst kurz sind. Dresden lehnt sich dabei an den Ansatz der ,,15-
Minuten-Stadt” an, der diese Verbindungen vor allem zu Fufs und Rad oder Bahn und Bus stadtvertrdglich
ermdglicht.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um.
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Nr. 60: StraBen der Innenstadt fir breitere Fullwege,
Radwege und Begriinung umnutzen

Kategorie: Stadtraum
Beschreibung:

Innerhalb des ,26er Rings” werden grofse und zusammenhdéingende Flédchen des flieSenden und ruhenden
Kfz-Verkehrs vom Strafienrand aus fiir breitere FufSwege, sichere Radverkehrsanlagen bzw. Bdume,
Begriinung und Aufwertung des Stadtraumes umgenutzt. In Grundstiicke wird dafiir in der Regel nicht
eingegriffen.

Weitere Details:

e Diese Ansatze bilden ein Planungsziel bei Umgestaltungen des StraBenraums durch die
Landeshauptstadt Dresden.

e Diese Umgestaltung betrifft beispielhaft folgende Stral3en:

HainstralRe

GroRe-MeiRRner-StraRe/ KopckestraRe
AlbertstraRe

St.-Petersburger-StraRe
WaisenhausstraBe/ Dr.-Kiilz-Ring
Grunaer StralRe

WigardstralSe

Wilsdruffer StraRe

O 0O O O O O O O
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Nr. 61: Verkehrsbelastete Platze umgestalten und
aufwerten

Kategorie: Stadtraum
Beschreibung:

Vom Verkehr dominierte Pléitze werden stddtebaulich aufgewertet und so umgestaltet, dass mehr Raum
flir andere Nutzungen entsteht und die Aufenthaltsqualitéit durch verringerte Geschwindigkeiten und
weniger Verkehrslédrm steigt.

Weitere Details:

e Diese Ansatze bilden ein Planungsziel bei Umgestaltungen des StraBenraums durch die
Landeshauptstadt Dresden.

o Aufgrund der bestehenden Konflikte dazu besonders geeignete Pldtze sind zum Beispiel:

Neustadter Markt
Palaisplatz

Pirnaischer Platz
Rathenauplatz
Georgplatz

Schillerplatz

Koérnerplatz

Altstrehlen mit Wasaplatz
Altcotta

0O 0O O O O O O O O
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Nr. 62: Verkehrsberuhigte Dresdner Altstadt

Kategorie: Stadtraum
Beschreibung:

Die Altstadt siidlich der Elbe wird stdrker verkehrsberuhigt, aufgewertet und dazu auch stufenweise fiir den
durchgehenden Kfz-Verkehr unterbrochen - zuerst im Bereich der Wilsdruffer Strafse in Héhe Altmarkt und
erst danach in einem zweiten Schritt an der Waisenhausstrafse/ Dr.-Kiilz-Ring. Das Terrassenufer, die St.-
Petersburger StrafSe und die Grofse Meifsner/Képckestrafse am Neustddter Markt bleiben weiter
durchgehend befahrbar. Ldden, Wohnungen und Garagen sind ebenfalls weiter erreichbar. Die Sperrungen
erfolgen stufenweise auf Basis eines zu erarbeitenden Konzeptes mit Beschluss und Evaluierung.

Weitere Details:

e Der Untersuchungsbereich des Konzeptes zur Verkehrsberuhigung der Dresdner Altstadt beinhaltet:

SeestralSe

Wilsdruffer StraRe

Postplatz/ MarienstraRe/ WallstraRe
SchloRplatz

SchloRstraRRe

Taschenberg

Dr.-Kulz-Ring/ Waisenhausstralle
Kreuzstrale

Kramergasse/ Schulgasse und Umfeld
RingstraRe

Umfeld Neumarkt

Rampische StralSe

Landhausstrale

O OO0 O O O O O 0O O O O o
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Nr. 63: Attraktive und verkehrsberuhigte Wohnquartiere
und Stadtteilzentren gestalten

Kategorie: Stadtraum
Beschreibung:

Wohnquartiere und Stadtteil- bzw. Ortschaftszentren werden in Verbindung mit einem leistungsfédhigen
StrafSenhauptnetz verkehrsberuhigt organisiert. Neue Quartiere werden mit einer minimalen Zahl
notwendiger 6ffentlicher Parksténde gestaltet. Fiir Pkw sollen am Rand der Quartiere Mobilitéts-Hubs als
Quartiersgaragen zur Verfligung stehen. Zusdtzlich sichern eine gute Anbindung an Bus und Bahn sowie
Fuf3- und Radwege die Mobilitdt ab. Auch Sharingangebote werden in die Quartiere integriert. Diese
Ansdtze bilden ein Planungsziel in der Bauleitplanung und Verkehrsorganisation.

Weitere Details:

e Diese Ansatze bilden ein Planungsziel in der Bauleitplanung und Verkehrsorganisation in Dresden.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 64: Verkehrsflachen fur Begrinung nutzen

Kategorie: Stadtraum
Beschreibung:

Bis zu 10 Prozent der &ffentlichen Verkehrsfidchen in der gesamten Stadt sollen an geeigneten Stellen fiir
Begriinung, Baumpflanzungen, Aufenthalt und Entsiegelung umgestaltet werden. So wird die Uberhitzung
der Stadt vermindert und die Attraktivitdt fiir den Aufenthalt im Stadtraum geférdert. Die Barrierefreiheit
und die nétigen Begegnungsbreiten fiir Kinderwagen oder Rollstiihle werden berlicksichtigt.

Weitere Details:

e Diese Ansatze bilden ein Planungsziel bei Umgestaltungen des StraRenraums durch die
Landeshauptstadt Dresden.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Strategie und Partizipation

Nr. 65: Verkehrssystem flexibel und robust gestalten

Kategorie: Strategie und Partizipation
Beschreibung:

Die Mobilitdt der Menschen und der Wirtschaft in Dresden wird dauerhaft und auch bei Krisen und starken
Veréinderungen durch ein robustes Verkehrssystem abgesichert. Um diese Stabilitéit zu erreichen, wird das
Verkehrssystem flexibel erhalten, damit Wechsel zwischen Verkehrsmitteln méglich sind. Bei der Gestaltung
und Planung wird auf Haltbarkeit und Wartungsfreundlichkeit der Infrastruktur, der Verkehrsangebote und
der Steuerungen geachtet. Ziel sind méglichst geringe Folgekosten und eine méglichst umfassende
Verfiigbarkeit. Die Verkehrsnetze werden engmaschig weiterentwickelt, um bei Ausféllen einzelner
Elemente Reserven zu haben. Der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit wird dabei beachtet.

Weitere Details:

e Diese MaRRnahme bildet eine Handlungspramisse fir die Landeshauptstadt Dresden.

e Die Handlungsfahigkeit der Stadt wird durch eigene technische Fahigkeiten besser abgesichert und
externe Abhangigkeiten verringert.

e Digitale Instrumente und kiinstliche Intelligenz werden in angemessenem Rahmen genutzt.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 66: Integriertes Verwaltungshandeln und lokales
Mobilitatsmanagement

Kategorie: Strategie und Partizipation

Beschreibung:

Stadt- und Mobilitdtsentwicklung werden weiterhin integriert gedacht und dafiir die Zusammenarbeit der
Amter innerhalb der Landeshauptstadt Dresden verbessert, um generell verkehrsvermeidend zu planen
und zu bauen. Ein integriertes Mobilitdtsmanagement im betrieblichen und quartiersbezogenen Kontext
wird von Stadt- und Verkehrsplanung durch Beratungsangebote unterstiitzt und als Instrument genutzt,
um die Leitziele der Mobilitit zu erreichen. Neubiirgerinnen und Neublirger werden besonders (iber die
stadtvertrdglichen Mobilitdtangebote in Dresden und der Region mit Fokus auf den eigenen Stadtteil
informiert.

Weitere Details:

o Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um.
Insbesondere die Neubiirgerinformationen miissen dabei mit entsprechenden Ressourcen aktuell
aufbereitet und kommuniziert werden.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 67: Starkere regionale Kooperation bei Mobilitat und
Verkehr

Kategorie: Strategie und Partizipation
Beschreibung:

Die Landeshauptstadt Dresden stdrkt die Stadt-Umland-Kooperation, um gemeinsame Herausforderungen
wie Erreichbarkeit, Pendlerstrome sowie eine integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung in der Region
zu bewdltigen. Sie synchronisiert Verkehrsplanung und Siedlungsentwicklung, verankert Kooperationen
und kooperiert bei der Konzeptentwicklung fiir Parken und Mitfahren (P+M), Park+Ride (P+R) sowie den
Nahverkehrsplan weiter. Dariiber hinaus wirkt sie bei der Vernetzung der Aufgabentréger im OPNV, der
regionalen Kérperschaften und im Verkehrsverbund mit.

Weitere Details:

o Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 68: Kampagnen zur Forderung von Mobilitatskultur

Kategorie: Strategie und Partizipation
Beschreibung:

Kampagnen der Landeshauptstadt Dresden sollen die Vorteile der Multimobilitéit zeigen und dazu
motivieren, verschiedene Verkehrsmittel des Alltags wie Auto, Fahrrad, OPNV und FufSwege zweckmdflig zu
kombinieren. Damit soll das Verstdndnis zwischen den Verkehrsteilnehmenden erhéht, die gegenseitige
Riicksichtnahme gestdrkt und nachhaltiger Mobilitéitsformen attraktiver werden. Dresden entwickelt so
einen lokalen Ansatz grof3stédtischer und sicherer Mobilitétskultur, der auch die Einhaltung von
Verkehrsregeln beinhaltet.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um. Zum
Beispiel durch Informationskampagnen, Reallabore, SommerstraBen, Mobilitdtsberatungen sowie
Schnupperangebote im OPNV und im Carsharung mit dem Fokus auf Familien und
Gelegenheitsnutzung.

e Die Sicherheitspartnerschaft zwischen der Landeshauptstadt Dresden und der Polizei zur
Durchsetztung von Verkehrsregeln wird fortgefiihrt.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 69: Fachkonzepte bauen auf dem Mobilitatsplan auf

Kategorie: Strategie und Partizipation
Beschreibung:

Der Mobilitétsplan definiert die Eckpunkte der Mobilitdtsentwicklung in Dresden bis 2045 und soll alle zehn
Jahre fortgeschrieben werden. Bei Bedarf liberarbeitet die Landeshauptstadt Dresden die davon
abgeleiteten verkehrlichen Konzepte, Leitlinien und Strategien. Der Mobilitdtsplan bildet die Grundlage fiir
teilréumliche Verkehrskonzepte, stadtregionale Konzepte wie den Nahverkehrsplan sowie Stellungnahmen
der Verwaltung zu verkehrlichen Vorhaben von Land, Bund oder EU. Ergéinzend schreibt die Stadt
gemeinsam mit der Region ihr integriertes Verkehrsmodell kontinuierlich mit einem Planungshorizont von
15 Jahren fort. Dieses bildet die Grundlage fiir verkehrliche Bewertungen.

Weitere Details:

e Die Landeshauptstadt Dresden setzt diese MaBnahme durch ihr Verwaltungshandeln um.
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MaRnahmen fiir den Dresdner Mobilitdtsplan 2035+ 6. Marz 2025
Biirgerbeteiligung ,,mobiVOTE"

Nr. 70: Umsetzung, Monitoring und Evaluation von
Verkehr in Dresden und dem Mobilitatsplan

Kategorie: Strategie und Partizipation
Beschreibung:

Die Fachverwaltung der Landeshauptstadt Dresden fiihrt ein kontinuierliches Monitoring der Verkehrs- und
Mobilitdtsentwicklung durch. Sie steuert und liberpriift die Umsetzung des Mobilitdtsplans, setzt die
Datenerhebungen im Verkehr fort und veréffentlicht die Ergebnisse. Dazu fiihrt sie regelmdflig
Verkehrserhebungen durch, beteiligt sich am System reprdsentativer Verkehrsbefragungen (SrV) und nutzt
die Kommunale Biirgerumfrage, um ein umfassendes Bild der Mobilitétsentwicklung und der Bediirfnisse
der Einwohnerinnen und Einwohner zu gewinnen.

Weitere Details:
e Die Evaluierung des Mobilitdtsplans orientiert sich an der EU-Richtlinie 1679/2024 fir Stadte an
europaischen Korridoren (TEN-V, ,,Urban Nodes”).

e  Zur Verstetigung des MOBIdialogs wird ein informelles Dialogformat etabliert, das
Interessenvertretungen, Blirgerschaft und Politik kontinuierlich einbindet. Auch sollen MaBnahmen
friihzeitig mit Stadtpolitik, Stakeholdern, Biirgerschaft und Verwaltung abgestimmt und vor
Beschliissen angepasst werden.

e Fir die Umsetzung werden geeignete Prozesse in bestehende Projektstrukturen integriert.
Monitoring- und Zielabweichungsverfahren sichern dabei die Bewertung der Wirkungen.
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