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1 Einleitung

Der verkehrliche Rahmenplan fiir die AuRRere Neustadt Dresden ist in die gesamtstadtische Ver-
kehrsplanung eingebunden.

Er soll neben dem stadtebaulichen Erneuerungskonzept als Grundlage fur die planméRige Um-
setzung der stadtebaulich und verkehrlich relevanten Mal3nahmen im betrachteten Gebiet dienen.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden formulierte mit seinem Beschluss zum Parkraumbe-
wirtschaftungskonzept und zum verkehrlichen Rahmenplan firr die AuRere Neustadt Dresden
(Beschluss-Nr. V0567-SR14-05) vom 9. Juni 2005 Anforderungen an die Fortschreibung des
Rahmenplanes. Dies betraf folgende Schwerpunkte:

o Erstellung eines Konzeptes zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs;

¢ Untersuchungen inwieweit ein gro3erer Anteil an EinbahnstrafRen realisiert werden kann;

¢ Untersuchungen inwieweit mehr eigene Fahrstreifen fur Radfahrer ausgewiesen werden kénnen;
¢ Erweiterung des Umfanges an verkehrsberuhigenden MafRhahmen;

o Realisierung von weiteren Stellplatzen fir Behinderte.

Im Rahmen der Fortschreibung wurden diese Schwerpunkte detailliert untersucht. Zur Problema-
tik Verkehrsberuhigung und Vermeidung von Durchgangsverkehr wurde eine umfangreiche
Kordonerhebung durchgefiihrt. Das Ergebnis bildet fir das gesamte Planungsgebiet Verlauf und
Grol3e der Durchgangsverkehre ab. In den Kapiteln zum motorisierten Individualverkehr und zum
Radverkehr sind auszugsweise Informationen dazu enthalten.

Durch verschiedene Gremien bzw. Aktionen wurden weitere Anregungen in die Fortschreibung
des verkehrlichen Rahmenplanes eingebracht. Hervorzuheben sind dabei:

e die 1. Burgerwerkstatt zur Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes der AuReren Neustadt
(Ende Oktober 2005);

e die Vorstellungen aus den Reihen des Gewerbe- und Kulturvereins AuRere Neustadt
(Oktober/November 2005);

e der Beschluss des Ortsbeirates Neustadt zu Grundsatzen und Perspektiven der
Verkehrsplanung in der Auf3eren Neustadt vom 7. Dezember 2005;

¢ Antrage der Stadtratsfraktion Bundnis 90/Die Griinen zu verkehrlichen Belangen im
Gebiet vom 20. Juni 2006:
A0270 — FahrradstrafRe Alaunstralle,
A0271 — Schaffung einer attraktiven Fahrradverbindung zwischen Elbradweg und Dresdner Heide,
A0272 — Unfallschwerpunkte beseitigen — Verkehrssicherheit erh6hen,
A0273 — Verkehrsberuhigung AuRere Neustadt,

e die 2. Burgerwerkstatt zur Fortschreibung des Erneuerungskonzeptes und des verkehrlichen
Rahmenplanes der AuBeren Neustadt (vom 23. bis 25. Marz 2007, im Vorfeld der Burger-
werkstatt fand bereits ein Workshop mit Vertreterinnen und Vertretern unterschiedlicher Inte-
ressengruppen und Parteien im Ortsbeirat Neustadt statt),
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e zwei Einwohnerversammlungen, in denen die erzielten Ergebnisse der Blrgerwerkstatt
vorgestellt und diskutiert wurden (am 25. April 2007 und am 7. Mai 2007),

e abschlieRende Vorstellung der Uberarbeitungsergebnisse in der Burgerversammiung
am 24. Juni 2008,

e Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung und Bau vom 5. November 2008 zur
SpielstralRe nordliche Priel3nitzstralle (Beschluss-Nr. A0674-SB80-08),

e die Ergebnisse der Burgerumfrage (2008) und des Workshops (27. Februar 2009) zur
Umgestaltung des Martin-Luther-Platzes.

Alle Hinweise, Anregungen und Forderungen wurden im Planungsprozess untersucht, bewertet
und abgewogen. Unter Beachtung der sehr speziellen Bedingungen im Kerngebiet der AuReren
Neustadt und der jeweils resultierenden Konsequenzen erfolgte eine Berlicksichtigung der Vor-
schlage. Die Ergebnisse finden sich in den vorgeschlagenen MalRnahmen wieder.

Weiterhin berticksichtigt der Rahmenplan zur Verdeutlichung der Einbindung in die Gesamt-
stadt Ergebnisse und Aussagen von Planungen bzw. Konzepten, zu denen bereits Beschliisse
des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden zu verzeichnen sind. Insbesondere sind hier
eingeflossen:

Verkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden,
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung, Nr. 2126-80-94 vom 27./28. Januar 1994
und Fortschreibung des Verkehrskonzeptes;

Parkraumkonzept Innenstadt Dresden
Stadtratsbeschluss Nr. 2605-67-97 vom 4. Dezember 1997;

Stadtebauliches Erneuerungskonzept fiir das Sanierungsgebiet AuRere Neustadt,
Stadtratsbeschluss Nr. 17-2-1999 vom 16. September 1999;

P+R-Konzept fur die Landeshauptstadt Dresden
Stadtratsbeschluss Nr. 1087-26-2001 vom 22. Marz 2001;

Handlungskonzept Verkehr,
Stadtratsbeschluss Nr. A 323-32-2001 vom 27. September 2001,

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (INSEK),
Stadtratsbeschluss Nr. V 1697-39-2002 vom 7. Februar 2002;

FuRwegekonzeption fur die Dresdner Innenstadt,
Stadtratsbeschluss Nr. V 3252-SR-03 vom 16. Oktober 2003;

Fortschreibung des Verkehrskonzeptes/Konzept zum Reisebuspark-/-leitsystem
fur die Landeshauptstadt Dresden,
Stadtratsbeschluss Nr. V 3955-SR77-04 vom 27. Mai 2004;

Reisebuspark-/-leitsystem fiir die Landeshauptstadt Dresden — Evaluierung,
Stadtratsbeschluss Nr. V 1223-SB37-06 vom 5. Juli 2006;

Neuorganisation des Busliniennetzes in der Landeshauptstadt Dresden,
Stadtratsbeschluss Nr. V 3118-SR83-09 vom 25. Juni 2009.
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In die Erarbeitung des Rahmenplanes sind bereits Teilergebnisse aus der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes flr die Innenstadt als Teil der Planungen zum Fahrradverkehrskonzept
fur Dresden (Stadtratsbeschluss Nr. A0049-SR10-05 vom 17.03.2005) und Zielstellungen des
Luftreinhalte- und Aktionsplans eingeflossen, der am 29.05.2008 in Kraft getreten ist. Gesamt-
stadtische MalRnahmen beziehen sich dabei auf

e die Verbesserung der Fahrzeugflotte;
e Verbesserung der Infrastrukturqualitat;

e Verkehrsorganisation und Verkehrsmanagement.

Viele vorgeschlagene Malinahmen insbhesondere zur Verkehrsberuhigung haben ein groR3es
Potenzial hinsichtlich der LArmminderung. Der sich hier in Bearbeitung befindliche Teilgebiets-
Larmaktionsplan fur das Untersuchungsgebiet AuRere Neustadt Dresden enthalt dem entspre-
chend identische MalRnahmenvorschlage.

Bei den Detailplanungen wurden bereits bekannte Zielstellungen u. a. aus dem Entwurf des
Sanierungskonzeptes und des INSEK mit detaillierten Planungsabsichten untersetzt und erganzt.

Mit der jeweiligen Einbindung in den gesamtstadtischen Zusammenhang (siehe aktualisierte
Ubersichtsplane aus dem INSEK und dem Verkehrskonzept in den Anlagen A 1, A 2, B und C)
und den gebietsbezogenen Detailplanungen (Plan 1 bis 5) zeigt dieser verkehrliche Rahmen-
plan die Koordinierung der verkehrskonzeptionellen Planungen zu 6ffentlichem Personennah-
verkehr (OPNV), motorisiertem Individualverkehr (MIV) einschlieRlich des ruhenden Verkehrs,
touristischem Reisebusverkehr und Lieferverkehr, Radverkehr sowie Ful3géngerverkehr mit
den stadtebaulichen Entwicklungszielen im Sanierungsgebiet AuRere Neustadt.

An dieser Stelle wird ausdricklich darauf verwiesen, dass die Einbindung in das Verkehrssystem
der Landeshauptstadt Dresden, dargestellt in den Anlagen A 1 bis C, innerhalb des Rahmenpla-
nes nur nachrichtlichen Charakter hat. Diese Inhalte und die Planungen dazu werden in der Fort-
schreibung des Verkehrskonzeptes bzw. innerhalb der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungspla-
nes der Landeshauptstadt Dresden behandelt.

= Zum Status bzw. zur Einordnung eines verkehrlichen Rahmenplanes in den Planungs- und
Stadtentwicklungsprozess sei angemerkt, dass er ein aus verkehrswissenschattlicher Sicht auf
der Grundlage bekannter Rahmenbedingungen erarbeiteter, abgestimmter und durch die Wil-
lensbekundung des Stadtrates politisch anerkannter Plan ist, der eine verkehrliche Entwicklungs-
richtung vorgibt. Es ist nicht das Anliegen eines verkehrlichen Rahmenplanes, fir jedes
verkehrliche Problem bereits detaillierte und abgestimmte Lésungen parat zu haben. Dies muss
den entsprechenden Detailplanungen vorbehalten bleiben.

2 Grundsatzziele und Prioritaten der Verkehrsentwicklung im Gebiet
AuRere Neustadt

Die verkehrskonzeptionelle Entwicklung des Teilraumes ,AuBere Neustadt‘ ordnet sich ein in die
Ziele der Dresdner Verkehrspolitik, festgeschrieben im Verkehrskonzept der Landeshauptstadt
Dresden von 1994 und fortgeschrieben im Integrierten Stadtentwicklungskonzept der Landes-
hauptstadt Dresden von 2002.

Die Ziele der Dresdner Verkehrspolitik stehen unter dem Leitmotiv:

~Umwelt bewahren - Mobilitat sichern — Wirtschaft fordern®.
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Bezogen auf das verkehrliche Entwicklungskonzept der AuReren Neustadt wird orientiert auf die:

- Auspragung und Qualifizierung eines umweltvertraglichen Gebietsverkehrs, d. h. die Ver-
kehrsbelastung, die Verkehrsbewaltigung und die Verkehrsinfrastruktur dirfen Mensch, Na-
tur und historische Bausubstanz der AuReren Neustadt nicht unzumutbar beeintrachtigen
oder gefahrden.

- Auspréagung und Fortentwicklung eines sozial orientierten bzw. sozial gerechten Gebietsver-
Igehrs, d. h. im Mittelpunkt stehen die Bedirfnisse der Einwohnerinnen und Einwohner der
AulRReren Neustadt sowie ihrer Gaste hinsichtlich deren Anforderungen an:

» die Sicherung ihrer individuellen rAumlichen und zeitlichen Mobilitat;
» die Sicherung und Steigerung der Wirtschaftskraft des Gebietes;

» die gebietsvertragliche Nah- und Fernerreichbarkeit;
>

das optimale Nutzen und die bedarfsgerechte Entwicklung des
in der AuReren Neustadt historisch gewachsenen Verkehrsgefiiges;

» die Sicherheit, die Leichtigkeit und die Ordnung des Gebietsverkehrs
in all seinen Erscheinungsformen.

- Auspragung und Fortentwicklung eines wirtschafts- bzw. gewerbeférdernden und
-integrierenden Verkehrsregimes, d. h. dass der Mikrostandort AuRere Neustadt zur Entwick-
lung und Entfaltung seiner Potenziale insbesondere eines effizienten Mobilitats- und Ver-
kehrsmanagements fiir die Beférderung von Personen und den Transport von Giitern bedarf.

Darauf aufbauend orientieren sich die Prioritaten der Verkehrsentwicklung in der AuRReren Neustadt
im Personenverkehr auf:

1. den Erhalt und die qualitative Weiterentwicklung des offentlichen Personennahverkehrs; dabei
ist die Attraktivitat des gebietsbezogenen StralRenbahnsystems ein besonderer Anspruch;

2. die Forderung der Attraktivitat und des Erlebniswertes des Ful3ganger- und Fahrradverkehrs
sowie die Erleichterung der Verkehrsteilnahme von Behinderten;

3. der gebietsschonende Umgang mit dem motorisierten Individualverkehr, insbesondere das
Verhindern von so genannten Schleichverkehren und das Organisieren eines auf breite
Akzeptanz orientierten Parkregimes;

4. die Durchsetzung einer hohen Verkehrssicherheit;
5. die Verbesserung des Erlebniswertes stadtischer Platz- und Stralienraume;

6. die Verbesserung des Wohnumfeldes durch verkehrsberuhigende MaRnahmen.

im Wirtschaftsverkehr auf:
1. den Erhalt und die Verbesserung der Erreichbarkeit des Gebietes;

2. die Schaffung und Sicherung einer dem Gebiet der AuReren Neustadt angemessenen Infra-
struktur und eines entsprechenden Verkehrsmanagements fur den notwendigen Wirtschafts-
bzw. Geschéftsverkehr im Gebiet.

Gemal den Zielstellungen der Fortschreibung des stadtebaulichen Erneuerungskonzeptes und
eingebettet in die gesamtstadtische Verkehrsentwicklungsplanung soll auch aus verkehrlicher
Sicht der historisch gewachsene und auch heute im gesamtstadtischen Kontext angemessene
Charakter der AuReren Neustadt als ein Gebiet mit einer kleinteiligen Mischung von Wohn- und
Gewerbenutzungen bewahrt und beférdert werden.
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Auf die Schwerpunkte der gebietsbezogenen Verkehrsentwicklung und die Einbindung in das
gesamtstadtische Verkehrsnetz wird jeweils unterschieden nach Verkehrsart in den folgenden
Kapiteln eingegangen.

Die Verkehrsinfrastruktur ist behindertengerecht zu gestalten. Dies soll Grundsatz bei Neu-
bau und Rekonstruktion sein und durch planmaRigen Umbau vorhandener Anlagen schrittweise
erganzt werden.

3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

siehe dazu Plane 1 und 2 sowie Anlagen A1 und A 2
3.1 Ziele

Ein zukinftig hochwertiger, kundenfreundlicher und wirtschaftlicher OPNV, der fiir eine nachhal-
tige Bewaltigung der Mobilitat unverzichtbar ist, erfordert im Bereich der AuReren Neustadt vor
allem eine qualitative Verbesserung der vorhandenen StraRenbahnstrecken. Damit soll die
StraBenbahn auch in Zukunft den Hauptanteil im OPNV bewaltigen.

Bei der Aufwertung des vorhandenen Netzes sind vorrangig Verbesserungen an Knoten-
punktszufahrten und Haltestellen zu erreichen. In diesem Zusammenhang sind insbesondere
die Streckenabschnitte mit erheblichen gegenseitigen Behinderungen zwischen OPNV und
Kfz-Verkehr (keine volle Fahrspur neben dem Gleis und/oder Linksabbieger auf dem Gleis)
von Bedeutung. Das betrifft vor allem:

» Konigsbricker StraRe zwischen Albertplatz und Proschhibelstraf3e und
» Bautzner Stral3e zwischen Albertplatz und Radeberger Stral3e.

Die AufwertungsmalRnahmen beinhalten sanierte Gleisanlagen, einen stérungsfreien/stérungs-
armen Fahrweg sowie behindertengerechte, d. h. nutzerfreundliche und sichere Haltestellen.

3.2 Einbindung in das Gesamtnetz
Das Gebiet der AuReren Neustadt wird durch wichtige OPNV-Strecken tangiert bzw. durchfahren.

Das betrifft folgende Strecken:

e StralRenbahn Koénigsbriicker Stral3e (radiale Verbindung sowohl nach Norden als auch nach
Suden, Anbindung an das Zentrum);

e StralRenbahn Rothenburger StralRe/Gorlitzer StraRe/Bischofsweg (tangentiale Verbindung nach
Sudosten und Nordwesten, Anbindung der neuen S-Bahn-Station Bischofsplatz);

e StralRenbahn Bautzner Straf3e (radiale Verbindung nach Osten, tangentiale Verbindung nach
Osten und Sudosten, Anbindung an den nachstgelegenen Fernbahnhof Dresden-Neustadt
sowie an das Zentrum);

¢ Eisenbahnstrecke Dresden - MeiRen mit geplanter neuer S-Bahn Station Bischofsplatz
(S-Bahn S 1 MeilRen - Dresden - Pirna - Schéna);

e Eisenbahnstrecke Dresden - Gorlitz mit geplanter neuer S-Bahn Station Albertstadt am Olb-
richtplatz (S-Bahn S 2 Pirna - Dresden - Dresden-Flughafen);

¢ Bus Stauffenbergallee (tangentiale Verbindung nach Nordwesten und der geplanten
Verlangerung nach Sudosten).

Insgesamt ist mit den genannten Strecken eine sehr gute Einbindung in das OPNV-Netz gege-
ben, die durch die Vielzahl méglicher Direktverbindungen in andere Stadtteile deutlich wird.
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Die beschriebene Netzeinbindung wird in den Planausschnitten aus dem Integrierten Stadt-
entwicklungskonzept zum Streckennetz Eisenbahn/Stralenbahn (Anlage A 1) und zu wichti-
gen Verknupfungspunkten des offentlichen Verkehrs (Anlage A 2) verdeutlicht. Dabei ist da-
rauf hinzuweisen, dass der dargestellte Stand aus dem Jahre 2002 (Beschluss INSEK) durch
den Baufortschritt bzw. durch nachfolgende Beschliisse des Stadtrates der Landeshauptstadt
Dresden in einigen Punkten bezogen auf den Planausschnitt nicht mehr dem aktuellen Stand
entspricht. Die wesentlichen Anderungen sind ebenfalls in der Anlage A 1 aufgelistet.

3.3 GebietserschlieBung
Die OPNV-HaupterschlieRung erfolgt durch die StraRenbahn.

Zur Bewertung der rdumlichen Gebietserschlieung werden die Einzugsbereiche der Haltestel-
len so dimensioniert, dass die bequeme ful3laufige Erreichbarkeit ein wichtiger Bestandteil

des Angebotes ist. Dabei differieren die Einzugsbereiche abhangig von der Bedeutung des Ver-
kehrssystems und von der rdumlichen Stadtstruktur. Fir die S-Bahn betragt der Radius 600 m
(ca. 10 Minuten FuRweg), fiir die StralRenbahn in Gebieten hoher Nutzungsintensitat 300 m

(ca. 5 Minuten Fulweg), ansonsten 400 m und fur den Bus generell 300 m. Diese Werte
entsprechen dem Nahverkehrsplan. Die AuRere Neustadt ist im Bereich Albertplatz - Kénigs-
briicker Stral3e - Bischofsweg - Priel3nitzstral3e - Bautzner Straf3e durch eine hohe Nutzungs-
intensitat gekennzeichnet, so dass hier fir die StraRenbahn 300 m angesetzt werden.

Die StraRenbahnhaltestellen ergeben auf Basis der beschriebenen Einzugsradien entlang der
von der StralRenbahn befahrenen StralRenabschnitte eine durchgehende und gute raumliche
ErschlielBung (vgl. Plan 1).

Mit der geplanten S-Bahn-Station Bischofsplatz verbessert sich fur die nordwestlichen Gebiete
der Aul3eren Neustadt der Zugang zur Eisenbahn.

In unmittelbarer Nahe zum Planungsgebiet liegen der Bahnhof Dresden-Neustadt, die geplante
S-Bahn Station Albertstadt und die mit einer Buslinie befahrene Stauffenbergallee (vgl. Plan 2).
Der Bahnhof Dresden-Neustadt ist als Fernbahnhof einer der wichtigsten Verknipfungspunkte
in der Landeshauptstadt Dresden. Die geplante S-Bahn-Station Albertstadt verbessert die Zu-
géanglichkeit zur Eisenbahn in Richtung Flughafen/Dresden-Klotzsche. Die tangentiale Buslinie
auf der Stauffenbergallee erganzt die ErschlieBung im nordlichen Bereich der AuReren Neu-
stadt und des angrenzenden Gebietes.

Auch mit Einbeziehung des Busverkehrs auf der Stauffenbergallee ist der nérdliche und nord-
Ostliche Bereich nur unvollstandig erschlossen. Eine neue Bushaltestelle in unmittelbarer
Néahe der Garnisonkirche, die in den Planen 1 und 2 ausgewiesen ist, wird zur Verbesserung
der Situation beitragen. Diese Haltestelle ist als mittelfristige Malinahme im geplanten Busli-
niennetz der Landeshauptstadt Dresden enthalten. Die Beschlussfassung durch den Stadtrat
der Landeshauptstadt Dresden erfolgte am 25. Juni 2009. Sichere Zugange zu dieser Halte-
stelle von der Neustadt und der Dresdner Heide sind sicherzustellen.

Zur vorhandenen ErschlieBungsliicke im Bereich Priel3nitzstrale/Nordstralle wurde gemein-
sam mit der Dresdner Verkehrsbetriebe AG eine Quartierbusuntersuchung hinsichtlich der
Linienfihrung, der Netzeinbindung und der verkehrlichen Sinnfalligkeit (Nutzung) durchge-
fuhrt. Diese ergab, dass wegen der Lage und der Gestaltung der vorhandenen StralRen, der
vielfaltigen Quellen und Ziele, der Bevdlkerungsstruktur sowie der vorhandenen Stral3en-
bahnanbindung die Einrichtung einer Quartierbuslinie gegenwartig nicht sinnvoll ist.

Sollte sich an der gegenwartigen Situation grundlegend etwas andern (Parkhaus an der Periphe-
rie, Neuordnung des Wohngefliges, StralRensanierung) ist die Einfuhrung eines Quartiersbusses
fur die Neustadt erneut zu prifen.
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Im Gegensatz zur raumlichen ErschlieRung ist die Qualitat der OPNV-Verkehrsanlagen im
Plangebiet groRRtenteils als unbefriedigend zu bezeichnen. Bei den Haltestellen konnten zwar
schon die wichtige Umsteigehaltestelle Albertplatz sowie die Haltestelle Alaunplatz behinder-
tengerecht, d. h. damit auch sicher und bequem, umgebaut werden. Die anderen Haltestellen
weisen jedoch noch keine nutzerfreundliche Gestaltung auf. Bei den anstehenden Umgestal-
tungsmalnahmen zur Kénigsbriicker Stral3e, zum Bischofsplatz und zur Bautzner Stral3e wird
ein behindertengerechter Ausbau der Haltestellen vorgesehen. In den Planen 1 und 2 sind
diese Haltestellen in der neuen Lage entsprechend dem gegenwaértigen Planungsstand dar-
gestellt. Die anderen Stral3enbahnhaltestellen werden perspektivisch nutzerfreundlich umge-
baut. Um die Bedingungen an der Haltestelle Gorlitzer Straf3e kurzfristig zu verbessern, sollen
verkehrstechnische bzw. verkehrsorganisatorische Mal3hahmen gepruft werden.

Die Reisezeiten der Stral3enbahn sind im Plangebiet nicht konkurrenzfahig. Das resultiert aus den
h&ufigen Behinderungen der StraRenbahn durch den Kfz-Verkehr und teilweise dem schlechten
Gleiszustand. Hier ist Handlungsbedarf gegeben. Die anstehenden Umgestaltungsmal3nahmen zur
Konigsbriicker StralRe und zur Bautzner StraRe beinhalten eine wesentliche Aufwertung des OPNV,
so dass sich die Reisezeiten, die Plnktlichkeit und die Zugénglichkeit spirbar verbessern werden.

3.4 MalRnahmen

¢ mittelfristige Einrichtung einer zusatzlichen Bushaltestelle auf der Stauffenbergallee;

e Verbesserungen fur das Ein- und Aussteigen an der Haltestelle Gorlitzer Stral3e durch
verkehrstechnische bzw. verkehrsorganisatorische Mal3hahmen;

¢ behindertengerechte, nutzerfreundliche und sichere Gestaltung der Haltestellen einschlief3lich
der Zuwegung im Untersuchungsgebiet im Zuge geplanter Verkehrsbauvorhaben;

e Abbau von gegenseitigen Behinderungen von OPNV und anderen Verkehrsarten zur Ver-
besserung der Reisezeiten durch die Herstellung von eigenen Gleisbereichen, separaten
Abbiegespuren fur den Kfz-Verkehr oder signaltechnische Bevorrechtigung im Zuge
geplanter Verkehrsbauvorhaben;

e Errichtung neuer S-Bahn-Stationen am Bischofsplatz (im Bau) und am Olbrichtplatz;

e offensive Vermarktung des guten OPNV-Angebotes (z. B. durchgehender Nachtverkehr)
in den kulturellen und gastronomischen Einrichtungen.

4 StralRennetz

siehe dazu Plane 3 und 4 sowie Anlage B
4.1 Ziele

Der flieBende Kfz-Verkehr ist entsprechend den Kategorien HauptverkehrsstraRen, Sammelstra-
Ren und Anliegerstral3en durch verkehrsorganisatorische Mal3nahmen zu ordnen. Die Einrichtung
verkehrsberuhigter Bereiche und verkehrsberuhigter Geschéftsbereiche bzw. Tempo-30/20-
Zonen soll zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zur besseren Vertraglichkeit von Anwoh-
ner-, Besucher- und Lieferverkehr beitragen. Dabei ist der Lieferverkehr, der sich aus den Funkti-
onen Handel, Dienstleistung, Gastronomie und Kultur ergibt, im erforderlichen Umfang zu sichern.

o Verstetigung des Verkehrsflusses auf den Hauptverkehrsstraf3en, wobei hier ebenso auf den
mobilen Individualverkehr zu achten ist wie auf den OPNV, den Radverkehr sowie den (que-
renden) und die Stral3en begleitenden FuRgangerverkehr;

¢ Ordnen des flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehrs zur Minderung der Konflikte mit Wohn-, Erho-
lungs- und Freizeitfunktionen (Wohnen, Wohnumfeld, Griin- und Freiflachen, Kinderspielplatze);
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o die Erreichbarkeit der im stéadtebaulichen Erneuerungskonzept verankerten Standorte fur
Parkierungsanlagen ist weitestgehend ohne Mehrbelastung von Anliegerstrallen zu sichern;

o der Begegnungsfall Lkw/Lkw ist auf den Hauptverkehrsstral3en zu gewahrleisten;

¢ Ausbau der flachenhaften Verkehrsberuhigung und Minimierung des gebietsfremden Durch-
gangsverkehrs auf den Sammel- und Anliegerstral3en;

¢ Reduzieren des Kfz-Verkehrs in den vom Wohnen dominierten Bereichen (Wohnstral3en).

Als Zielnetz fur die weiteren Planungen wird aufbauend auf dem geplanten Hauptverkehrs-
stralRennetz des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes und des stadtebaulichen Erneue-
rungskonzeptes folgende Strafl3enhierarchie zugrunde gelegt:

Hauptverkehrsstral3en: Kdnigsbriicker Stral3e, Bautzner Stral3e,
(Bischofsweg Ost - Abstufung zur Sammelstralie);

Sammelstral3en: Bischofsweg, Gorlitzer Strafl3e, Rothenburger Stral3e, Louisenstralle,
Prief3nitzstralRe zwischen Louisenstrale und Bautzner Stral3e;

Anliegerstral3en: Alaunstral3e, Béhmische Stral3e, Forstereistrale, Frihlingstralie,
Hohnsteiner Stral3e, Jordanstralle, Kamenzer Strale, Kathari-
nenstralRe, Martin-Luther-Platz, Martin-Luther-StrafRe, Nordstraf3e,
PaulstralRe, PrieRnitzstrafRe zwischen Louisenstral3e und Bischofs-
weg, Pulsnitzer StralRe, Schonfelder StralRe, Sebnitzer Strale,
Seifhennersdorfer Strafl3e, TalstralRe, Timaeusstralle.

4.2 Einbindung in das Gesamtnetz / Hauptverkehrsstral3en

Das Gebiet wird im Westen (Konigsbricker Straf3e) und im Siden (Bautzner Stral3e) von zwei
Hauptverkehrsstral3en mit mittigem Gleiskorper der Stral3enbahn tangiert. Beide treffen auf den
Albertplatz, der fur alle Verkehrsarten eine gro3e Bedeutung als Verkehrsknoten aufweist. Sowohl
die Bautzner Stral3e als auch die Konigsbriicker Stral3e dienen einerseits hauptsachlich dem
grofRraumigen Binnenverkehr mit Anbindung an das Uberregionale Verkehrsnetz und andererseits
ubernehmen sie auch SammelstraRenfunktionen fiir das Gebiet der AuRBeren Neustadt.

Der Bischofsweg verlauft im Norden des betrachteten Gebietes. Er stellt neben der
Stauffenbergallee und der Bautzner Stral3e die dritte Ost-West-Verbindung im Ortsamtsbereich
Dresden-Neustadt dar.

Ein verhéltnismalig hohes Verkehrsautfkommen auf dem Bischofsweg Ost (ca. 10 000 Kfz/24h)
mit einem Durchgangsverkehrsanteil von ca. 1/3 (3 600 Kfz/24h) erzeugt eine Trennwirkung zwi-
schen dem Kernbereich der AuBeren Neustadt und dem als Erholungsbereich dienenden Alaun-
platz. Wichtige geplante Radverkehrsrouten kreuzen den Bischofsweg.

Im Zusammenhang mit der verkehrlichen Aufwertung der Stauffenbergallee wird eingeschatzt,
dass eine dritte leistungsfahige Ost-West-Verbindung fiir den Durchgangsverkehr nicht mehr er-
forderlich ist. Eine Abstufung dieser Hauptverkehrsstral3e (Bischofsweg) zur Sammelstrafl3e mit
flankierenden Maf3nahmen zur Verkehrsberuhigung kann erfolgen.

4.3 GebietserschlieBung / Sammelstrafien, Anliegerstrafien

Die AuRRere Neustadt wird von zwei SammelstraRentrassen zentral erschlossen. Jeweils leicht
gedreht im Uhrzeigersinn verlaufen in Nord-Siid-Richtung die Gérlitzer Strae und die Rothen-
burger Stral3e mit der StralRenbahntrasse in Mittellage sowie in Stid-West-Richtung der Abschnitt
PrieRRnitzstralRe zwischen Louisenstrafie und Bautzner StralRe sowie die Louisenstralie.
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Die verbleibenden StraRen im Gebiet sind der Klassifizierung Anliegerstraf3en zugeordnet.
Diese sollen im Wesentlichen nur dem Anliegerverkehr (Bewohner, Einkaufer, Besucher und
Beschatftigte) dienen (siehe Plan 3).

In folgenden Straf3en ist eine durchgehende oder abschnittsweise EinbahnstralRenregelung
vorhanden (siehe auch Plane 3 und 4): Alaunstrafl3e, Bohmische StralRe, ForstereistralRe, Frih-
lingstralRe, Jordanstralle, Kamenzer Stral3e, Louisenstral3e, Martin-Luther-Platz, Martin-Luther-
StralRe, Pulsnitzer Strafe, Seifhennersdorfer Strale, Timaeusstrale. Die Kamenzer StralRe
zwischen Schonfelder Strafe und Louisenstrale sowie die Forstereistrale zwischen Jordan-
straRe und Bischofsweg wurden im Jahr 2006 zugunsten eines geordneten Verkehrsablaufes
als echte Einbahnstral3en ausgebildet.

Bis auf die Paulstral3e gibt es flichendeckend die Tempo-30-Regelung oder verkehrsberuhigte
Bereiche (siehe dazu auch Plan 4).

Die Gorlitzer Straf3e und die Rothenburger Straf3e sind auf Grund der hier verlaufenden
Straldenbahntrasse als Vorfahrtsstral3en ausgebildet. Auch der Bischofsweg ist Vorfahrtsstrale.

In einer planungsbegleitenden Verkehrerhebung (Erhebungsdatum: Dienstag, der 30.05.2006)
wurden weitere Eckdaten zum motorisierten Individualverkehr ermittelt;

h
\

’ i II

Abbildung 1: Verkehrsbelastung pro Richtung — Kfz/24h/Prozent SV (Quelle: Kordonerhebung AuRere Neustadt 2006)
Die roten Pfeile kennzeichnen Stral3enabschnitte mit h6herem Schwerverkehrsaufkommen (SV).
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Insgesamt wurden etwa 37 000 Ein- und Ausfahrten pro Tag in das Untersuchungsgebiet festge-
stellt. Allein am Standort Bischofsweg/Konigsbrucker Stral3e, dem aufkommensstérksten Stand-
ort, wurden etwa 10 000 Ein- und Ausfahrten/24h erfasst.

Die flachendeckende Parkraumbewirtschaftung einschliel3lich der Bewohnerparkregelung war
zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung noch nicht verkehrswirksam (erst ab November 2006).

Die Auswertung des Verkehrs bezogen auf die Tageszeit ergab deutlich weniger Ein- und Aus-
fahrten am Vormittag als am Nachmittag. Dies ist auf einen gestiegenen Zielverkehr am Nachmit-
tag zurickzufuhren. Die Vermutung eines Zusammenhangs zwischen zurick flieRendem Berufs-
verkehr der Anwohner und dem Besucherverkehr konnte somit bestéatigt werden. Ein nicht uner-
heblicher Parksuchverkehr wurde festgestellt (siehe Tabelle 1).

Anzahl Kfz
Verkehre . . . Kfz/24 h
Vormittag Nachmittag Vor- & Nachmittag
Quellverkehr 2 202 2 497 4 699 8 609
Zielverkehr 1829 2939 4816 8823
Durchgangsverkehr 1942 2218 4160 7621
Parksuchverkehr 125 163 288 528

Tabelle 1: Ubersicht Verkehre (Quelle: Kordonerhebung AuRere Neustadt)

Der Vergleich mit ausgewahlten Ergebnissen von Knotenpunktszéhlungen des Straen- und
Tiefbauamtes aus dem Jahr 2008 ergaben keine signifikanten Anderungen der Verkehrsbelas-
tung. Einzelne Zahldaten deuten auf einen geringfligigen Rickgang der Werte im Vergleich
zum Jahr 2006 hin (ca. 10 %).

Dartber hinaus ergab die Untersuchung aus dem Jahr 2006, dass sich die Verkehre zu je
einem Drittel auf Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehre verteilen. Vier wesentliche Routenver-
laufe fur den Durchgangsverkehr wurden dabei identifiziert, wobei die meist befahrene Route
mit 2.010 Kfz/24h von der Rothenburger Straf3e tber den Bischofsweg auf die Kénigsbricker
Stral3e verlauft (siehe Abb. 2).

Abbildung 2: Durchgangs-
verkehr stadtauswarts —
Kfz/24 h (Quelle:
Kordonerhebung AuRere
Neustadt, 2006)

Ein vermuteter &hnlich
hoher Durchgangsver-
kehr in der gegen-
lAufigen Nord-Sud-
Richtung konnte nicht
bestatigt werden
(siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Durchgangsverkehr stadteinwérts — Kfz/24 h (Quelle: Kordonerhebung AuRere Neustadt, 2006)

In Auswertung der Erhebungsergebnisse zum Verkehrsaufkommen in Verbindung mit dem Anlie-
gen der Erhdhung der Verkehrssicherheit und der Larmminderung wird konform mit dem Anliegen
des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden im Fortschreibungsbeschluss ein Handlungsbedarf
hinsichtlich einer weiteren Geschwindigkeitssenkung in den sensiblen StraRenrdumen der AuRReren
Neustadt abgeleitet. Auch im Ergebnis von reprasentativen Befragungen der Bewohner und Ge-
werbetreibenden wird die Notwendigkeit einer weiteren Verkehrsberuhigung reflektiert (Studien zur
Sozialstruktur und Wohnortbindung und zu den Wirtschaftspotenzialen in der AuReren Neustadt
aus dem Jahr 2005/2002, Buro SAS). Eine urspriinglich angedachte partielle Erweiterung des
verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches auf die komplette Alaunstral3e und grof3e Teile der
Louisenstral3e wurde aus folgenden Griinden auf den gesamten Kernbereich mit Beibehaltung der
Vorfahrts- und Tempo-30-Regelung im Zuge der StralRenbahntrasse in der Rothenburger Strafe/
Gorlitzer StrafRe/Bischofsweg sowie dem dstlichen Abschnitt des Bischofsweges ausgeweitet:

« hohe Homogenitat des Kerngebietes der AuReren Neustadt mit nahezu flachenhaft verteilter
Gewerbenutzung in hoher Dichte bei paralleler Wohnnutzung;

« die einheitliche Verkehrsregelung unterstreicht den Charakter als zusammenhangendes Gebiet;
« Begreifbarkeit der Verkehrsregelung;

« Einsparung von Beschilderung;

o Larmminderung (s. a. Teilgebiets-Larmaktionsplan) und Erhéhung der Verkehrssicherheit;

« Minderung der Attraktivitat fur den Durchgangsverkehr.
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Eine urspriinglich vorgesehene Erweiterung des verkehrsberuhigten Bereiches der dstlichen
Bdhmischen StrafRe um den ndrdlichen Abschnitt der Martin-Luther-Stral3e und den Martin-
Luther-Platz musste aus mehreren Griinden verworfen werden.

Unter Beachtung des Denkmalschutzes und des stadtebaulichen Ensembles (Erhaltungssatzung)
ist eine niveaugleiche Gestaltung eines groRen Teils des Martin-Luther-Platzes nicht moglich.
Weiterhin verlauft Giber den betrachteten Abschnitt der Martin-Luther-Stral3e eine Fahrradhaupt-
route, ein verkehrsberuhigter Bereich mit Schrittfahrgebot wéare hier deutlich attraktivitdtsmin-
dernd. Diese Zielstellungen entsprechen auch dem Ergebnis des Blrgerworkshops zur Gestal-
tung des Martin-Luther-Platzes vom 27.02.2009. Aus stadtebaulichen und denkmalpflegerischen
Griunden muss auf Fahrbahnverschwenkungen in der Martin-Luther-Straf3e verzichtet werden.

Weiterhin wird im Sinne einer Verkehrsberuhigung und der Vermeidung von Umwegfahrten vor-
geschlagen, die EinbahnstralRenregelung im westlichen Abschnitt der LouisenstralRe aufzuheben.

Folgende Argumente sprechen dafiir:

e flexiblere Ver- und Anbindung auch des zentralen Bereiches der AuReren Neustadt mit
den umgebenden Stadtraumen und an das tangierende Stral3enhauptnetz;

¢ bessere Erreichbarkeit der Ziele im Bereich Louisenstralle West ohne aufwéandige
Umwegfahrten;

¢ Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten als generelles Problem in Einbahnstral3en;
e Einsparung von Beschilderung;

e der kiinftige Nutzeffekt der westlich vy_eiterfUhrenden LoRnitzstralRe erhoht sich, d. h. der
in Verlangerung der Mittelachse der Aul3eren Neustadt vorhandene Strafdenraum wird
»optimal“ ausgenutzt;

o die Anliegerstral3e Forstereistral3e und der Stral3enabschnitt der Alaunstral3e vor der
~Scheune” werden deutlich entlastet.

4.4 MalRnahmen

e Abstufung des Bischofsweges von einer Hauptverkehrsstral3e zur Sammelstralie;

e Untersuchung zur Durchgangsverkehrsreduzierung auf der Hauptrelation Rothenburger
Stral3e — Bischofsweg durch Veranderung des nérdlichen Brickenkopfes der Albertbriicke;

o Aufheben der Einbahnstral3enregelung im westlichen Abschnitt der Louisenstral3e;

¢ Ausdehnung des verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches als Tempo-20-Zone auf das gesamte
Untersuchungsgebiet zwischen Jagerstral3e, Prie3nitzstral3e, Bautzner StralRe und Konigsbri-
cker StralR3e auch als wesentliche MaRnahme zur Larmminderung im Gebiet (Ausnahmen: Vor-
fahrtsstral3e Rothenburger Stral3e/Gorlitzer StrafRe und Bischofsweg);

¢ die Einrichtung der Tempo-20-Regelung ist in der Paulstra3e anhand des tatsachlich gefahre-
nen Geschwindigkeitsniveaus zu prifen und ggf. zu ergéanzen;

¢ in ausgewahlten Bereichen sind weitere verkehrsberuhigende MaRnhahmen umzusetzen:
So werden in der Seifhennersdorfer Stral3e (bereits vorhanden) und in der B6hmischen StralRe
zwischen Rothenburger und Martin-Luther-Stral3e verkehrsberuhigte Bereiche (Z326-40) ge-
schaffen. Die Béhmische StralR3e wird im genannten Abschnitt als niveaugleiche Mischver-
kehrsflache ausgebildet.

¢ im Knotenpunktsbereich Bautzner Straf3e/Weintraubenstral3e ist als Option ein 4-armiger licht-
signalgeregelter Knoten geplant, um die sich nérdlich im Quartier befindliche Entwicklungsfla-
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che (ca. 7 300 m?2) zzgl. der ausgewiesenen Flache mit Zwischennutzung (6 600 m?2) und hier
vorgesehene Parkierungseinrichtung(en) belastungsarm fiir das Gebiet der AuReren Neustadt
an die Bautzner StraRe und damit an das Hauptverkehrsstra3ennetz anbinden zu kénnen,
Ausformung und mogliche Abbiegebeziehungen sind in den Planungen zur Stral3enraumneu-
gestaltung der Bautzner Stral3e als Variante bertcksichtigt.

e Die Umgestaltung der Bautzner StraRe und der Konigsbricker StralRe soll der Verstetigung
des Verkehrsablaufes dienen.

5 Ruhender Verkehr

siehe dazu Plan 3
5.1 Ziele
Der ruhende Verkehr erfahrt im Zuge der Entwicklung des Verkehrssystems und dem Wegfall
vieler Interimsparkflachen eine zunehmende Bedeutung. Seine Planung erfolgt mit der Zielstel-
lung, die Stadt als Wohn- und Wirtschaftsstandort sowie als Einkaufs-, Dienstleistungs-, Verwal-
tungs- und Touristenzentrum zu erhalten und zu verbessern.
Innerstadtischer Parkraum ist ein knappes Gut. Auf Grund von in Gebieten mit hoher Nutzungs-
dichte nur beschrankt zur Verfligung stehenden Flachen in Verbindung mit stadtebaulichen An-
sprichen kdnnen Stellplatze nicht fur alle Nutzergruppen an jedem Ort in gewtinschter Anzahl
zur Verfuigung gestellt werden.
Deshalb soll die Parkraumplanung fir die AuRere Neustadt unter folgenden Zielstellungen erfolgen:
e Abbau des Stellplatzdefizits;
e Absicherung des Parkraumbedarfs fr Anwohner und der Stellplétze fir Behinderte;

¢ Abdeckung des erforderlichen Bedarfs fiir den Wirtschaftsverkehr;

¢ Bereitstellung von Stellpléatzen fur den Einkaufs-, Freizeit- und Besucherverkehr
entsprechend den stadtebaulichen und verkehrlichen Mdglichkeiten;

o eingeschrankte Bereitstellung von Stellplatzen fir Berufs- und Ausbildungsverkehr.
Ziele der Parkraumplanung sind weiterhin:
e Verminderung des Parksuchverkehrs;

o umfeldvertragliche Einordnung grél3erer Parkierungsanlagen zur
Minimierung der Verkehrsbelastung;

e Vermeidung von Behinderungen der anderen Verkehrsarten
(OPNV, FufRgdnger- und Radverkehr, Ver- und Entsorgungsverkehr);

¢ Erleichterungen fir den Liefer- und Entsorgungsverkehr;
¢ Rickgewinnung von Flachen im 6ffentlichen Raum (Innenhofbegriinung, Strallenraumgestaltung);

e im Zuge der Parkraumbewirtschaftung erkennbare freie Kapazitaten im 6ffentlichen Stral3en-
raum sollen zugunsten anderer Nutzergruppen (Ful3ganger, Radfahrer) umgestaltet werden.
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5.2 Einbindung in die Gesamtparkraumplanung

Das Spektrum der gesamtstadtischen Parkraumplanung reicht von Mal3nahmen zur Reduzie-

rung der Parkraumnachfrage (Verkehrsverlagerung) und zur Steuerung des Parkraumangebo-
tes Uber Malinahmen zur optimalen Nutzung des vorhandenen Parkraumes (Parkraummana-

gement) bis hin zu partiellen Aktivitaten zur Erweiterung des Parkraumangebotes.

Parkraumkonzepte dienen der planmaRigen Vorbereitung einer optimalen Auslastung der vor-
handenen Parkmdglichkeiten im 6ffentlichen Verkehrsraum. Uber eine Bilanzierung von Park-
raumangebot und -nachfrage kénnen sie gleichzeitig je nach Dichte der Parkraumnachfrage
Standorte fiir die Schaffung von notwendigen Parkierungsanlagen ausweisen.

Sind sehr viele unterschiedliche Nutzeranspriiche bei sehr hohem Parkdruck zu berticksichti-
gen, werden fir diese Bereiche dariiber hinaus Parkraumbewirtschaftungskonzepte erstellt,
welche im Detail geeignete BewirtschaftungsmalRnahmen aufzeigen.

Das Parkraummanagement umfasst neben der Gesamtheit der planerischen, baulichen, ver-
kehrsorganisatorischen Mafinahmen auch die Organisation der Parkraumbewirtschaftung
sowie die begleitende Offentlichkeitsarbeit.

Parkraumplanung bezieht sich in der Regel auf abgegrenzte stadtische Teilgebiete, so auch
in Dresden. Eine isolierte Betrachtung ist dennoch nicht méglich, da immer Wechselbezie-
hungen mit benachbarten Gebieten (u. a. Verdrangungsreaktionen) zu verzeichnen sind.
Folgende Parkraumkonzepte bzw. -planungen haben dabei einen direkten bzw. indirekten
Einfluss auf das Kerngebiet der AuReren Neustadt:

o Parkraumkonzept Innenstadt Dresden, Stadtratsbeschluss Nr. 2605-67-97 vom 4. Dezember 1997,

e Parkraumbewirtschaftungskonzept fur die AuRere Neustadt Dresden, Stadtratsbeschluss
Nr. V0567-SR14-05 vom 9. Juni 2005;

e Parkraumbewirtschaftungskonzept fir die Innere Neustadt Dresden (in Bearbeitung);
o Parkraumkonzept fiir die Radeberger Vorstadt (in Vorbereitung);

o Parkraumkonzept fiir den Bereich zwischen Koénigsbriicker Stral3e, AntonstralRe, Bahnanlagen
und Bischofsweg (in Bearbeitung).

Im Sinne der Verkehrsverlagerung und der damit einhergehenden Reduzierung von motorisiertem
Individualverkehr in Richtung AuRere Neustadt ist auch die Umsetzung und Weiterentwicklung
des vom Stadtrat beschlossenen P+R-Konzeptes fir die Landeshauptstadt Dresden (Stadtrats-
beschluss-Nr. 1087-26-2001 vom 22. Marz 2001) als wichtiger Bestandteil im Gesamtverkehrsge-
fige zugig voranzubringen. Dabei haben u. a. die vorhandenen P+R-Anlagen Bihlau, Klotzsche
und Kaditz sowie die geplanten Heller/Industriegeldnde, Grenzstral3e, Langebrick und Weilig
eine groRere Bedeutung fiir die AuRere Neustadt.

Die Parkgebuhrenordnung der Landeshauptstadt Dresden regelt die Hohe der im offentlich
gewidmeten Verkehrsraum erhobenen Parkgebthren im Gebiet.

Die Einordnung der AuReren Neustadt in das System einer effizienten und permanenten Park-
raumiberwachung ist neben der damit verbundenen Pflege der gesamtstadtischen Parkkultur
die Basis fur die Umsetzung und die Wirksamkeit der MaRnahmen flir den ruhenden Verkehr.

5.3 GebietserschlieBung
Zur gebietsbezogenen Parkraumplanung und -bewirtschaftung haben in den vergangenen Jahren um-

fangreiche Aktivitdten mit einer umfassenden Blrgerbeteiligung stattgefunden. Das Parkraumbewirt-
schaftungskonzept wurde vom Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden am 9. Juni 2005 beschlossen.
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Entsprechend der Ergebnisse von regelmalRigen Erhebungen der Parkraumsituation nach der
Einfuhrung der Parkraumbewirtschaftung im 1V. Quartal 2006 (Aktivitdten zur Evaluierung) und
dem Meinungsbild der deutlichen Mehrheit der Bewohner, die eine Bewohnerparkkarte in An-
spruch nehmen, ist eine positive Bilanz der Bewohnerparkregelung zu ziehen. Eine umfassende
Evaluierung mit der Ableitung von Handlungsempfehlungen wird im Rahmen einer studenti-
schen Arbeit (Diplomarbeit oder Praktikumsarbeit) im Jahr 2010 durchgefihrt.

Derzeit stehen im Untersuchungsgebiet ca. 3 700 Stellplatze, davon ca. 2 050 Stellplatze im
offentlichen StralBenraum und 1 650 private Stellplatze zur Verfiigung. Dies reicht nicht zur
Abdeckung des derzeitigen Bedarfs, der bei ca. 5 500* Stellplatzen liegt. Aufgrund des abneh-
menden Wohnungsleerstandes, der sich verdndernden Sozial- und Wohnstruktur sowie partiel-
ler Nutzungsverdichtung und BaultickenschlieBung wird der Bedarf an Stellplatzen weiter zu-
nehmen und im Jahr 2010 bei Gber 6 100* Stellplatzen liegen. Das bedeutet, dass in den kom-
menden Jahren fir die Bedarfsdeckung zusétzlich Standorte (Parkplatze, Tiefgaragen, Park-
hauser) fir max. 2 400 Pkw-Stellplatze ausgewiesen werden mussten. Die verkehrlichen Vortei-
le einer geringeren Motorisierung im Vergleich zum tbrigen Stadtgebiet kommen durch die sehr
hohe Nutzungsdichte sowie durch den statistisch nicht erfassten sehr hohen Anteil an auswarts
gemeldeten Pkw nicht zur Geltung. Bei den Bewohnern des Gebietes sind ca. 30 % bis 40 %
Pkw mit auswartigem Kennzeichen nachgewiesen.

* Inwieweit die prognostizierte Stellplatzanzahl zukiinftig erforderlich sein wird, hangt von der
Entwicklung verschiedener Randbedingungen ab. Dabei kommt nicht zuletzt den Haus- und
Wohnungseigentimern sowie den Bewohnern und Gewerbetreibenden eine wichtige Rolle zu,
wie sie die Lagegunst und den hohen Versorgungsgrad des Stadtviertels nutzen, um die Chan-
cen eines autoarmen Wohnens zu kommunizieren und voranzutreiben.

Die MaRnahmen fiir den ruhenden Verkehr sollen zur langfristigen Sicherung und Verbesserung
der Wohn- und Aufenthaltsqualitat beitragen.

Stellplatze im offentlichen StralRenraum

Im Hinblick auf das knappe Flachen- und Stellplatzangebot im Sanierungsgebiet AuRere Neu-
stadt wird 6ffentlicher StralRenraum auch zuklnftig fir das Parken genutzt werden. Konflikte
mit anderen Funktionen (Ful3ganger-, Fahrradverkehr, flieBender Kfz-Verkehr, Aufenthalt,
Kommunikation, Handel und Gewerbe) sind dabei nicht zu umgehen. Andere Nutzungen sind
bei StralRenumbaumalnahmen angemessen zu berucksichtigen. Die GrolRenordnung des
Wegfalls von stralienbegleitenden Stellplatzen wird dabei auch von den Nutzergewohnheiten
der Neustadter selbst und neu entstehenden Parkraumkapazitaten beeinflusst.

Gehwegparken ist infolge der Uberwiegend geringen Gehwegbreiten und der damit verbundenen
Beeintrachtigung und Gefahrdung des Ful3gangerverkehrs nicht vorgesehen. Ordnungswidriges
Gehwegparken ist durch bauliche und ordnungsrechtliche MaRnahmen zu unterbinden.

Durch die Bewirtschaftungsform ,Parken im Mischprinzip“ ist ein geblUhrenpflichtiges Parken
fur Besucher, Eink&ufer und ggf. fir Beschaftigte gewahrleistet. Fir Bewohner mit Bewohner-
parkkarte ist die Nutzung dieser gebuhrenpflichtigen Stellplatze gebihrenfrei. Auf einem Teil
der gebuhrenpflichtigen Stellplatze im offentlichen Stral3enraum (ca. 1/20) gewahrt die
Bewohnerparkkarte keine Parkgebuhrenbefreiung, um insbesondere in den Abendstunden
anderen Nutzergruppen von den Bewohnern nicht in Anspruch genommenen Parkraum anbie-
ten zu kdnnen.

Stellplatze aufRerhalb des 6ffentlichen StralBRenraumes

Bevorzugte Standorte fiir Tiefgaragen, Parkdecks und Parkhauser (Parkierungsanlagen) sollen
neu zu bebauende Flachen an der Peripherie des Gebietes sein.
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e Parkierungsanlagen vorrangig fur Besucherinnen und Besucher
Zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens im Gebiet sind die Stellplatze fur Besucher vor-
rangig an der Peripherie anzuordnen. Dabei kommt den Anlagen an der Kénigsbriicker und
an der Bautzner Stral3e eine groRe Bedeutung zu. Weitere Anlagen au3erhalb des Sanie-
rungsgebietes werden angestrebt, beispielsweise im Bereich Kénigsbriicker Stra-
Re/L6Rnitzstralie.

¢ Parkierungsanlagen vorrangig fur Bewohnerinnen und Bewohner
Im Bereich der Quartiere mit hohem Bewohnerparkanteil sind zur Deckung des Stellplatzdefizi-
tes und zur Entlastung des Stral3enraums Parkierungsanlagen vorrangig fur diese Nutzergrup-
pe zu errichten. Mogliche Standorte sind die zurzeit unbebauten, aber zur Bebauung vorgese-
henen Flachen. Dabei ist kurz- bis mittelfristig ein Zuwachs von ca. 1 000 Stellplatzen und
langfristig von maximal 2 400 Stellplatzen zu kalkulieren.

Mit den im Plan 3 ausgewiesenen Parkplatzen, Tiefgaragen und Parkh&ausern, die in der nachfol-
genden Tabelle aufgelistet sind, kénnen ca. 2 100 bis 2 500 neue Stellplatze realisiert werden.
Die jeweils moglichen Kapazitaten sind der Legende im genannten Plan zu entnehmen. Die tabel-
larische Auflistung entspricht einer Prioritatenreihung aus verkehrlicher Sicht.

Tiefgaragen Parkhauser Parkplatze
Alaunstralle Bautzner Stral3e Kdnigsbricker Stralie
Alaunplatz Konigsbricker StralRe Bohmische StralRe*

Bautzner Stral3e/Prief3nitzstral’e Bischofsweg
Priel3nitzstralRe (Parkpalette)

Katharinenstral3e (Option)
Albertcenter (Option) * nur fir Bewohnerinnen und Bewohner

Bis auf den Bewohnerparkplatz an der Bohmischen Stral3e (26 Stellplatze) stellen alle ebenerdi-
gen offentlichen Parkplatze im Gebiet Interimsnutzungen dar. Weitere Interimsnutzungen zur
zwischenzeitlichen Verbesserung der Parksituation auf unbebauten Grundsticken sind moglich.

Ebenerdige oberirdische Stellplatze in Innenhéfen beeintrachtigen die Wohnruhe, belasten die
Luft und stellen eine Flachenkonkurrenz zu Erholungsfunktionen im nahen Wohnumfeld dar.
Deshalb kann der Errichtung von Stellplatzen in Wohninnenhdéfen nur dann zugestimmt werden,
wenn ein ausreichend grof3er Abstand zu den Wohnungen vorhanden ist, die 6kologischen Be-
lange (Gruinanlage), die Grundflachenzahl (GRZ) und die Nebenanlagen (wie Spielplatz, Fahrrad-
abstellplatz, Mullstandort) gesichert sind.

5.4 MalRnahmen

¢ weitere regelmaRige Kontrolle zur Wirksamkeit der getroffenen Parkraumbewirtschaftungs-
maf3nahmen, ggf. ist korrigierend einzugreifen (umfassende Evaluierung im Jahr 2010);

 Forderung der ausgewiesenen Standorte fur Parkierungsanlagen (entsprechend Plan 3
zur Parkraumbewirtschaftung und tabellarischer Ubersicht);

¢ Bereitstellung von Behindertenstellplatzen im 6ffentlichen Straflenraum nach Bedarf und
an Nachfrageschwerpunkten (siehe Plan 3), Gewahrleistung eines Anteils von Behinderten-
stellplatzen in neu entstehenden 6ffentlichen Parkierungsanlagen in Hohe von 3 %;

¢ als Interimslésung bis zum Bau von Parkhausern oder Tiefgaragen kdnnen auf derzeit
unbebauten Grundstticken provisorische Pkw-Stellplatze eingerichtet werden;

e Prifung der Einfuhrung des Bewohnerparkens in den angrenzenden Gebieten;

¢ weitere Umsetzung des P+R-Konzeptes, insbesondere zeithahe Realisierung der Standorte
Heller/Industriegelande und Langebruck;
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e Gewahrleistung einer regelmafigen Parkraumiberwachung;

¢ weitgehende Vermeidung von Nutzungsverdichtung mit hohem Stellplatzbedarf innerhalb
des Gebietes.

6 Liefer-, Entsorgungs- und Reisebusverkehr
6.1 Ziele

Grundlegende Zielstellung ist es, den Dresdner Rahmenbedingungen angepasste Wege und L6-
sungen zur Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs und Reisebusverkehrs in ihren unterschiedlichen
Fassetten anzubieten, die auf Effektivitat, Innovation, Integration und gute Voraussetzungen fir
zukunftsorientierte Investitionen in die gewerbliche und touristische Infrastruktur setzen.

e Verbesserungen fur Liefer- und Dienstleistungsverkehr in hochbelasteten Geschéftsstral3en;

e Sicherung und Verbesserung der An- und Abfahrtswege fir Entsorgungsfahrzeuge; Gewahrleis-
tung einer geordneten Entsorgung;

e Sicherung der Gewerbefunktion durch die Gewahrleistung einer guten Erreichbarkeit und die
Berucksichtigung von Lieferzonen;

e Sicherung der touristischen Funktionen durch die Situierung von Parkmdéglichkeiten fur Reise-
busse und Schaffung von attraktiven Gehwegverbindungen;

¢ Vermeidung von problematischen Suchfahrten der Reisebusse im Interesse der Touristen so-
wie des Dresdner Stadtverkehrs;

e Gewabhrleistung eines geordneten, sicheren Aus- und Einsteigens fur die Reisenden an touris-
tischen Schwerpunktbereichen;

e Unterbindung des Falschparkens von Reisebussen und Lieferfahrzeugen.
6.2 Einbindung in das Gesamtsystem
Lieferverkehr

MalRgebenden Einfluss auf die Entwicklung des Lieferverkehrs als ein Teil des Wirtschaftsver-
kehrs haben u. a. die derzeitige wirtschaftliche Situation, aktuelle verkehrs- und wirtschaftspoliti-
sche Entscheidungen sowie die Zielvorstellungen und Erwartungshaltungen von Investoren und
bereits niedergelassener Wirtschafts-, Handels-, Handwerks- und Dienstleistungsgewerbe.

Mit der Einfuhrung des Lkw-Fihrungskonzeptes als Teil des Luftreinhalteplanes der Landes-
hauptstadt Dresden sollen alle Lkw-Verkehre grol3rAumig um sensible innerstadtische Bereiche
herumgefiihrt werden. Der geringe Schwerverkehrsanteil auf den StraBen der AuRReren Neu-
stadt ist ein Indiz dafiir, dass der Stadtteil auf Grund der engen StralRenraume fir den Lkw-
Durchgangsverkehr nicht attraktiv ist.

Reisebusverkehr

Das Konzept zum Reisebuspark-/-leitsystem fiir die Landeshauptstadt Dresden (Stadtratsbe-
schluss Nr. V3955-SR77-04 vom 27. Mai 2004) enthélt eine Reihe von Standorten, die dem tou-
ristischen Verkehr mit Reisebussen zielbezogen auf die Innenstadt und weitere touristische
Schwerpunktbereiche dienen sollen. Dabei wurde berticksichtigt, dass die Reisebusse ohne
Umwegfahrten und unter Meidung sensibler Stadtbereiche zielgerichtet zu den Aus- und Einstei-
geplatzen gefuhrt und dann weiter zu den in der Nahe befindlichen Abstellplatzen speziell flr Rei-
sebusse gelangen kénnen.
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Der zentrale Empfangsbereich an der StraRe Am Zwingerteich wirkt auch fiir die AuBere Neustadt.

Die AuRere Neustadt ist mit gebietsbezogenen unterschiedlich definierten Systembestandteilen wie
Reisebuspark- und -abstellplatzen sowie Wegweisung in das Reisebusparkleitsystem eingebunden.

Bei langeren Tagesaufenthalten auch im Bereich der AuReren Neustadt steht den Busfahrern und
ggof. im Fahrzeug zuriickbleibenden Reisenden der zentrale Reisebusabstellplatz an der Piesche-
ner Allee/Marienbriicke zur Verfugung.

Die Moglichkeit des Busparkens vor der Pfunds Molkerei ist im Rahmen der Planung zur Bautzner
StralRe zu diskutieren. Ggf. missen kiinftig Reisebusbesucher dieser Einrichtung langere Ful3we-
ge in Kauf nehmen.

Im Rahmen der Evaluierung des Reisebusparkleitsystems wurden die Standorte der AuReren
Neustadt bestétigt (Beschluss des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden vom 5.Juli 2006,
Nr. V1223-SB37-06). Sie sollen planmalfiig weiterentwickelt werden.

Das Reisebusparkleitsystem ist auch bezogen auf das Umfeld der AuReren Neustadt offen fiir
weitere Standorte, insbesondere fir Reisebusparkplatze sowie Reisebushalteplatze. Darin ein-
geschlossen sind die Suche und das Ausweisen von Interimsanlagen der genannten Bestand-
teile auf geeigneten Flachen, die derzeit noch nicht anderweitigen Nutzungen zugefthrt sind.

6.3 Gebietserschlie3ung

Lieferverkehr

Derzeit gibt es bereits eine grofRere Anzahl von Liefer- bzw. Ladezonen im Gebiet. Die Einflihrung
der Parkraumbewirtschaftung hat sich positiv auf die Gewahrleistung der Andienung von Ge-
schaften und Gewerbeeinrichtungen ausgewirkt.

Neben den bestehenden Anlieferméglichkeiten konnen weitere sinnvoll situierte und zeitlich
begrenzte Be- und Entladebereiche eingerichtet werden. Diese missen jedoch raumlich und
zeitlich auf ein mit anderen Nutzungen (z. B. Parken und Aufenthalt) abgestimmtes Mal3 be-
schrankt werden.

Reisebusverkehr

Folgende Standorte des Reisebuspark-/-leitsystems haben eine Bedeutung fur das Gebiet:

Reisebusparkplatze Radeberger Stral3e (4 Stellplatze, bereits vorhanden);

Glacisstral3e/GeorgenstralBe (2 Stellplatze);
Bischofsweg (2 Stellplatze).

Bis auf den Bischofsweg sind die Standorte sowohl fiir das 2 - 5-stiindige Parken als auch fir das
Entlassen und Aufnehmen von Touristen vorgesehen. Am Standort Bischofsweg soll nur ein Aus-
und Einsteigen mit einer kirzeren Verweildauer ermdglicht werden. Diese Reisebuspark- und
halteplatze sollen nach Mdglichkeit ausreichend schattige Flachen aufweisen. Bei Bedarf ist Be-
grinung (StralRenbdume) vorzusehen bzw. nachzuriisten.

Reisebusabstellplatz Tannenstralie (7 Stellplatze).

Der Abstellplatz ist fir einen langeren bis ganztagigen Aufenthalt der Reisebusse vorgesehen.
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6.4 MalRnahmen

e Einrichtung von weiteren zeitlich begrenzten Be- und Entladebereichen fur den Lieferverkehr
nach Bedarf und mit Ricksicht auf andere Nutzungen;

¢ Einrichtung und/oder Qualifizierung der geplanten bzw. bereits vorhandenen Standorte bzw.
Anlagen des Reisebuspark-/-leitsystems auf der Basis regelmafiger Beobachtungen vor Ort;

o ggf. Umwidmung des geplanten Standortes Bischofsweg in einen Reisebushalteplatz,
d. h. Busse wirden dann nur noch zum Zwecke des Ein- und Aussteigens halten;

¢ je nach Akzeptanz des Standortes TannenstralRe sind hier weitere MalRnahmen zur
Quialifizierung und Ausstattung zu untersuchen;

Installieren einer statischen Wegweisung fir Reisebusse.

7 Fahrradverkehr

siehe dazu Plan 5 und Anlage C

7.1 Ziele
e Forderung des Radverkehrs als eine Hauptform der Mobilitat in der AuReren Neustadt;

o Schaffung von attraktiven Verkehrsanlagen fur Radfahrer
sowie von ausreichend Fahrradabstellmdglichkeiten;

e Weiterentwicklung des bestehenden Radverkehrshauptroutennetzes;

e qualitative Verbesserung der Anbindung der AuReren Neustadt an das Hauptroutennetz;
¢ Entwicklung eines B+R-Systems;

e Erh6hung der Verkehrssicherheit.

7.2 Einbindung in das Gesamtnetz

Das geplante Radwegenetz der AuRBeren Neustadt Dresden ordnet sich, wie in der Anlage C
dargestellt ist, in das gesamtstadtische Netz ein. Es ist zu beachten, dass der dargestellte
Plan zum Radverkehr die derzeitige Beschlusslage darstellt (Verkehrskonzept der Landes-
hauptstadt Dresden, Beschluss der Stadtverordnetenversammlung, Nr. 2126-80-94 vom
27./128. Januar 1994). Er wird jedoch gegenwaértig im Rahmen der Fortschreibung des Ver-
kehrskonzeptes und in Umsetzung des Stadtratsbeschlusses ,Fahrradfreundliche Innen-
stadt Dresden” (Beschluss-Nr. A0O049-SR10-05) grundlegend uberarbeitet.

Kinftig werden Hauptrouten ausgewiesen, die der grof3raumigen ErschlieBung des Stadtgebietes
und der moglichst geradlinigen Verbindung von Ortsteilzentren sowie exponierten Quellen und
Zielen dienen. Dabei sind einzelne Routen hinsichtlich ihrer Einstufung als Haupt- oder Verbin-
dungsrouten noch in der Diskussion. Sie verstehen sich als Strecken, auf denen mit besonderen
baulichen und verkehrsorganisatorischen Maf3nahmen kurz- bis mittelfristig eine hohe Verkehrs-
sicherheit fir Radfahrer gewahrleistet werden soll. Erganzt werden sie durch Uberregionale Rad-
verkehrsrouten wie z. B. den Elbradweg. Dieses geplante Netz wird im Stadtteil durch Verbin-
dungsrouten verdichtet.

Bedeutung fur die AuRere Neustadt haben die Nord-Siid-Verbindungen entlang der Kénigsbrii-
cker StralRe und der Lessingstral3e/Martin-Luther-Stra3e/Kamenzer Stral3e und die drei Ost-West-
Verbindungen (Uber die Stauffenbergallee, die Bautzner StraRe und Uber den Elbradweg).

Zur Reduzierung der Verkehrsbelastung durch Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Ver-
kehrsarten ist parallel zum P+R-System auch das B+R-System auszubauen. Grundlage fir die

Abschatzung der benétigten Grolzenordnungen bildet das Kapitel B+R im P+R-Konzept der Lan-
deshauptstadt Dresden. Daruber hinaus sind weitere Bedarfsermittiungen erforderlich. Relevant
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fir Systemkomponenten bezogen auf die AuRBere Neustadt sind dabei die Standorte Albertplatz,
Bahnhof Dresden-Neustadt und Bischofsplatz mit der kiinftigen S-Bahn-Station.

7.3 Gebietserschliel3ung

Die Hauptrouten und die Verbindungsrouten des Radverkehrs im Gebiet der AuReren Neustadt
sind detailliert im Plan 5 dargestellt. Weiterhin sind die vorhandenen bzw. geplanten B+R-
Standorte Albertplatz und Bischofsplatz dargestellt. Die Anzahl der Fahrradabstellméglichkeiten
ist regelméftig dem Bedarf anzupassen und jeweils dartiber hinaus ein Teil als Angebot zu be-
ricksichtigen.

Die flachendeckend vorhandene Verkehrsberuhigung im Stral3ennebennetz, hier als Tempo-20-
Zone vorgesehen, gewahrleitstet eine konfliktarme Fiihrung des Radverkehrs. Die Vielzahl von
EinbahnstralRenregelungen im Gebiet wird schrittweise auf eine Freigabe in Gegenrichtung fur
Radfahrer Gberprift. Mit der geplanten Stral3enraumgestaltung und den umgesetzten MalRnah-
men des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes sowie einer regelmafiige Kontrolle des Parkre-
gimes durch den GVD wird auch fur den Radverkehr eine entscheidende Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit erreicht werden.

In der planungsbegleitenden Verkehrerhebung wurden weitere Eckdaten zum Radverkehr ermittelt:

Insgesamt wurden in den 8 Stunden der Erhebung 8 322 Ein- und Ausfahrten an den Grenzen
des Untersuchungsgebietes erfasst. Allein am Standort Alaunstra3e, dem aufkommensstéarksten
Standort, wurden 2 522 Ein- und Ausfahrten/8 h gezahilt.

Fur die Hochrechnung zum DTV (24 h) fir Fahrrader liegen keine Faktoren vor. Deshalb erfolgt
die Darstellung bezogen auf 8 Stunden - zwei Zeitintervalle von je vier Stunden. Die Abbildung 4

zeigt die Anzahl der Fahrrader aller Ein- und Ausfahrzahlistellen sowie Binnenzahistellen.

Baustelle zur Zeit
ﬁ der Erhebung

Sy

In der Abbildung
wird das Fahrrad-
aufkommen an der
Alaunstral3e deut-
lich. Sowohl in ein-
fahrender als auch
ausfahrender Rich-
tung sind jeweils
Uiber 1 000 Fahrra-
der zu verzeichnen.
Neben der Rothen-
burger Stral3e ist sie
die Sud-Nord-
Verbindung in der
AuReren Neustadt.

Abbildung 4:

Verkehrsaufkommen
Fahrrader,

am 30. Mai 2006,

6-10 Uhr u. 15 - 19 Uhr

(Quelle: Kordonerhebung
AuRere Neustadt)
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Uber 500 Fahrradfahrer ein- und auswarts wiesen der Bischofsweg/Kénigsbriicker Stral3e und der
Rothenburger Stral3e auf. Die Louisenstral3e als Ost-West Verbindung spielt dabei eine geringere
Rolle als der Bischofsweg.

Im Hinblick auf die tageszeitabhéngige Verteilung wurde ebenso wie bei den Kfz festgestellt, dass
am Nachmittag mehr Fahrréder die Ein- und Ausfahrzahlistellen passiert haben als am Vormittag.

Im weiteren Vergleich mit den Kfz zeigt sich,
dass im Betrachtungszeitraum der Verkehr in
30% der AuBeren Neustadt fast zu einem Drittel
von Fahrradern erzeugt wurde. Pkw und Lkw
wurden zu einer Gruppe zusammengefasst, da

der Lkw-Anteil kaum ein Prozent betragt.
70%

O Kfz m Fahrrader

Abbildung 5: Anteil Fahrrader/Kfz in Prozent

Ausschlaggebend fiur diese Verkehrsmittelwahl sind u. a. die schwierige Parkplatzsituation, die
Grundeinstellung der Bewohner zum Fahrradfahren und der erreichbare Anteil an Bewohnern
ohne eigenen Pkw.

7.4 MaRnahmen

¢ im Rahmen der Entwicklung und Qualifizierung des Hauptroutennetzes Radverkehr Einbin-
dung der Netzelemente der AuRReren Neustadt entsprechend Plan 5;

¢ Schaffung von sicheren Radverkehrsquerungen lber die Bautzner Straf3e im Verlauf der
Hauptroute Lessingstrafl3e/Martin-Luther-Strafl3e und der Verbindungsroute Glacisstraf3e/
Alaunstral3e;

¢ bedarfsabhangiger und planmaRiger Ausbau der gebietsbezogenen B+R-Standorte im Zuge
der Entwicklung und Qualifizierung des B+R-Systems fiir die Landeshauptstadt Dresden;

e an den Hauptrouten Bautzner Stral3e und Kdnigsbriicker Stral3e sind beidseitige stralRenbe-
gleitende Radverkehrsanlagen auszubilden;

¢ hinsichtlich der starken Belegung des Stral3enzuges Rothenburger Stral3e/Gorlitzer Straf3e
Prifung von Verlagerungsmoglichkeiten von Radverkehrsanteilen auf parallele Achsen;

¢ Realisierung einer weitestgehend fahrradfreundlichen Fahrbahnoberflache, auf den Verbin-
dungsrouten (z. B. Alaunstraf3e) im Stral3enraum grundséatzlich Asphaltbelag (im Einzelfall
sind denkmalpflegerische Forderungen zu bewerten);

o Freigabe der Gegenrichtung aller Einbahnstral3en flir Radfahrer wo maglich;

¢ die unter dem Abschnitt FuRgangerverkehr genannten FuRwegverbindungen und Passagen
sind, soweit moglich, auch fur den Radfahrverkehr zu erschlie3en;

o ferner soll der Fahrradverkehr durch die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen
StralRenraum und in den Innenhoéfen geférdert werden, die vorhandenen Standorte werden je
nach Bedarf und finanziellen Mdglichkeiten ergénzt;

o Aufstellung von Fahrradabstellanlagen an geeigneten Standorten als bauliche Mal3Bhahme zur
Verhinderung des Zuparkens von Gehwegbereichen;
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8 FulRgangerverkehr

siehe dazu Plan 5

8.1 Ziele

¢ vorrangig sind die Anforderungen von schwéacheren Verkehrsteilnehmen an die Verkehrsanlagen,
insbesondere die Schulwegsicherung und die behindertengerechte Gestaltung, zu bericksichtigen;

¢ Schaffung eines zusammenhangenden und engmaschigen Wegenetzes von attraktiven
Verkehrsanlagen einschlie3lich sicherer Querungsmdéglichkeiten fur Ful3ganger;

e Schaffung von ausreichend dimensionierten Querungshilfen an den Hauptverkehrs-,
Sammel- und Anliegerstral3en zum leichteren und sicheren Kreuzen der Fahrbahn;

¢ das Erscheinungsbild der Wege und Aufenthaltsbereiche (Sauberkeit und Sicherheit,
Ruhebanke usw.) ist stetig zu verbessern;

¢ Vermeidung von Umwegen und Minimierung der Trennwirkung von Stral3en;
¢ Sicherung ausreichend breiter Gehwegflachen durch bauliche MaRnahmen;

e Verhinderung des ordnungswidrigen Parkens oder der zweckentfremdenden Nutzung
von Anlagen des Ful3gangerverkehrs;

e Verknupfung des stadtischen Gehwegenetzes mit dem regionalen und Uberregionalen
Wanderwegenetz,;

e Realisierung von weiteren Aufenthaltsbereichen durch Nutzung von Brachflachen;

e Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit.

8.2 Einbindung in das Gesamtnetz

Die Grundanforderungen an die verkehrsartenspezifischen Netze sind weitestgehend identisch.
Auch der FuRgéngerverkehr beansprucht ein schlissiges Netz mit guter Orientierbarkeit, funkti-
onsorientierter Abstufung und entsprechender Gestaltung der Netzelemente. Wegenetze des
FuRgangerverkehrs sollten dartiber hinaus besonders engmaschig und in ihrer Anlage qualitativ
hochwertig sein. Die Wege sollten kurze und direkte Verbindungen bieten. Diese Aussagen
gelten vergleichbar auch fiir Uberquerungsmaoglichkeiten der Fahrbahn.

Ein weiterer Grundsatz der Planung von Anlagen des Ful3gangerverkehrs ist die Aufenthalts-
funktion dieser Bereiche. Wahrend Fahrbahnen der Verkehrsabwicklung dienen, haben Gehwege
auch soziale Funktionen, die sich aus den Bedurfnissen nach Kommunikation, Kinderspiel,
Einkaufen oder ahnlichem ergeben. Diese Nutzungsanspriiche werden in ihrer Intensitat aus
der Umfeldbebauung bestimmt und haben entscheidenden Einfluss auf den Querungsbedarf.

Die FuRgangerverkehrsanlagen der AuReren Neustadt ordnen sich in das Gesamtgehwegenetz
der Landeshauptstadt Dresden ein. Die Antonstrafl3e und die Bautzner Straf3e bilden die Grenze
zum Planungsgebiet der FuBwegekonzeption fiir die Dresdner Innenstadt (Stadtratsbeschluss
Nr. V 3252-SR-03 vom 4. September 2003). Bedeutende Ful3gangerachsen erstrecken sich von
der Altstadt kommend Uber die Hauptstral3e und Konigstral3e sowie den Albertplatz bis in die
AuRere Neustadt. Die vielfaltigen fuRlaufig zu absolvierenden Wegeverbindungen und deren
attraktive und verkehrssichere Gestaltung sind Grundanliegen der gebietsiibergreifenden Pla-
nungen. Trennwirkungen durch Hauptverkehrsstrafen sind zu minimieren. Dabei sind unter Be-
achtung der tatséchlichen Fu3gangerstrome Wegeverbindungen aufzunehmen und so zu reali-
sieren, dass geringe Verluste durch Umwege zu verzeichnen sind. Erganzt werden diese durch
attraktive Angebote insbesondere in Richtung von Zielorten, die der Freizeitgestaltung dienen.

Defizite im Verkehrsraum kdénnen fur FuRganger folgende Auswirkungen haben: Sicherheitsde-
fizite, Reisezeitverluste, Qualitatsverluste fir das Wohnumfeld, Verkehrsangste oder Meidung
von stadtischen Bereichen bzw. StralRenabschnitten. Gesamtstadtisch sind diese Defizite bei
den Ful3géngerverkehrsanlagen schrittweise abzubauen.
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8.3 GebietserschlieBung

Auf Grund der hohen Nutzungsdichte (Wohnen, Gewerbe, Freizeit) und des Verkehrsmittelwahl-
verhaltens der Bewohner ist im Gebiet ein vergleichsweise hohes Ful3gédngeraufkommen zu
verzeichnen. Dies muss in den Planungen entsprechend bericksichtigt und geférdert werden.

Vordringlicher Gegenstand der Betrachtung waren im Rahmen der Konzeption Fragen der Ver-
kehrssicherheit und der Qualitat des zu FulR Gehens.

Die einzelnen Planungen sind verkehrliche Lésungsansatze, die zu einem grol3en Teil bereits
Ergebnisse von Planungen und Abstimmungen mit den Birgern reflektieren. Stadtebaulich-
gestalterische Belange und denkmalpflegerische Aspekte sind davon nicht zu trennen, kénnen
aber erst in weiteren Planungsschritten qualifiziert Berticksichtigung finden.

Verschiedene Problempunkte konnten mittlerweile durch UmbaumalRnahmen geldst werden. Dies
verdeutlicht, dass eine Konzeption wie diese nur als fortlaufender Prozess verstanden werden kann.

8.4 MalRnahmen
¢ Planung der FuRgangeranlagen entsprechend Plan 5;

o ausreichend breite Gehwege an HauptverkehrsstralRen, die deren GeschéftsstralRencharakter
mit hohem FuRgangeraufkommen entsprechen;

o die Querungsmadglichkeiten fir FuRganger und Radfahrer an Hauptverkehrsstral3en sind vor-
wiegend mit Lichtsignalanlagen zu sichern (siehe Plan 5);

¢ Schaffung von Querungshilfen an den Sammel- und Anliegerstraf3en in Form von vorgezoge-
nen Seitenraumen (wie z. B. Gorlitzer Straf3e im Bereich Kunsthof) und vorgezogenen Warte-
flachen (Gehwegnasen) an den Knotenpunkten;

e weitere Malnahmen zur Verkehrsberuhigung mit den Schwerpunkt Tempo-20-Regelung und
teilweiser baulicher Umgestaltung (u. a. Martin-Luther-Platz), Letzteres i. d. R. mit einer Redu-
zierung der Stellplatze im 6ffentlichen Verkehrsraum (siehe auch Abschnitt 4.4) verbunden;

o die Akzeptanz der Querungsstellen an signalgesicherten Kreuzungsbereichen ist durch mog-
lichst geringe Wartezeiten und ausreichende Freigabezeiten zu sichern;

e Schaffung eines Systems aus blockquerenden Gehwegverbindungen wie:

Prie3nitzgehweg, Passage Prie3nitzstrale/Bautzner Stral3e (Pfunds Molkerei),

Passage Gorlitzer StralRe/LouisenstralRe (Panama) - tiw. vorhanden,
Passage Louisenstral3e/Bohmische Strafl3e (Nordbad) - vorhanden,
Passage Bohmische Stral3e/Bautzner Stral3e (Loge) - vorhanden,

Passage Bohmische Stral3e /Bautzner Stral3e (Block 25) — zur Lage siehe Plan 5,
Passage Katharinenstral3e/Bautzner Stral3e (Block 21),

Passage Louisenstraf3e/Katharinenstraf3e (Block 20),

Passage Alaunstraf3e/Konigsbriicker Stral3e - vorhanden,
Passage Paulstraf3e/Alaunplatz;

o ausreichende Kontrolle der Parkordnung, um Behinderungen auf Gehwegen und
Querungsstellen weitestgehend zu vermeiden;

o Plateauanhebungen zur Minderung der Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs und zur
optischen Hervorhebung von Knotenpunkten mit querendem und abbiegenden Verkehr;
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 Verbesserung der Querungssicherheit am Albertplatz auf der Rechtsabbiegespur Albertstra3e
in Richtung Bautzner Straf3e (ggf. Einrichtung eines lichtsignalgeregelten Uberganges oder
Einrichtung eines FuRgangeriberweges/Zebrastreifen).

Im Rahmen der weiteren Planung und Umsetzung des Sanierungskonzeptes ist zu prifen,
inwieweit die geplanten Blockquerungen auf den lGberwiegend privaten Grundstticken und
mit Rlcksicht auf Bewohner und Gewerbetreibende realisierbar sind.

9 StralRenraumgestaltung

Die AuRere Neustadt ist eines der gréRten, geschlossen bebauten und iberwiegend in seiner
Uberkommenen Baustruktur erhaltenen grinderzeitlichen Stadtviertel der Stadt Dresden. Das
Gebiet, das eine typische Stadterweiterung des ausgehenden 19. Jahrhunderts darstellt, ist
durch ein rasterformig ausgebildetes StralRensystem und eine geschlossene Quartierbebau-
ung gekennzeichnet. Die stadtebauliche und ortsbildprdgende Eigenart des Gebietes zeigt
sich darlber hinaus in den gestalterischen Eigenschaften. Trotz Differenzierung in der Gestal-
tung und formaler Vielfalt der einzelnen Gebaude wird ein einheitlicher Gesamteindruck und
eine qualitatsvolle erhaltenswerte Stadtgestalt durch wesentliche Kriterien wie horizontale
und vertikale Fassadengliederungen, Typik der Dachausbildung, charakteristische Fenster-
gliederungen, verzierende Fassadenelemente vermittelt.

Die fur das Gebiet geltende Erhaltungssatzung § 172 Abs. 1 Nr. 1 BauGB fur die “Dresdner
AufRere Neustadt* (Dresdner Amtsblatt Nr. 6/95 vom 9. Februar 1995) zielt im Einzelnen auf die
Erhaltung der stadtebaulichen Struktur und der stadtebaulichen Eigenart der vorhandenen Bau-
substanz einschlieflich originaler Gestaltungselemente, der Nutzung sowie die Einflussnahme
auf bauliche Veranderungen im Gebiet, die wesentliche Auswirkungen auf die stadtebaulichen
Besonderheiten des Gebietes erkennen lassen.

Ausgehend von den Zielen der Erhaltungssatzung ist somit nicht nur der Erhalt des vorhande-
nen historischen Stadtgrundrisses sowie der tiberkommenen Gestaltungsformen von Bedeu-
tung, sondern es werden im Sinne eines gesamtheitlichen Erscheinungsbildes der AuReren
Neustadt ebenso an die Gestaltung des o6ffentlichen Raumes erhdhte Anforderungen gestellt.

Bei der baulichen Umgestaltung von Anliegerstraf3en in den verkehrberuhigten Bereichen sind
die Belange der nichtmotorisierten Nutzung gegeniiber der Kfz-Nutzung zu priorisieren.

Die nachfolgend aufgefuihrten Kriterien sind den StralRenplanungen und -baumaf3nahmen
innerhalb des Erhaltungssatzungsgebietes “Dresdner Aul3ere Neustadt” zu Grunde zu legen:

Kriterien:

StralRenfliihrung und -profil:

Der auf der historischen Bebauungs- und ErschlieBungsstruktur basierende Charakter der
StralRen soll beibehalten werden. Geradlinige Bordfiihrungen sollen beibehalten werden, wenn
Belange der Verkehrssicherheit und der Lebensqualitat der Bewohnerinnen und Bewohner dem
nicht entgegenstehen. Aus diesem Grund ist auch nichts gegen bauliche Einengungen von
StraBen einzuwenden, wenn es sich dabei um eine ansprechende Gestaltung handelt.

Das zum charakteristischen Erscheinungsbild der AuBeren Neustadt gehérende typische
StralRenprofil mit einem symmetrischen Querschnitt ist nach Mdglichkeit zu erhalten. Wenn
beiderseits erhdhte Gehwege aus Griinden der Verkehrsorganisation (Schaffung von verkehrs-
beruhigten Bereichen) nicht mdglich sind, so ist durch entsprechend unterschiedliche Belage
optisch an historische Formen des StralRenbaues anzuschliel3en.
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Geometrie und Oberflachen:

Fahrbahnbreiten sind auf das verkehrstechnisch notwendige Mal3 zu reduzieren. Die Einord-
nung von Stellplatzen, die vorzugsweise symmetrisch im StralRenraum und als Langsparker
auszubilden sind, ist in Abhangigkeit von der jeweiligen geometrischen Situation auf Grund des
Parkdruckes in der AuBeren Neustadt zu maximieren.

Beim Ausbau und bei der Umgestaltung des StralRenraumes sind die Funktionen als Hauptver-
kehrsstral3e, SammelstralRe bzw. Anliegerstral3e zugrunde zu legen. Vor dem Hintergrund des
Erfordernisses der Reduzierung der Larmemissionen ist bei HauptverkehrsstraRen und Sammel-
stral3en fir die Fahrbahn ein Asphaltbelag, der beiderseitig mit einer Pflasterschnur aus Natur-
stein-Grol3pflaster gefasst werden kann, vorgesehen.

Wenn mdglich soll der stadtbildpradgende Stral3enbelag (Natursteingrof3pflaster) erhalten bleiben.
Davon ausgenommen sind jedoch Stral3en mit hohem Verkehrsaufkommen oder hoher Bedeu-
tung fir den Radverkehr, die bei Umbau oder Sanierung mit einer Asphaltdecke oder einem ver-
gleichbaren ebenen Belag versehen werden sollen.

Bei den Anliegerstraf3en soll als Fahrbahnbelag, sofern das Grof3pflaster nicht erhalten werden
kann bzw. soll, Kleinpflaster zum Einsatz kommen. Die Gehwege sind entsprechend ihrer ur-
spriinglichen Gestaltung mit gro3formatigen Granitplatten und Granitbordsteinen auszubilden.
Kleinflachige Erganzungen sind soweit erforderlich einseitig (Gebaudeseite) und mit Kleinpflaster
auszufuhren. Stellplatze sind zur Gliederung der einzelnen Funktionsbereiche in Natursteinpflas-
ter auszubilden. Grundséatzlich sollte bei der Wahl der Oberflichenmaterialien auf die Reduzie-
rung der Anzahl der Materialien sowie typische Materialien (Granitpflaster) orientiert werden.

Bepflanzungen und Einbauten:

Durch die hohen Nutzungsanspriiche und die klare Gliederung des StraRenraumes der AuReren
Neustadt (Erhalt von Blickbeziehungen) ist stral3enbegleitendes Grin grundsétzlich nur im Ne-
benstralRennetz vorzusehen. Ausnahmen stellen die Bautzner Straf3e und die Kénigsbricker
StralRe dar, die als Hauptverkehrsstral3en eingestuft wichtige 6kologische Verbindungen darstel-
len und deshalb alleeartig (beidseitig) bepflanzt werden sollen.

In folgenden Straf3en sind kleinkronige Baume in den Stral3enraum einzuordnen: Kathari-
nenstral3e, Martin-Luther-Stral3e (stdlicher Teil), Prie3nitzstralRe, Sebnitzer Stral3e, Hohnsteiner
Stralle, Schonfelder Stralle.

Des Weiteren sind zusatzliche Standorte zum Aufstellen von Wertstoffcontainern zu erschlief3en
und die vorhandenen teilweise provisorisch eingerichteten Standplatze geeignet umzugestalten.

Die Wertstoffcontainer sind nach Méglichkeit als Unterfluranlagen vorzusehen.

10 Zusammenfassung

Infolge des durch die Nutzungsverdichtung induzierten Verkehrsaufkommens manifestieren sich
die Konflikte zwischen ruhendem und flieRendem Verkehr, zwischen den Verkehrsarten Ful3gan-
ger-, Radfahrer-, OPNV und Kfz-Verkehr sowie zwischen dem Verkehrsaufkommen der Bewoh-
ner, der Einkaufer und der Besucher. Das Ordnen und Reduzieren des Kfz-Verkehrs auf ein ver-
tragliches Mal? ist daher dringend geboten.

Beim Ausbau und bei der Umgestaltung des Stra3enraumes sind besonders Ful3géngerverkehr
in Verbindung mit dem OPNV und Radfahrverkehr zu beriicksichtigen. Eine Schliisselstellung
beim Ordnen und Reduzieren des Kfz-Verkehrs und damit zur Verbesserung der Moglichkeiten
des FuRRganger- und Radfahrverkehrs nimmt dabei die Schaffung von Quartierparkierungsanla-
gen im Gebiet vorrangig fir die Bewohner und von Parkierungsanlagen an der Peripherie vor-
rangig fur die Besucher ein.



Verkehrlicher Rahmenplan AuRere Neustadt Dresden Seite 28

Die Parkraumbewirtschaftung im StraRenraum und eine regelmafige Kontrolle gewahrleisten
insbesondere tagstiber eine Minderung der Parkraumuiberlastung. Weitere Aktivitdten zur Ver-
besserung der Situation im ruhenden Verkehr schaffen Freiraume fur FuRganger, Fahrradver-
kehr, Aufenthalt, Kommunikation, Handel und Gewerbe. Verkehrsorganisatorische Malinahmen
wie Tempo-20-Regelungen und verkehrsberuhigte Bereiche sollen dies unterstitzen.

Dieser verkehrliche Rahmenplan soll eine Grundlage daftir sein.
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AuBere Neustadt

Beschluss
des Stadtrates der Landeshauptstadt Dresden
vom 14. April 2011 (Beschluss-Nr. V0783/10)

Planung
FuRganger- und Radverkehr

— Hauptroute Radverkehr
I

Verbindungsroute Radverkehr

Ausstattungsstandard fiir Fulganger
an allen Knotenpunkten und Einmindungen
Bordabsenkungen mit Aufmerksamkeitsfeldern

Querungshilfen fur FuRganger an den
HauptfuRgangerachsen
(i. d. R. Fahrbahneinengung u. Bordabsenkung)

Lichtsignal-gesicherte Uberquerungsanlage fiir FuRganger
LSA vorhanden
LSA geplant

vollsignal-gesicherter Knotenpunkt mit Uberquerungs-
anlage fur FuRganger und Bordabsenkungen

f LSA:: vorhanden
Tqesdl
! LSA: geplant

. Kindertageseinrichtung
Schule
Kinder- und Jugendeinrichtung
Spielplatz

Sporthalle

A

] andere soziokulturelle Einrichtung
a

=]

Sportplatz (P)/Sporthalle (H) geplant
Schwerpunktbereich FuRgangerverkehr

Herstellung/Aufwertung einer Wegeverbindung

Tempo-20-Zone (Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich)

([ Verkehrsberuhigter Bereich

Herausgeber:

Landeshauptstadt Dresden

Geschéaftsbereich Stadtentwicklung

Stadtplanungsamt April 2011
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Landeshauptstadt
Dresden

Verkehrlicher Rahmenplan
AuRere Neustadt

Einbindung der Aulkeren Neustadt in das
geplante Streckennetz Eisenbahn / StralRenbahn

(Auszug aus INSEK)

Bestandsnetz
. bereits aufgewertete Netzabschnitte bzw.
Netzabschnitte in ausreichender Qualitat

—— Netzabschnitte mit geplanten wesentlichen
Verbesserungen bis 2015

— sonstige Netzabschnitte

Neubau

== Realisierung bis 2015

=== Option / Trassenfreihaltung

— Bergbahn, Fahre vorhanden

— Wiedereinrichtung Féhre

— HauptverkehrsstralRennetz Bestand

= geplante Hauptverkehrsstrafien

Untersuchungsgebiet

Stand INSEK 2002 mit AAnderungen infolge Baufortschritt bzw.
neuer Beschlusslage im dargestellten Planausschnitt

1 Abschnitt (Eisenbahn) Bf Dresden-Neustadt - Hbf - Stadtgrenze (S1)
einschlieBlich Errichtung der neuen S-Bahn Station Freiberger StraBe
ist abgeschlossen

2 Abschnitt Dresden-Neustadt-Stadtgrenze (-MeiBen)
mit neuer Station Bischofsplatz in Bau

3 StraBenbahn-Neubaustrecke JahnstraBe (Verknipfung am
Bf Dresden-Mitte mit der Eisenbahn) ist in Betrieb

4 StraBenbahn-Neubaustrecke Kaditz-Mickten einschlieBlich
Gleisschleife Riegelplatz ist in Betrieb, Ubigau eingestellt

5 verdnderte Trassierung der geplanten StraBenbahn-Neubaustrecke
Johannstadt Nord (Pfotenhauer StraBe) geméB Stadtratsbeschlu
V 3395-SR65-03 vom 25.09.2003

6  optionale StraBenbahn-Neubaustrecke WaldschléBchenbriicke gemaB
StadtratsheschluB V 1937-43-2002 vom 02.05.2002 wird nicht mehr verfolgt

7  verdnderte Einordnung Station Nossener Briicke
(neu: Realisierung 2015)

fertiggestellte Eisenbahn- und StraBenbahnanlagen

8 Infineon - Karl-Marx-StraBe

9  Leipziger StraBe (letzter Abschnitt in Bau)
10 AntonstraBe

11 WeiBeritzstraBe/Lobtauer StraBe

12 SternstraBe

13  Fritz- Loffler- StraBe

14 Wiener StraBe/ GellertstraBe

15 Lennéplatz mit Anbindungen

16 WallstraBe/ Postplatz

N

17 FriedrichstraBe

18 Hamburger StraBe

19  Tolkewitzer StraBe (abschnittsweise)
20 KonneritzstraBe

21 S- Bahn Pirna - Dresden Hbf

22  S- Bahn- Station Freiberger StraBe

= 1IN
=

I'

) lny 3
O 9 /&i&/l\& 0 y = SO Herausgeber: .
0 \/%\r o Ne - f Landeshauptstadt Dresden Bearbeitungsstand:

a IR
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O \\ o~ 2 & 2 N Geschiftsbereich Stadtentwicklung Januar 2002 / 15.10.2002
i ‘ 7 ¢ Stadtplanungsamt aktualisiert: Januar 2010
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Flughafen

Anlage A 2

Landeshauptstadt
Dresden

Verkehrlicher Rahmenplan
AuBere Neustadt

Wichtige Verknupfungspunkte
des offentlichen Verkehrs
(Auszug aus INSEK)

—Em— Eisenbahn mit Station
Strallenbahn (geplantes Netz 2015)
O vorhandene bzw. bis 2015 geplante Eisenbahnstation

O Eisenbahnstation als Option

Wichtige Verknipfungspunkte
@ B Verkniipfungen mit bzw. innerhalb StraRenbahnnetz

@ MM Verkniipfung mit bzw. zwischen Stralenbahn- und
Busnetz

@ B Verkniipfung mit bzw. innerhalb Busnetz

Bergbahn, Fahre
Hauptverkehrsstrallennetz Bestand

------- geplante Hauptverkehrsstralen

Untersuchungsgebiet

Zu den Anderungen im Streckennetz infolge Baufortschritt
bzw. neuer Beschlusslage siehe Anlage A 1.

Herausgeber: .
Bearbeitungsstand:

Landeshauptstadt Dresden
Geschéftsbereich Stadtentwicklung Januar 2002 / 15.10.2002
aktualisiert: Januar 2010

Stadtplanungsamt




Anlage B

Landeshauptstadt

Dresden

Verkehrlicher Rahmenplan
AuBere Neustadt

Einbindung der AuReren Neustadt in
das geplante HauptverkehrsstraRennetz
(Auszug aus INSEK)

Bundesautobahn

Bundesstralle

Staatsstralle

KreisstraRe (auRerhalb Stadtgebiet)

Hauptverkehrsstralte

Planung / Vorzugsvariante
Option
S-Bahn mit Station

o

Tunnelstrecke

Untersuchungsgebiet

MafRnahmeschwerpunkt
Verminderung Durchgangsverkehr

Der Plan dokumentiert die Beschlusslage zum
Hauptverkehrsstraltennetz der Landeshauptstadt Dresden.
Er wird gegenwartig im Rahmen der Fortschreibung

des Verkehrskonzeptes Uberarbeitet.

HHHHHH geber:
Lal

ndeshauptstadt Dresden .
schaftsbereich Stadtentwicklung Bearbeitungsstand:

Ge:
Stadtplanungsamt Januar 2002/ 15.10.2002
aktualisiert: Januar 2010




Anlage C

Landeshauptstadt
Dresden

Verkehrlicher Rahmenplan
AuBere Neustadt

Einbindung der AuReren Neustadt in das

geplante Fahrradverkehrsnetz / Radwegenetz
(Auszug Verkehrskonzept 1994)

- DEreits vorhandene und baulich noch
herzustellende Fahrradverbindungen

------- geplante Strecken
°°°°°°°° vorhandene separate Radverkehrsflachen
------- geplante separate Radverkehrsstrecken

e grofRrdumige Radverkehrsverbindungen

Untersuchungsgebiet

Der Plan dokumentiert die Beschlusslage zum
Radverkehrsnetz der Landeshauptstadt Dresden.
Er wird gegenwartig im Rahmen der Fortschreibung
des Verkehrskonzeptes grundlegend (berarbeitet.

Herausgeber:
Landeshauptstadt Dresden

Geschaftsbereich Stadtentwicklung
Stadtplanungsamt

Bearbeitungsstand:
Verkehrskonzept 1994
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