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I. Aufgabenstellung

Das Projekt ,Wohnumfeldverbesserungen im stdlichen
Hechtviertel” ist Teil der MalBnahmen zur Verbesserung der
Situation im Rahmen des EU - Stadtteilentwicklungsprojek-
tes ,Nordliche Vorstadt Dresden” im Rahmen des Fonds fiir
regionale Entwicklung EFRE Il.

Mitte 2010 erfolgte durch die Stadtverwaltung Dresden die
Beauftragung der Vorbereitung der MaBnahme ,Wohnum-
feldverbesserung im sidlichen Hechtviertel” an das Biiro
U.M.A. Dresden/ Berlin.

Entsprechend den Vorgaben der Verwaltungsvorschrift
Stadtentwicklung wird neben dem effektiven Einsatz der
Fordermittel insbesondere eine breite Beteiligung der Ak-
teure und Birger innerhalb des Projektes gefordert.

Fir den Zeitraum von Mai bis Oktober 2010 wurde als Auf-
gabenstellung die Erstellung eines Entwicklungskonzeptes
fir das Quartier Sudliches Hechtviertel sowie eine breite
Birgerbeteiligung vorgegeben.

Das EU - Stadtteilentwicklungsprojekt ,Nordliche Vorstadt
Dresden” mit einem Gebietsumgriff von ca. 140 ha verfiigt
insgesamt Uber eine finanzielle Ausstattung von ca. 5 Mio.
Euro.

In diesem Rahmen umfasst das Projekt zur Wohnumfeldver-
besserung im sitidlichen Hecht ca. ¥ der Flache des gesam-
ten Fordergebietes und ca. 1/5 der Gesamtférdersumme.

Entsprechend dem integrierten Stadtteilentwicklungskonz-
ept Nordliche Vorstadt Dresden liegen ca. die Halfte aller 20
geplanten MaBnahmen im Umagriff des slidlichen Hechtvi-
ertels.

Innerhalb der Konzepterstellung waren u.a. die nachfolgend
angefiihrte Planungen, MalBnahmen und weiteren Sachver-
halte fiir die Gebietsentwicklung zu berticksichtigen:

«  KP Il MaBBnahmen 2010 - Larmsanierung der LoBnitz-
strafle, der Fritz-Reiter-Strafle und der sudlichen Jo-
hann-Meyer-Stralle;

«  Planung zur Einrichtung eines S-Bahnhaltepunktes am
Bischofsplatz bis 2015;

« die Reduzierung der Férdermittel im Sanierungsgebiet
Hechtviertel;

die geplanten Baumaflnahmen am Bahnhof Dres-
den Neustadt, insbesondere im Bereich des Ausgangs
Hansastral3e;

sowie der Verzicht der LH Dresden auf die Erhebung
von StraBenausbaubeitragen.

Gegeniiber dem urspriinglichen Planungsansinnen der
Nordlichen Vorstadt Dresden ergaben sich daraus fiir die
Konzepterstellung die folgenden Aspekte:

Verzicht auf den Ausbau der Radwegebeziehungen im
Bereich der HauptverkehrsstraBen (MaBnahmen 1.2)
aufgrund der begrenzten Fordermittel;

die MaBnahme 1.10, Aufwertung Stadteingang Neus-
tadter Bahnhof kann nicht im Férdermittelzeitraum an-
gegangen werden;

Aufnahme der Gestaltung der Griinflaiche am Bischof-
splatz (aus dem Sanierungsgebiet Hechtviertel) in das
Projekt.
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Il. EFRE Il - Nordliche Vorstadt Dresden
Einordnung des WUM Konzeptes in das EFRE Il Projekt

Das Stadtteilentwicklungsprojekt Nordliche Vorstadt Dres-
den ist mit Bescheid der Landesdirektion Dresden von Ende
2009 in das EU Foérderprogramm fiir regionale Entwicklung
(EFRE II) fiir den Zeitraum 2007 — 2013 aufgenommen wor-
den.

Der Projektgebiet umfasst eine Flache von ca. 143 ha und er-
streckt sich vom Bahnhof Dresden Neustadt im Stiden, Gber
den Bahnbogen der Strecke Dresden-Leipzig von Siidosten,
nach Norden bis an den Stadtteil Trachenberge und wird im
Westen durch die Gro3enhainer Stral3e, die Elbe und den
ehemaligen Containerbahnhof Neustadt begrenzt.

Die Mafinahme Wohnumfeldverbesserung im stdlichen
Hechtviertel bildet innerhalb des Stadtteilentwicklungspro-
jektes den gesamten stidostlichen Teilraum mit ca. 1/3 der
Gesamtflache des Gebietes.

Es erstreckt sich als Bindeglied innerhalb der nordwestlichen
Innenstadtrandentwicklung, zwischen den Sanierungsge-
bieten AuBere Neustadt im Osten, dem Sanierungsgebiet
Hechtviertel im Nordosten, dem Sanierungsgebiet Pieschen
im Nordwesten und dem Schwerpunktbereich Wohnum-
feldverbesserung in Pieschen Stid (EFRE I).

Entsprechend den Zielen der Stadtentwicklung Dresden
soll durch die Aufwertung des siidlichen Hechtviertels ein
wesentlicher Beitrag zur Entwicklung des nordwestlichen
Innenstadtrandes Dresden geleistet werden.

Innerhalb des Stadtteilentwicklungsprojektes hat die Ent-
wicklung des siidlichen Hechtviertels eine Schliisselposi-
tion.

lll. Analyse des Projektgebietes
Stadtraumlich Lage im Innenstadtrand Nord/ West

Aufgrund seiner Lage im nordwestlichen Innenstadtrand
verfligt das Gebiet tiber eine gute Ausstattung an verkehrli-
cher Infrastruktur. Es befinden sich mehrere Hauptverkehrs-
straBe mit Anschluss an das Sysem der BAB in bzw. am
Rande des Gebietes (iiberwiegend mit OPNV Trassen/
StralBenbahn). Mit dem Bahnhof Neustadt ist auch ein An-
schluss an den Uberértliche SPNV System vorhanden.
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EFRE II Gebiet — Nordliche Vorstadt Dresden

Mit dieser guten Ausstattung mit verkehrlicher Infrastruktur
sind aber auch erhebliche Beeintrachtigungen fiir das Ge-
biet des stdlichen Hechtviertels verbunden.

Neben den stadtraumlich sehr eingeschrankten Verbindun-
genzudenumgebenden Stadtteileninfolge der Bahntrassen
bilden die HauptverkehrsstraBen ebenfalls stadtraumliche
Barrieren.

Damit einher gehen weitere Belastungen, insbesondere fiir
die Wohnbevolkerung durch Larm- und Schadstoffbelastun-
gen der Luft.

Als wesentlicher Entwicklungsimpuls fiir das Gebiet hat sich
die unmittelbare Nahe zu den ,boomenden” Stadtteilen
und Sanierungsgebieten AuBere Neustadt und Hechtviertel
ergeben.
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Stadtentwicklung /Stadterneuerung
Historische Betrachtung

Das Untersuchungsgebiet des stidlichen Hechtviertels ist
Bestandteil des Stadtteiles Leipziger Vorstadt. Der sidli-
che Teil des Untersuchungsgebietes ist historisch auch als
Scheunenhofviertel bekannt. Mit der Eingemeindung dieses
Bereiches um 1840, diente dieser vorwiegend als stadtischer
Versorgungsbereich. Diese Funktion wurde bis in die Nach-
kriegszeit in Teilen des Gebietes aufrecht erhalten (z.B. Neu-
stadter Hafenareal).

Mit der Eingemeindung begann fiir den, nordwestlich der
Innenstadt gelegenen Raum, eine rasche bauliche Entwick-
lung. Die wesentlichen Entwicklungen vollzogen sich dann
in der Griinderzeit.

Mit der Verlagerung der erst ebenerdig verlaufenden Bahn-
trassen auf die Bahndamme wurden stadtraumliche Struk-
turen geschaffen, die heute noch pragend sind (z.B. Bahn-
unterflihrungen).



Die im Zuge der Griinderzeit begonnenen und weiter ge-
planten, grofflichigen Stadterweiterungen wurden nur in
Ansatzen realisiert und fanden dann ein jahes Ende.

Im 6stlichen und stidlichen Untersuchungsgebiet erfolgte
eine, noch weitgehend griinderzeitliche Bebauung. Diese
wurden jedoch im Nordwesten nicht mehr fortgesetzt.

Die geplanten Stadterweiterungen in Richtung Petrikirche
und im Norden die geplante Oppelner Vorstadt wurden nur
noch in Ansdtzen umgesetzt.

In den 20er und 30er Jahren wurden auf dem vorhandenen
Stadtgrundriss im Bereich der Hasastra3e und der Grof3en-
hainerstraBe bauliche Entwicklungen in Form von Ge-
schosswohnungsbau realisiert.

In weiten Teilen des Gebietes siedelten sich auf den auf-
gelassenen Stadterweiterungsflichen der Griinderzeit
Kleingartenanlagen an. Diese sind noch heute typisch fur
das Erscheinungsbild, insbesondere im noérdlichen Unter-
suchungsgebiet.

Die fehlende stadtebauliche Entwicklung der Griinderzeit
in Verbindung mit der Entwicklung des Eisenbahnwesens
begriindetet die unzureichende stadtrdumliche Anbind-
ung zwischen Pieschen, dem Hechtviertel und der AuBeren
Neustadt. Dies ist noch heute als erhebliche Struktur-
schwdche des nordwestlichen Innenstadtrandes anzusehen.

Zu Zeiten der DDR wurde im Gebiet weder neuer Woh-
nungsbau realisiert, noch erfolgten MaBhahmen der Ge-
bdudesanierung. Lediglich im Bereich des DREWAG Areals
wurden in den 50er Jahren markante gewerbliche Bauten
errichtet.

Nach 1990 wurden erste Uberlegungen angestellt, sich
des Gebietes mit Mitteln der Stadterneuerung (Sanier-
ungsgebiete) anzunehmen. Aufgrund der zum damaligen
Zeitpunkt (Mitte/ Ende der 90er Jahre) bereits vorhandenen
Vielzahl an Gebieten der Stadterneuerung, wurden diese
Uberlegungen jedoch nicht weiter verfolgt.

Historische Besonderheiten

Der Bereich der nordlichen Rudolfstrale ist der topografisch
tiefste Punktim nordwestlichen Innenstadtrand (Reste eines
ehemaligen Altelbarms).

Aufgrund dieser Tatsache und der bis in die 20er/ 30er Jahre
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Stadterneuerung im Nordwestlichen Innenstadtrand

zurlickreichenden Absicht der Stadt Dresden diesen Raum
aufzufillen, stehen hier bei vielen alteren Gebauden die
Keller in der Ebene des Erdgeschosses. Mit der dariiber-
liegenden 5-geschossigen Bebauung handelt es sich da-
her um die hochsten historischen Wohngebaude in diesem
Stadtraum.

Die, erst im Rahmen der Untersuchung entdeckten bauli-
chen Strukturen ehemaliger Tiefenbebauung auf dem Eck-
grundstiick OttostraBe/ Rudolfstralle steht wohl mit dem
o.a. Sachverhalt in Zusammenhang.

Stadtebauliche Analyse

Das sudliche Untersuchungsgebiet weist im Bereich
LoBnitzstralle, slidliche Rudolfstrale, Fitz-Hoffmann-Stral3e

Aulens
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Ertwicklungsschwerpunkt Leipziger Vorstad
Sanenngsoetiet
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weilere perspaicinvische Verbindungen

und Friedensstral3e (Sid und Mitte) eine fest geschlossene,
weitgehend griinderzeitliche Bebauungsstruktur auf.

Im siidostlichen Untersuchungsgebiet sind mit dem
DREWAG Areal und dem anschlieBenden Bauhof der DB AG
sowie dem Inneren Neustddter Friedhof keine Wohnnut-
zungen vorhanden.



Nach Norden, im Bereich der nérdlichen Rudolf- und Frie-
densstralle, bis zur westlichen Conradstralle werden diese
Strukturen durch Bauliicken, Brachflichen, Garagenstan-
dorte und Kleingarten mehr und mehr aufgeldst. Die Bebau-
ung westlich der nérdlichen Friedensstralle stellt die mar-
kante Grenze der griinderzeitlichen Stadterweiterung dar.

Das Nordliche Untersuchungsgebiet, zwischen Gutschmid-
straBe, ConradstraBe und Bischofsplatz weist fast vollstan-
dig erhaltene Blockstrukturen auf. Lediglich am Bischofs-
platz sind zwei Baullicken vorhanden. Hier besteht ein
unmittelbarer, struktureller und baulicher Zusammenhang
zum anschlieBenden Sanierungsgebiet Hechtviertel.

Ostlich der HansastraBe ist im stidlichen Teil Wohnbebau-
ung der 20er und 30er Jahre vorhanden. Im nérdlichen Teil
finden sich einige gewerbliche Nutzungen (u.a. Lidl und Rei-
fenservice).

Im Nordwesten sind das Umspannwerk an der Fritz-Reuter-
StraBe und die anschlieBenden, weitldufigen Flachen fir
Kleingdrten und Garagenstandorte vorhanden.

Stand Bauleitplanung

Im gesamten Untersuchungsgebiet sind keine Bebauung-
spldane vorhanden.

Im westlichen Bereich des Untersuchungsgebietes sind
Teile der Bebauung aus den 30er Jahren mit den 6stlich an-
grenzenden Hausern zwischen GroBenhainer Strae und
HansastraBe Bestandteil einer Erhaltungssatzung nach §172
BauGB.

Flachennutzung

Im Untersuchungsgebiet bilden die historischen Woh-
nungsbaustandorte mit ca. 50 % Flachenanteil die dominie-
rende Flachennutzung.

Gewerbeliche Nutzungen, einschlief3lich der Flachen fir die
Ver- und Entsorgung, bilden ca. 1/4 der Flachennutzung.

Griinflachen (Friedhof, Kleingarten und untergenutzte Be-
reiche) bilden ca. 1/5 der Flachennutzung.

Weitere Nutzungen sind Graragenstandorte im nordlichen
Teil des Untersuchungsgebietes und einzelne Baullicken
sowie die Brachflache des so genannten Kohlelagerplatzes
im Suden.
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Eigentum

Die beiden groBten Flacheneigentiimer im Gebiet sind die
DREWAG mit dem DREWAG Areal an der Friedensstral3e, das
Umspannwerk an der Fritz-Reuter-Stral3e und die DB AG mit
dem Bauhof an der LoBnitzstraBBe und den Flachen im Um-
feld des Bahnhof Dresden Neustadt.

Die Wohnungsstandorte und der Uberwiegende Teil der
Kleingarten- und Gragenstandorte befindet sich in Privat-
besitz.

Die Stadt Dresden verfligt neben dem Bischofsplatz nur im
Bereich der StraBen Gber Grundbesitz.

Der Innere Neustddter Friedhof ist als grofite zusammen-
héngende Flachen in kirchlichem Besitz.

Denkmalschutz

Im Gebiet sind ca. 2/3 der 154 Wohngebaude (Vorder-
hauser) als Kulturdenkmale nach dem Sachsischen Denk-
malschutzgesetzt ausgewiesen.

Weiterhin ist der Bereich des Inneren Neustadter Friedhofs
insgesamt als Sachgesamtheit und dessen Portal als Kultur-
denkmal ausgewiesen.

Ein Verwaltungsgebdude im Bereich des DREWAG Areals ist
als Kulturdenkmal geschiitzt.

Insgesamt zeigt die Vielzahl an Kulturdenkmalen in einem
verhaltnismaBig kleinen Bereich, dass diesem Stadtraum
eine besondere Bedeutung im Sinne der Denkmalpflege
und der historischen Stadt beizumessen ist.

OttostraBe, ungeordnete Situation, kein FuBweg

Bischofsplatz FuBweg

Workshop I1I, Bischofsplatz



Wohnen

Die Entwicklung innerhalb des Wohnungsbestandes ver-
lduft parallel zum Fortschritt der Sanierungstatigkeit im Ge-
biet.

Insgesamt sind ca. 163 Wohngebdude (ohne Nebenge-
baude) vorhanden. Davon sind 2009 ca. 145 Wohngebdude
saniert, 10 Gebaude unsaniert und bewohnt, 5 Gebaude
unsaniert und vollstandig leerstehend und 3 Gebdude in
Sanierung.

Im Jahr 2009 liegt der Anteil der sanierten Wohngebaude
bei ca. 90%. Diese Quote ist, wenn auch zeitlich verzogert,
vergleichbar mit der Entwicklung in den umgebenden Sani-
erungsgebieten.

Im Jahr 2000 betrug der Wohnungsleerstand Uber 40%.
Dieser ist bis 2009 auf ca. 8% gesunken. Rechnet man die
komplett leerstehenden Wohngebaude und die in der Sani-
erung befindlichen Gebdude aus dem Wohnungsleerstand
von ca. 8 % heraus, ergibt sich eine fast 100%ige Belegung
der Wohnungen.

Die weitgehende Sanierung der vorhandenen Wohnbebau-
ung geht mit einer Steigerung der durchschnittlichen Miet-
preise einher. Diese Entwicklung fihrt u.a. zu einer verstark-
ten Ansiedlung von Wohngemeinschaften.

Weiterhin ist eine zunehmende Verknappung an unsa-
nierten und damit preisglinstigeren Wohnungen zu ver-
zeichnen welche insbesondere fir alternatives Wohnen und
szenetypische Lebensformen von Bedeutung sind. In Zu-
kunft ist ein wachsender Druck auf die verbliebene unsani-
erte Wohnbebauung zu erwarten.

Gebaudezustand und Belegung 2009
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Entwicklung Einwohnerzahl
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Einwohnerentwicklung

Die Entwicklung des Wohnungsbestandes spiegelt sich
auch in der Einwohnerentwicklung wieder. Die Anzahl der
Einwohner sank im Zeitraum zwischen 1990 und 1999 von
ca. 3.700 auf ca. 2.000 Einwohner. Seitdem hat fast eine Ver-
dopplung der Einwohner auf ca. 3.800 bis 2009 stattgefun-
den.

Neben der absoluten Entwicklung der Einwohnerzahl ist ins-
besondere die quantitative Entwicklung der verschiedenen
Einwohnergruppen von erheblicher Bedeutung.

Die Bevolkerung von 1990 lasst sich im wesentlichen durch

folgende Merkmale charakterisieren:

«  erheblicher Anteil dlterer Mitbirger,

« ca. die Halfte aller Einwohner waren zwischen 18 und
44 Jahren alt,

«  erheblicher Anteil an Jugendlichen.

Im Jahr 2009 sind nachfolgende Merkmale fiir die fast dop-
pelte Bewohnerzahl typisch:

« ca.2/3derEinwohner sind zwischen 18 und 44 Jahre alt,
« die Anzahl an Kleinkindern nimmt stetig zu,

« der Anteil an dlteren Mitbulrgern sinkt kontinuierlich,

+ der Anteil an Jugendlichen ist sehr gering.

Diese Entwicklung ist typisch fiir die Entwicklung der so
genannten jungen Stadtteile im nordlichen Innenstadtrand
Dresdens (AuBere Neustadt, Pieschen Siid und Hechtvier-
tel).

Mit einer zeitlichen Verzégerung hat sich auch im stidlichen
Hecht eine liberwiegende Neuansiedlung von meist junger
Bevolkerung im erwerbsfdahigen Alter bzw. in Ausbildung/
Studium befindlich vollzogen.

Einwohner nach Altersklassen
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Der wieder steigende Anteil an Kleinkindern ist ebenso typ-
isch fir diese Entwicklung. Hier werden Familien gegriindet
bzw. viele Kinder geboren.

Diese Einwohnerentwicklung geht mit einer weitgehenden
Verkiirzung der Verweildauer der Bevolkerung im Stadtteil
einher. Da der Anteil an alteigesessener Bevolkerung kon-
tinuierlich abnimmt und die in den vergangenen 5 Jahren
hinzugezogene Bevolkerung schon heute die groBte Ein-
wohnergruppe ausmacht, ist eine relativ kurze Bindung der
Bevolkerung an den Stadtteil zu verzeichnen.

Da weiterhin mit neuen Familien bzw. Leben mit Kindern im
Stadtteil zu rechnen ist, wird die Frage der Ausstattung mit
Gemeinbedarfseinrichtungen bzw. 6ffentlichen Spielplat-
zen und Griinflachen fur die langfristige Bindung der Be-
volkerung von wesentlicher Bedeutung sein.

Das starke Anwachsen der Anzahl an 1-Personenhaush-
alten auf Gber 60% ist als weiterer Aspekte der Bevolker-
ungsentwicklung ebenfalls fiir die Gebietsentwicklung von
erheblicher Bedeutung. Insbesondere der starke Anstieg an
Wohngemeinschaften mit einer geringen Bindung an den
Stadytteil fiihrt weiterhin zu relativ hohen Fluktuationsraten
ist Stadtteil.



grune Flachen
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Grin- und Freifachen

Griin- und Freiflachen

Die seit Uber 10 Jahren nicht mehr genutzte Griinfliche
am Bischofsplatz stellt den einzigen nutz- und erlebbaren
offentlichen Griin- und Freiraum im Untersuchungsgebiet
dar.

Der Innere Neustaddter Friedhof (gréBte und wertvollste
Griinflaiche im Gebiet mit Potential) ist fiir die Offentlichkeit
momentan nicht durchgehend zuganglich. Die vorhan-
denen Kleingartenanlagen sind weitgehend unzuganglich.

Die Blockinnenbereiche der historischen Blockrandbebau-
ung wurden Uberwiegend gestaltet.
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StraBenbdume sind fast durchgehend im Bereich der Griin-
flache am Bischofsplatz, der Conradstral3e (Ostteil), der Frie-
densstralle (Sid) und in Teilenabschnitten im Bereich der
Rudolfstralle Nord, der OttostraSe und der Fritz-Hoffmann-
Straf3e als einseitige Stralenraumbegriinung vorhanden.

Im westlichen Teil der Fritz-Reuter-Stralle bestehen noch

Teile einer ehemals beiderseitig durchgehenden Stral3enra-
umbegriinung.

Gewerbe

Das DREWAG Areal entlang der Friedensstral3e bildet zusam-
men mit dem Bauhof der DB AG an der L6Bnitzstral3e den
groBten gewerblich genutzten Standort im Untersuchungs-
gebiet.

Die DREWAG nutzt ihren Standort nicht mehr selbst und hat
das Areal weitgehend an Kleinunternehmen, vorwiegend
aus dem Bereich der Kulturwirtschaft, vermietet.

Weiterhin befinden sich mehrere gewerbliche Einzelstan-
dort im Gebiet (zwei Grabsteinbildhauer im Bereich der
Rudolfstrae und im Bereich der Hansastraf3e Lidel, Glaserei
und Reifenservice).

Bei den Ladenlokalen innerhalb der Griinderzeitbebauung
ist ein Leerstand der Gewerbeeinheiten von ca. 40% zu ver-
zeichnen. AuBerdem wurden einige Ladenlokale im Zuge
der Gebdudesanierungen in Wohnungen umgenutzt.

Ordnung und Sicherheit

Probleme mit Ordnung und Sauberkeit sind im Gebiet
vorwiegend an den Standorten der Wertstoffcontainer,
ungesicherten Bauliicken, auf den unbebauten Seiten der
Conradstral3e, Gutschmidstrale und Friedensstrale sowie
im Bereich der Griinfliche am Bischofsplatz vermehrt fest-
zustellen.

Insbesondere die Conradstrafle und die Gutschmidstral3e
haben dartiber hinaus erhebliche Probleme mit Hundekot.

Die Wahrnehmung und das Erscheinungsbild des Wohnum-
feldes wird im Gebiet durch diese Defizite in den Bereichen
der wenigen vorhandenen offentlichen Flachen insgesamt
erheblich beeintrachtigt.

Nach Angaben der 6rtlichen Polizeidiensstelle ist im Gebiet
keine Uberdurchschnittliche Haufung von Kriminalitat zu
verzeichnen.
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Verkehr (IV und OPNV - HauptverkehrsstraBe)

Das Gebiet ist aufgrund seiner Lage im nordwestlichen In-
nenstadtrand Dresden gut an das Ortliche und (iberortliche
StraBBen- und Schienennetz angebunden.

Mit der Hansastral3e und der Fritz-Reuter-Stral3e ist eine di-
rekte Verbindung zur BAB vorhanden. Ebenso ist mit dem
Bahnhof Dresden Neustadt eine gute Anbindung an das
Uberortliche und bundesweite Angebot der DB AG vorhan-
den.

Das Untersuchungsgebiet ist weiterhin gut an das ortliche
StraBen- und StraBenbahnsystem angeschlossen.

Mit der geplanten S-Bahnhaltestelle am Bischofsplatz (ge-
plant bis 2015/ 2016) wird die Anbindung an den 6rtlichen
und regionalen schienengebunden Verkehr wesentlich ver-
bessert.

Schwachpunkte im Bereich des OPNV bilden die Ausgestal-
tung der StraBenbahnhaltestellen Bischofsplatz und Frie-
densstralle.

Ein erhebliches Problem im Gebiet bildet auBerdem die Zu-
fahrt fur den Individual- und Busverkehr zum Bahnhof Dres-
den Neustadt. Hiervon sind insbesondere die LoBnitzstral3e
und in Teilen auch die Friedensstral3e betroffen.

Nach Abschluss der Larmsanierung der L6Bnitzstrale und
der ostlichen Fritz-Reuter-Strale im Rahmen des Konjunk-
turpaketes Il sind insbesondere die Friedensstralle (Sidteil)
und der Bischofsplatz sanierungsbeddrftig.

Nebenstra3en

Das System der Neben- und Hauptverkehrsstraf3en ist weit-
gehend durch eine, fiir die Griinderzeit typische, groBrau-
mige Bemessung des Strallenraumes gepragt. Lediglich die
nordliche RudolfsstraBe und die westliche ConradstraBe
entsprechen nicht dieser Ausbaubemessung.

Der StraBenzustand der NebenstraBBen ist insgesamt als

unsaniert, aber fur die Funktion als Anwohnerstral3e aus-
reichend, zu betrachten.

U

ansastrale

4 K
Chlesisch@i‘f\a&
S [ Q

Sk

Eisenbahn

Haltepunkte SPNV
(Bahnhof, S-Bahn und StraBenbahn)
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VerbindungsstraBen im Stadtteil
Radwegebeziehungen

FuBlaufige Verbindungen i.V.m.
Strallenbahn Haltestellen Schulweg

Radverkehr

Bis auf den westlichen Teil der Fritz-Reuter-Straf8e sind ke-
ine eigenstandigen bzw. kombinierten Fuf3-Radwege im
Gebiet vorhanden.

Aufgrund des StraBenzustandes werden weiterhin im
Bereich der FriedensstraBe und der Conradstralle die
FuBwege als kombinierte Rad-FuBwege genutzt. Wegen
der Verkehrssituation bzw. der Verkehrsstrome erfolgt eine
solche Nutzung auch im Bereich der Ostlichen Fritz-Reuter-
Straf3e, Petrikirchstral3e und teilweise auf der Lo3nitzstralle.

Stadtraumlich bildet das Untersuchungsgebiet die wesent-
liche Verbindung zwischen den Bereichen Pieschen,
Leipziger Vorstadt Stid und dem Innenstadtrand (Neustadt/
Hecht).

Diese Aspekte sind insgesamt bei der zukiinftigen Entwick-
lung eines Radverkehrssystemes im nordwestlichen Innen-
stadtrand zu berlicksichtigen.

Ruhender Verkehr

Im Jahr 2010 wurde im Auftrag der Stadterneuerung Dres-
den unter Einschluss des Untersuchungsgebietes eine
Studie zur Parkraumentwicklung im Hechtviertel erarbeitet.

Die wesentlichen Ergebnisse dieser Studie in Bezug auf das

Untersuchungsgebiet sind:

«  Die Voraussetzungen fiir die Ausweisung eines An-
wohnerparkbereiches sind nicht gegeben.

. Die Stellplatzsituation im bestehenden o6ffentlichen
Parkraum ist in weiten Teilen des Gebietes, insbeson-
dere im Norden und Stiden, als kritisch zu betrachten.

«  Beieiner weiter steigenden Anzahl an Einwohnern wird
die Situation noch an Schéarfe zunehmen.

«  Mogliche zukiinftige Flachen fir Parkierungsanlagen
befinden sich insbesondere im Bereich des DREWAG
Areals und im Bereich des bestehenden grof3en Gara-
genstandortes westlich der Friedensstral3e.

Weiterhin sollte der Standort des Lidl-Parkplatz mit ber{ick-
sichtigt werden.
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Umwelt

Das Gebiet ist aufgrund seiner Lage im nordwestlichen
Innenstadtrand von mehreren Hauptverkehrsstra3en,
teilweise mit integrierten Stralenbahntrassen, und Bahn-
trassen umgeben.

In diesem Zusammenhang sind im Gebiet sehr hohe Larm-
belastungen und Belastungen der Luft mit Schadstoffen zu
verzeichnen.

Dariber hinaus ist mit dem DREWAG Areal ein groBerer Alt-
lastenverdachtsstandort im Gebiet vorhanden.

Die nordliche Rudolfstralle ist wegen der topografischen
Besonderheiten (tiefster Punkt der Neustadt) als grundwas-
serliberschwemmungsgefahrdeter Bereich ausgewiesen.

Die Einordnung einer Grundwassermessstelle zur frithzeiti-
gen Gefahrenabwehr wird daher vom Amt fiir Umweltschutz
fir erforderlich gehalten.

Gemeinbedarf/ soziale Infrastruktur

Im Untersuchungsgebiet sind keine Einrichtungen des
Gemeinbedarfs (Schulen und Kitas) und der sozialen Infra-
struktur vorhanden. Auch sind neben der ungestalteten
Griinflache am Bischofsplatz keine 6ffentlichen Griinflichen
bzw. keine 6ffentlichen Spielplatze im Gebiet vorhanden.

Einerseits profitiert insbesondere der nérdliche Teil des Un-
tersuchungsgebietes von den Einrichtungen im angrenzen-
den Sanierungsgebiet Hechtviertel. Andererseits sind selbst
diese Angebote nur sehr schlecht fiir die Bevolkerung zu er-
reichen.

Im Sinne der Tradition der Stadtteilfeste in den umgeben-
den Sanierungsgebieten (Bunte Republik Neustadt und
Hechtfest) hat sich im stdlichen Hecht seit einigen Jahren
im Frahjahr das “OttostraBenfest” als kleines eintagiges
Quartiersfest etabliert.

pd

Sl

&
2% Qaéfqﬂ\o‘““&“]
g g0 ‘
estaner T ST

Opy0 ‘;
Wesentliche Umweltbelange im Gebiet
Eisenbahn
HauptverkehrsstraBe
HauptverbindungsstraBen
Altlasten

Grundwasser

I 1
@

L

;._;J

Schalernission
Kfz - verkahr (Tag)

s G0dB

Hde

Uberechwemmungs-
bereich der Elbe

Grenawertibars:hnedung
beat WO und Feirstaub

Emissionen - Quelle Amt fir Umweltschutz, Dresden

12



IV. Auswertung
Auswertung der Analyse

Die Entwicklung des Untersuchungsgebietes ist am besten
mit der Situation eines,Nachziiglers” innerhalb der Stadttei-
lentwicklung im nordwestlichen Innenstadtrand Dresdens
zu beschreiben.

Parallelen zu den angrenzenden Sanierungsgebieten
sind bei der Bevdlkerungsentwicklung, der Sanierung der
Wohngebaude und bei den Problemen im Bereich des
ruhenden Verkehrs, wenn auch ca. 5 bis 10 Jahre verzogert,
festzustellen.

Gegenliber den genannten Sanierungsgebieten sind hier
die infolge der Bevolkerungsentwicklung erforderlichen
MaBnahmen zur Aufwertung des Wohnumfeldes bzw. die
Sanierung und Neuerrichtung von sozialer Infrastruktur und
Gemeinbedarfseinrichtungen nicht erfolgt.

Weiterhin deutet der Uberdurchschnittliche Leerstand an
Ladengeschéften (ca. 40%), trotz zahlreicher Umnutzungen
in Wohnungen, darauf hin, dass sich die Strukturen im Ge-
biet sich noch nicht gefunden haben. Das Zusammenwirken
der Uberwiegend neuen Akteure im Gebiet ist nicht ausge-
reift.

Im Bezug auf das Wohnumfeld, den StraBenzustand und
Strallenraumgestaltung weist das Gebiet, neben der sani-
erten und lUberwiegend denkmalgeschiitzten Wohnbebau-
ung, einen weitgehend urspriinglichen Charakter auf.

Die fehlende Gestaltung der einzigen Offentlichen
Griinflaiche am Bischofsplatz, die nicht vorhandenen
Spielmdglichkeiten fir Kinder und fehlende Straenraum-
begriinungen im noérdlichen Untersuchungsgebiet ergan-
zen diese unzureichende Situation.

Der Bischofsplatz ist einer der markantesten Identifikations-
orte im Gebiet und befindet sich weitgehend in einem
desolaten Zustand. Dies beruht weitgehend auf dem bisher
nicht erfolgten Bau des neuen S-Bahnhaltepunktes und der
damit einhergehenden MalBnahmen wie Stra3ensanierung,
Neubau der StraBenbahnhaltestelle mit FuBgangerampel,
Neuordnung der Verkehrsstrome im Kreuzungsbereich, Ge-
staltung der Grinflache und Neugestaltung des Standortes
des Wertstoffcontainers.

Die vorhandenen Brachflaichen und insbesondere die Stan-
dorte der Wertstoffcontainer sind vielfach durch Verunreini-
gungen und Millablagerungen gepragt.

Der unbefestigte Gehweg entlang der ConradstraBe (Fried-
hofsmauer) ist als eine der langsten Hundetoiletten in Dres-
den anzusehen.

Die FriedensstraBBeist als innerodrtlicher Schleichweg inihrem
baulichen Zustand unzureichend. Sowohl der StraBenbelag
(larmintensives GroBBkopfpflaster) als auch die ungebremste
Durchfahrung in Stid-Nord-Richtung sind hier insbesondere
als Problempunkte zu nennen.

Der Zustand der NebenstraBen (Anwohnerstraen) ist
weitgehend als sanierungsbediirftig zu betrachten. Im Be-
reich der Ottostral3e sind keine Abgrenzungen zwischen
FuBweg und Fahrbahn vorhanden. Ferner sind die Stral3en-
raumaufteilungen der nérdlichen Rudolfstralle unverhalt-
nismaBig.

Der Zustand der im Vorfeld der WUM Studie mit KPIl und
EFRE Mitteln sanierten L6BnitzstraBBe ist dagegen als gut an-
zusehen.

Generell sind im gesamten Untersuchungsgebiet erheb-
liche Defizite bei der Stellplatzsituation im o6ffentlichen
StraBenraum festzustellen. Dies betrifft insbesondere die
nordlichen und siidlichen Teile des Untersuchungsgebietes.

Im Gesamten Untersuchungsraum bestehen erhebliche
Defizite im Bereich Ordnung und Sauberkeit. Diese sind be-
sonders an den Wertstoffcontainerstandorten und entlang
der GutschmidstraBe sowie im Bereich der ConradstraBe
festzustellen.
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Starken / Schwéachen Profil
Rahmen des Handlungsbedarfs

Die Vorgaben der VWV Stadtentwicklung 2009 (EFRE Il For-
derung in Freistaat Sachsen 2007 - 2013) und der Férdermit-
telumfang des Stadtteilentwicklungsprojektes Nordliche
Vorstadt Dresden bilden den Rahmen fiir die geplanten
MaBnahmen zur Aufwertung des Wohnumfeldes im sidli-
chen Hecht.

Daruber hinaus wurden MalBnahmen die auBlerhalb der
EFRE Forderung vorgesehen sind und/ oder einen nur sehr
geringen finanziellen Umfang umfassen mit beriicksichtigt.

Der im Gebiet festgestellte Handlungsbedarf und die daraus
resultierenden MaBBnahmen konnen und dirfen sich aus
den o0.g. Griinden nicht an dem Umfang und dem Inhalt der
Erneuerungskonzepte der umgebenden Sanierungsgebiete
orientieren.

Weiterhin wurde festgestellt, dass eine flachige Férderung
von VerkehrsbaumaBnahmen, wie sie urspriinglich ange-
dacht war, aufgrund der parallel erfolgten KP Il MaBnahmen
(Fritz-Reuter-StraBe und LoBnitzstraBe) nicht mehr, bzw.
nur teilweise als Erganzung notwendig sind. Ferner waren
diese MalBnahmen auch wegen des begrenzten Fordermit-
telumfangs und der im Zusammenhang mit den Férdermit-
telbestimmungen nicht maoglich.

Vor diesem Hintergrund wurde in der weiteren Konzept-
bearbeitung und fiir die Birgerbeteiligung eine teilrdum-
liche Vorgehensweise gewahlt.

Teilrdume

Bei der Ermittlung des Handlungsbedarfs wurde das
Projektgebiet nach der Halfte der Blirgerversammlungen im
Sommer 2010 aufgrund der thematischen und raumlichen
Erfordernisse in die folgenden drei Teilgebiet untergliedert
(vgl. Karte):

Teilraum Bischofsplatz

Teilraum Nord

Teilraum Sud

Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurden im August/Sep-
tember 2010 drei Birgerworkshops in den o.a. Teilrdumen
durchgefiihrt.

Starken

stadtraumliche Lage (Nordwestlicher Innen-
stadtrand)

N&he zu den Sanierungsgebieten Hecht und AuBere
Neustadt

hoher Anteil an Baudenkmalen
Bestand an StralBenbdaumen im stdlichen Gebiet

Gute Anbindung an den OPNV und Individual-
verkehr

positive Bevolkerungsentwicklung in den letzten 10
Jahren

sehr junge Bevolkerung und steigende Anzahl an
Kleinkindern

hoher Sanierungsstand bei Wohngebauden (bis
90%)

soziokulturelle Angebote und soziale Infrastruktur
im Umfeld (Hechtviertel)

KP Il - Sanierung LoBnitzstraBe, Fritz-Reuter-Stral3e
und Johann-Meyer-StraBe

DREWAG-Areal — Potentiale Kreativwirtschaft

Schwachen

Fritz-Reuter-StraBe/ Bischofsplatz — fehlende
FuBgangerampel/ Querungshilfe

keine offentlich wirksamen Griin- und Freiflachen/
kein Spielplatz

geringe Verweildauer der Bevolkerung
keine Angebote an sozialer Infrastruktur im Gebiet
hoher Bedarf an Stellplatzen im offentlichen Raum

Bischofsplatz - funktionale und gestalterische
Mangel

geringe stadtraumliche Verbindung zu umgeben-
den Stadtbereichen

keine StraBenraumbegriinung im nérdlichen
Gebiet

Zustand NebenstralRen (u.a. Friedensstr. und Con-
radstr.)

erheblicher Leerstand an Ladengeschaften

DREWAG-Areal - bisher keine langfristige Entwick-
lung absehbar

Umweltbeeintrachtigungen - Larm und Schad-
stoffe (Grundwasseriiberschwemmung)
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Handlungsbedarf in den Teilrdumen

DerHandlungsbedarfin denTeilrdumen des Untersuchungs-
gebietes wurde aufgrund der bisherigen Untersuchung
stichpunktartig festgestellt und mit den Biirgern diskutiert.

Eine grobe Definition des Handlungsbedarfes in den Teilrdu-
men gestaltet sich wie folgt:

Teilraum Bischofsplatz

« die Erweiterung und Gestaltung der Griinfliche am
Bischofsplatz

« die Errichtung einer FuBgangerampel

Teilraum Nord

«  Aufwertung des Wohnumfeldes durch StraBenraumbe-
griinung

«  Optimierung und Neuorganisation des
Verkehrs

Teilraum Siid

«  Errichtung von Spielplatzen

+  Brachfldche OttostraRe und Umfeld

«  Ordnungs- und SanierungsmaflBnahmen (Wertstoffcon-
tainer, Friedhofsportal und weitere Brachflachen)

«  Perspektiven zur Entwicklung des DREWAG Areals

«  Sanierung Friedhofsportal, Verwalterhaus und Mauer

+  Einrichtung einer Grundwassermessstelle

«  Verkehrsberuhigung (FriedensstraBe und Ottostral3e)

«  Optimierung und Neuorganisation des flieBenden und
ruhenden Verkehrs

ruhenden

2. Birgerversammlung im DREWAG-Saal

/
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V. Biirgerbeteiligung

Der Prozess der Biirgerbeteiligung gestaltete sich als wes-
entliche Saule der Konzepterstellung sehr umfangreich.
Aufgrund der dufleren Rahmenbedingungen stand dafiir
jedoch nur ein kurzer Zeitraum zur Verfiigung.

Der Verlauf des Prozesses der Biirgerbeteiligung war durch
eine lebhafte Beteiligung der Bewohner gepragt. Hier zeigte
sich ein sehr groBes Interesse an der Entwicklung des Ge-
bietes.

Im Verlauf der Projektbearbeitung stellten sich drei raum-

liche Schwerpunktbereiche heraus in denen dann jeweils
ein Biirgerworkshop durchgefiihrt wurde.

Raumliche Schwerpunkte

Bischofsplatz

+  Aufwertung und Erweiterung Griinflache
- funktionale Aspekte

+  MaBBnahmen im Umfeld

Siid (WUM Scheunenhofviertel)

«  Errichtung eines Spielplatzes

«  Schaffung einer 6ffentlichen Griin- und Freiflache
«  Neuorganisation StralBenraum

«  Verkehrsberuhigung/Spielstral3e

+  Optimierung Parkraum

+  Potentiale DREWAG Areal

Nord

«  StraBenraumbepflanzung
«  Neuordnung Stellplatze

«  gestalterische Aufwertung

Die Biirgerbeteiligung gestaltete sich insgesamt wie folgt:

Biirgerversammlungen

Der Prozess der Birgerbeteiligung umfasste 4 Biirgerver-
sammlungen im Zeitraum von Ende Mai 2010 bis Mitte
Oktober 2010. Die Teilnahme der Biirger schwankte dabei
zwischen 60 und 100 Personen.

Biirgerworkshops (nach der Bildung der 3 Teilrdume)

Im Zeitraum von Juli bis September 2010 wurden 3 Birger-
workshops zu Teilbereichen des Gebietes durchgefiihrt. Die
Teilnehmerzahlen lagen dabei bei durchschnittlich 20 bis 30
Personen.
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Biirgersprechstunde

Im Zeitraum Ende Mai bis Anfang Juli 2010 wurde 1x
wochentlich eine Birgersprechstunde im Stadtteilbiliro des
Sanierungsgebietes Hechtviertel, in unmittelbarer Nahe des
Gebietes durchgefihrt. Hier lag die Beteiligung bei 1 bis 3
Besuchern je Sprechstunde.

Hechtfest

Im Rahmen des Stadtteilfestes Hechtviertel (Sanierungs-
gebiet Hecht) wurde im August 2010 der interessierten
Offentlichkeit die zum damaligen Zeitpunkt vorliegenden
Ergebnisse des Konzeptes zur Kenntnis gebracht.

Online Beteiligung

Wahrend des gesamten Beteiligungsprozesses wurde den
Bewohnern die Moglichkeit geboten, sich auf einer durch
das Buro U.M.A. dafiir eingerichteten Webside zu informie-
ren und sich online an dem Prozess zu beteiligen.

Hierbei wurden insgesamt ca. 20 Anregungen von Seiten
der Birger vorgebracht.

Biirgerversammlungen |
Auftaktveranstaltung
30.05.2010, 19.00 - 21.00 Uhr
Ort: Otto-Grotewohl-Saal

Biirgersprechstunde

01.06.-29.06.2010 - 5 x Dienstags, 17.00 - 20.00 Uhr
Stadtteilburo: Sanierungsgebiet Hechtviertel

Biirgerversammlungen Il

erste Schwerpunkte

28.06.2010, 19.00 - 21.00 Uhr

Ort: Otto-Grotewohl-Saal

Workshop 1

Sid OttostraBe/RudolfstraBe

16.08.2010, 18.00 — 20.00 Uhr

Ort: Brache OttostraBe / DREWAG Saal, Friedensstral3e

28/29.08.2010 Hechtfest
Sa/So - Info-Stand auf der Rudolf-Leonhard-Stra3e

Workshop 2

Strallenraum Nord

30.08.2010- 17.00 - 18.30 Uhr
Ort: St. Pauli Salon, Hechtstr. 32 HH
Biirgerversammlungen lll
Zwischenprasentation

06.09.2010, 19.00 — 21.00 Uhr

Ort: DREWAG Saal

Workshop 3

Griinflaiche am Bischofsplatz
13.09.2010 - 17.00 - 18.30 Uhr

Ort: St. Pauli Salon, HechtstraBe 32 HH

Biirgerversammlung IV

Abschlussprasentation
18.10.2010, Ort: DREWAG Saal
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Darstellung der wesentlichen Ergebnisse
der Biirgerbeteiligung

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung bildeten sich folgende
Themen bzw. rdumliche Schwerpunkte heraus. Hierbei
ist zu berlcksichtigen, dass die zwischenzeitlich durchge-
fuhrten KP Il MaBnahmen, welche ohne 6ffentliche Beteili-
gung erfolgten, von den Biirgern mehrfach und auch kri-
tisch angesprochen wurden.

Teilraum Bischofsplatz

FuBgdngerampel am Bischofsplatz (Schulwegsicher-
heit);

Zukunft des Bischofsplatzes (insbesondere S-Bahn-
haltepunkt, Griinfliche, Strallenbahnhaltestelle und
der Stral3enzustand);

Baullicken am Bischofsplatz (insbesondere der Schand-
fleck der ehemaligen Weinhandlung), fehlende Radwe-
gefiihrung;

Platzgestaltung als griiner Platz;
generationsiibergreifende Nutzungsmoglichkeiten;
Belange von Jugendlichen mit berticksichtigen.

Teilraum Nord

Parkplatzprobleme;

wilde Miillablagerungen im Bereich der Wertstoffcona-
tiner FriedensstraBe/ Gutschmidstralle;

wilde Miullablagerungen und Hundekot im Bereich
FuBweg am Bahndamm Gutschmidstral3e, der FuBweg
wird nicht gebraucht;

fehlende Radwege im Zusammenhang mit KP Il Maf3-
nahmen Fritz-Reuter-Stral3e;

fehlende Sicherheit und behindertengerechte Ausge-
staltung der StraBenbahnhaltestelle;

fehlende Querungshilfe (Ampel) im Bereich der Frie-
densstralle;

unzureichende Neugestaltung der Stellplatze;
Stellplatzprobleme auf der HelgolandstraBBe, Arger mit
dem Ordnungsamt wegen selbst gestalteter Neuorgani-
sation der Stellplatze (Burgerinitiative sammelt Unter-
schriften).

Teilraum Siid
Brache Ottostrafle und Umfeld

unbedingtes Freihalten der Fliche zur Durchliftung
und Belichtung des umgebenden sehr eng bebauten
Quartiers;

auf Brachflache sind Bunkeranlagen aus dem Il. WK
vorhanden;

Vorbehalte gegen eine Gestaltung mit weitldufigen
Aufenthaltsmdglichkeiten wegen befirchteter zukiinft-
iger Larmentwicklung;

generationsiibergreifende Nutzungsmaoglichkeiten,
Kleinkinderspielen soll eingeordnet werden aber nicht
dominieren;

Erhalt des vorhandenen Baumbestandes;
Beriicksichtigung der Belange des jahrlich stattfinden-
den Stadtteilfestes ,OttostralBenfest’, hier befindet sich
die Hauptbiihne;

mogliche Ubernahme der Fliche durch den Hechtfest
Verein, wenn die Stadt die Flache nicht erwerben kann;
RudolfstraBe Nord ist bereits hiufig Uberflutet wor-
den, nicht nur 2002, sondern auch in den 70er und 80er
Jahren.

KP Il MaBnahmen - LoBnitzstralRe

Einhaltung der Geschwindigkeit (Tempo 30) in der
LoBnitzstralle nach der Sanierung;

Zunahme des Busverkehrs in der LoBnitzstral3e;

zu hohe Geschwindigkeit im Bereich des Dammweges
nach der Sanierung (auBBerhalb des Gebietes);

generelle Stellplatzprobleme im Gebiet

Stellplatzprobleme auf der sidlichen Rudolfstralle,
Arger mit dem Ordnungsamt wegen selbst gestalteter
Neuorganisation der Stellplatze (Burgerinitiative sam-
melt Unterschriften);

Parkplatz Lidl, 6ffentliche Nutzung der Stellpldtze ware
anzustreben, insbesondere Nachts.

weitere Aspekte

Schleichverkehr auf der FriedensstraBe, Larmbelastun-
gen;

generell Verkehrsaufkommen durch den Bahnhof Neu-
stadt;

Schulwegsicherheit Kreuzung Lo6RBnitzstrale/ Damm-
weg

fehlende Mdlleimer, insbesondere Brachfliche Otto-
stral3e, Conardstra3e und Bischofsplatz;

zukiinftige Nutzung des DREWAG Areals;
Erscheinungsbild des Wertstoffcontainerstandortes un-
zureichend;

Brachfliche Rudolfstrale 19 (eingefallener Garagen-
standort) ist als Schandfleck und Gefahrenquelle zu be-
trachten.
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VI. Abgleich mit dem festgestellten Handlungsbedarf

Im Ergebnis der Birgerbeteiligung und der festgestellten
Handlungserfordernisse in den Teilrdumen, konnte eine
groBe Ubereinstimmung festgestellt werden.

Dariiber hinaus war von Seiten der Biirger ein grof3es Ver-
standnis gegeniliber den Rahmenbedingungen (Férdermit-
telumfang und Umsetzbarkeit bis 2013) festzustellen.

(Nicht alles was an MaRhahmen wiinschenswert ist, ist im
Rahmen von EFRE realisierbar).

Thematische Anordnung der MaBnahmen des WUM

Grunderwerb
«  Eckgrundstiick RudolfstraBe/ Ottostral3e
«  DREWAG Areal

Planung

«  Schwerpunkt Sid

«  DREWAG Areal

«  Parkraum Nord

«  Verkehrsorganisation und Parkraum Sid
Spielplatze

. Terrasse Ottostralle

« DREWAG Areal

Griin- und Freiflachen
«  Grinflache am Bischofsplatz

Strallenraumbegriinung

«  Gutschmidstral3e

«  Friedensstrafle Nord

«  Fritz-Reuter-Stra3e West

Optimierung Wertstoffcontainerstandorte
+  Ottosstral3e/ Rudolfstralle
+  Friedensstral3e/ Gutschmidstral3e

Umgestaltung Kreuzungsbereiche (Verkehrsberuhigung)
«  OttosstraBBe/ Rudolfstralle

«  OttosstraBBe/ Friedensstralle

«  FriedensstralBe/ Conradstral3e

«  Friedensstral3e/Fritz-Hoffmann-Strale

Optimierung Parkraumanordnung
+  GutschmidstraBBe

«  Friedensstral3e Nord

«  Bischofsplatz Stid/ West

«  ggf. Rudolfstralle Stiid/ Nord

Umgestaltung Strallenraum
«  OttostraBe
«  RudolfstraBBe (im Bereich der Terrasse Ottostral3e)

weitere MaBnahmen

«  Sanierung Portal Innerer Neustddter Friedhof/ Mauer
und Verwalterhaus

+  Einrichtung einer Grundwassermessstelle
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MaBnahmen die auBBerhalb des Rahmens von EFRE II
durchgefiihrt werden sollen:

Schulwegsicherheit
«  Fullgdngerampel Bischofsplatz

+  Schiilerlotse (Verkehrshelfer) — LoBnitzstr./ Dammweg

weitere MaBnahmen im Sinne der Gebietsaufwertung

«  Umsetzung S-Bahnhaltestelle Bischofsplatz einschlie3-
lich aller weiteren MalBnahmen

+  Radwegekonzept fiir
stadtrand

den nordwestlichen Innen-

GutschmidstraBe

3. Burgerversammlung im DREWAG-Saal
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VII. Ubersicht Investitionsschwerpunkte
im WUM siidlicher Hecht

Die im Rahmen der Konzepterstellung vorgesehenen MaR3-
nahmen lassen sich in investive und nicht investive Ma3nah-
men untergliedern.

In der Karte sind die wesentlichen investiven Schwerpunkte
raumlich und thematisch dargestellt.

Hierbei handelt es sich um die drei wesentlichen Investi-
tionsschwerpunkte:

«  Grinflaiche am Bischofsplatz

« geplante Terrasse OttostraBe und Umfeld

«  DREWAG Areal, Teilflache Spielplatz

weitere investive MalBnahmen sind:

«  Parkraumoptimierung/ Strallenraumbegriinung Nord

+  Umgestaltung der Kreuzungsbereiche an der Friedens-
strale

«  Sanierung des Portals des Friedhofs

Daruber hinaus sind in einigen Teilrdumen weitere Planun-

gen zur Vorbereitung weiterer MalBnahmen notwendig

(nicht im Plan dargestellt). Diese sind:

«  Planungen zur Zukunft des DREWAG Areals

«  Planungen zurVerkehrsgestaltung und Parkraumanord-
nung Sud

vorldufige Kosteniibersicht
zum Spektrum moéglicher WUM MaBnahmen

- ca. 500.000 Euro
- ca. 460.000 Euro*

Griunflache Bischofsplatz
Spielplatz DREWAG Areal

Terrasse Ottostr. und Umfeld - ca. 315.000 Euro*
Parkraum/StraBenraumbegriinung- ca. 110.000 Euro
3 Kreuzungen FriedensstraBe - ca. 150.000 Euro
Innerer Neustadter Friedhof -ca. 67.500 Euro
Summe ca. 1.602.500 Euro

(* MaBnahmen ganz oder teilweise noch nicht gesichert)

KP Il MaBnahmen L6Bnitzstralle

mit Anteil der EFRE Forderung

. BA  -120.000 Euro davon 53.000 Euro EFRE
II.BA -368.000 Euro davon 39.000 Euro EFRE
Summe: 488.000 Euro davon 94.000 Euro EFRE
(MaBnahmen ist nicht im Plan dargestellt)
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Bischofsplatz

Die Griinfliche am Bischofsplatz leistet innerhalb des
Entwicklungsschwerpunktes der Stadtentwicklung im
nordwestlichen Innenstadtrand einen wesentlichen Bei-
trag zur Uberwindung der seit vielen Jahre andauernden
Bedeutungslosigkeit dieses stadtbildpragenden Bereiches.

Der Bischofsplatz stellt den zentralen Verbindungsraum
zwischen den Stadtteilen Hecht/ AuBere Neustadt (Nord)
und sidlicher Hecht dar. Diese Funktion wird im Rahmen
des geplanten Baus der S-Bahnhaltestelle, insbesondere fiir
den OPNV an Bedeutung gewinnen.

Mit der Realisierung des geplanten S-Bahnhaltepunktes
verbinden sich nachfolgend angefiihrte Malinahmen:
«  Neubau einer StraBenbahnhaltestelle mit FuBganger-

ampel;

«  Umgestaltung der Kreuzung im Sinne der Verkehrssi-
cherheit;

«  Sanierung der Strallen (Lairmminderung) und Radwe-
geplanung;

Im Zuge dieser MafBnahmen sollen zur Attraktivitats-
steigerung die Baullicken am Bischofsplatz mittel- bis lang-
fristig beseitigt werden.

Neben der Bedeutung fiir den OPNV besitzt der Bischofs-
platz mit seiner im westlichen Teil befindlichen Griinfliche,
als einzige offentliche Griin- und Freiflache, sowohl im stidli-
chen Hecht als auch im siidlichen Sanierungsgebiet Hecht
eine wichtige Funktion fiir die Stadtteilentwicklung.

Diese Griinflache ist seit weit mehr als 10 Jahren nicht mehr
als Aufenthalts- und Erlebnisraum fiir die Bewohner vorhan-
den. Diese MaBnahmes sind ferner weitgehend unabhangig
von der Planungen zum S-Bahnhaltepunkt. Urspriinglich
war geplant, diese MaBnahmen im Rahmen des Sanier-
ungsgebietes Hechtviertel durchzufiihren. Aufgrund der
rahmensetzten Faktoren in Sanierungsgebieten (Fordermit-
telkiirzungen/ Auslaufen der Férdergebiete) ist dies jedoch
nicht mehr moglich.

Mit der geplanten Erweiterung nach Osten, bis zum Bahn-
damm und der Gestaltung der Griinfliche am Bischofsplatz
wird die einzige bestehende o6ffentliche Griin- und Frei-
flache im Gebiet wieder fiir die Bewohner des Stadtteiles er-
lebbar und so zur Identifikation mit dem Stadtteil beitragen.
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Historische Ansicht Bischofsplatz - Ost
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Dariuiber hinaus soll ein Anreiz geschaffen werden, die pri-
vate Brachfliche am westlichen Rand des Bischofsplatzes,
den Bereich der ehemaligen Weinhandlung, wieder einer
baulichen Nutzung zuzufiihren.

Historische Ansicht Bischofsplatz - West

mittelfristig geplant

[ neue S-Bahnhaltestelle
€> neuer Tunnel
neue Straflenbahnhaltestelle
Neugestaltung StraBenraum (mit LSA)
® neuer Stitzpfeiler

=== nNeue Béschungsmauer

vorgezogene MalBnahmen
Gestaltung Griinflache (EFRE)
&> provisorische Ampel (LSA)

. verkehrsordnende MaBnahme

Geplante Entwicklung am Bischofsplatz

Die groBBe Bedeutung des Bischofsplatz fiir die Bewohner
wurde auch im Workshop lll - Gestaltung der Griinfliche am
Bischofsplatz — und generell im Rahmen der Biirgerbeteili-
gung deutlich.
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Siid 1 - Terrasse Ottostrafe mit Umfeld

Die geplante Terrasse Ottostral3e mit Umfeld bildet das ents-

cheidende Projekt zur Wohnumfeldaufwertung im sidli-

chen Untersuchungsgebiet. Dieser Bereich ist historisch

auch als Scheunenhofviertel bekannt. Die geplanten MaR3-

nahmen beinhalten:

+  Ankauf der Brachfldche Ottostra3e/Rudolfstral3e;

+  Umgestaltung der Brachflache zur Terrasse Ottostral3e;

«  Umgestaltung des umgebenden Strallenraumes, ein-
schlieBlich der Kreuzung OttostraBe/ Rudolfstrale, zu
einem geschwindigkeitsreduzierten Bereich/ Spiel-
stral3e/ Einbahnstrale;

+  Umverlegung des Standortes der Wertsroffcontainer;

«  Einrichtung einer Grundwassermessstelle;

«  ferner sollte die Brachflache RudolfstraBe 19 (aufgege-
bener und verfallener Garagenstandort) in der weiteren
Entwicklung beriicksichtigt werden.

Fir den Gesamtraum ist als weitere Projektvorbereitung
eine Gesamtplanung zu erstellen.

Mit der Gestaltung der Mal3nahme Terrasse Ottostra8e und
Umfeld wird die erste offentliche Griin- und Freiflaiche im
sudlichen Gebiet (sog. Scheunenhofviertel) realisiert. Die
Gestaltung des umgebenden StraBenraumes ermdglicht es
hier, fir die Bewohner eine identitatsstiftende MalBnahme
mit lang anhaltender Wirkung zur Imagebildung umzuset-
zen.

Dieses Viertel, praktisch nur tber die LoBnitzstraBe und die
Conradstral3e/ FriedensstralBe mit den umgebenden Stadt-
teilen verbunden, hat damit die Mdglichkeit einen eigenen
Charakter auszubilden und so die Bewohnerschaft ldnger-
fristig an sich zu binden.

Das groBRe Interesse am Workshops | - Stid Ottostral3e/Ru-
dolfstral - spiegelte die Bedeutung der MaBnahme fiir die
Gebietsentwicklung wieder. Auf dem jeweils im April des
Jahres stattfindenden OttostraBBenfest ist die Brachflache
Ottostral3e/Rudolfstral3e der zentralen Veranstaltungsort.
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Burgerworkshop auf der Brachflache OttostraBe

Friedensstralle

Z Brach- und Gruinflache (Privat)
Neuorganisation StraBenraum

mrr Zukinftiger Planungsraum

D Umgestaltung Kreuzungen
Neuorganisation Parken
Brachflache mit Handlungsbedarf
StraBenbdume (Bestand)

@ \Wertstoffcontainer/ Standortverlagerung

@ Kreuzung Friedenstr./Ottostr.

. Grundwassermessstelle

Geplante Entwicklung Terrasse OttostraBe mit Umfeld

"l

Strukturen ehemaliger Tiefenbebauung Brache Ottostr./Rudolfstr.
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Siud 2 - DREWAG Areal und Friedhof

Die Bereiche des DREWAG Areals, des Inneren Neustadter
Friedhofs und des Bauhofs der DB AG bilden einen rdum-
lich zusammenhangenden Bereich der fiir die Offentlichkeit
weitgehens unzuganglich ist. Nur der Innere Neustddter
Friedhof ist tagsiiber von 8.00 bis 18.00 Uhr gedffnet.

Die drei Teilbereiche sind untereinander nicht verbunden
und bilden jeweils einen eigenstdandigen Raum.

Die bestehenden Nutzungen bedingen aber untereinander
einen Wirkungszusammenhang der teilweise auf die jeweils
anderen Flachen der angrenzenden Bereiche Auswirkungen
hat. So unterliegen z.B. bei Nutzungsdanderungen im Umfeld
des Friedhofs die entsprechenden Flachen den Restrik-
tionen des Sachsischen Bestattungsgesetzes.

Fir die langerfristige Entwicklung des siidlichen Projek-
tgebietes kann und soll das DREWAG Areal aber eine be-
deutende Funktion Ubernehmen. Der Standort wird von
der DREWAG Dresden selber nicht mehr genutzt. Lediglich
unterirdische Leitungen und weitere technische Infrastruk-
tur sind noch im Gebiet vorhanden. Zum jetzigen Zeitpunkt
sind fast alle bestehenden Bereiche von Kleinunternehmern
im Bereich der Kulturwirtschaft genutzt.

Die Stadt Dresden und die DREWAG AG beabsichtigen da-
her, unter finanzieller Beteiligung der DREWAG AG, eine
zweistufuge Studie zur zukiinftigen Nutzung des Areals im
Rahmen des Projektes durchzufiihren.

Die Stadt Dresden beabsichtig im Rahmen des Projektes die
im Plan grob skizzierte Flache im westlichen Teil des Areals
an der Friedensstrale von der DREWAG AG zu erwerben,
um dort eine Spielflache fir groBere Kinder und eine Griin-
flache zu errichten.

Das denkmalgeschiitzte Portal, Pfortnerhaus und die Mau-
er des Inneren Neustadter Friedhofs ist nach Angaben des
zustandigen Fachamtes der Stadtverwaltung Dresden drin-
gend sanierungsbediftig. Mit seiner AuBlenwirkung am
Kreuzungsbereich FriedensstralBe/ Conradstrale bildet es
auf der ansonsten durch die Friedhofsmauer eher ungestalt-
eteten und weitgehend unbeauten Seite der Friedensstral3e
oberhalb des DREWAG Areals ein wichtiges bauliches Zeug-
nis der Geschichte.

== Untersuchungsberreich
DREWAG Areal

Potentieller Flachenerwerb Stadt
Spielplatz / Griinflache

. Sanierung
Innerer Neustadter Friedhof

(Portal, Pfortnerhaus und Mauer)

gepl. Standort Spielplatz, Hintergrund Wohnbebauung Friedensstr. Portal Innerer Neustadter Friedhof
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Sid 3 - Verkehr Siid

Im stidlichen Untersuchungsgebiet zwischen LoBnitzstraRe
im Stden und Conradstralle im Norden sind erhebliche
Stellplatzprobleme und damit Verbunden auch verkehrsor-
ganisatorischer Handlungsbedarf vorhanden.

Die Friedensstralle als innerortlicher Schleichweg zum
Bahnhof Neustadt und als Umfahrung der Konigsbriicker
StraBBe stellt insbesondere in der Stid-Nord-Fahrrichtung
ein Geschwindigkeits- und Larmproblem dar. Ursache hi-
erfiir sind insbesondere fehlende Einmiindungen von Seit-
enstrallen , sodass die Geschwindigkeitsbegrenzung der
Tempo 30 Zone in der Realitdt nur wenig Beachtung erféhrt.

Im Rahmen des Projektes ist eine flaichendeckende Sani-
erung (Larmsanierung) der Friedensstralle nicht mdglich.
Daher werden mit der Umgestaltung des Kreuzungsbe-
reichs an der Ottostralle, Conradstralle und der Fritz-Hoff-
mann-StraBe Geschwindigkeit senkende Umgestaltungen
erfolgen. Dies steht auch mit den im Umfeld geplanten
Spielplatzen/ Spielmdglichkeiten im Bereich der Terrasse
OttostralBe und im DREWAG Areal in Zusammenhang. Mit
den vorgesehenen Bordabsenkungen werden auch die
Ubergangsmoglichkeiten behindetengerecht bzw. Kinder-
wagenfreundlich ausgestaltet.

Die Umgestaltung der Kreuzung ConradstraBe/ Friedens-
straBe dient neben der Geschwindigkeitsreduzierung des
MIV besonders der Verbesserung der Situation fiir Fulgan-
ger, Radfahrer, Kinderwagen und Behinderter. Die Ausge-
staltung der Kreuzung beinhaltet auBerdem (raumlich und
thematisch) die verbesserte Erreichbarkeit des Inneren
Neustadter Friedhofs (Hauptportal).

Im Sinne einer weitergehenden Umgestaltung und Opti-
mierung von Parkierungsmaoglichkeiten ist nach dem jet-
zigen Erkenntnisstand eine Planung zum gesamten Bereich
(FriedensstraBe/ Sud, LoBnitzstrale/ West, Rudolfstrale,
Fritz-Hoffmann-StraBe, OttostraBBe und CoinradstraBe/ West
erforderlich.

Akuter Handlungsbedarf besteht im Bereich der sudli-
chen Rudolfstra3e. Hier ist ein Ausgleich zwischen den An-
wohnerinteressen (Birgerinitiative hat Unterschriften gesa-
mmelt) und der Verkehrsorganisation/ Stellplatznutzung
zeitnah anzustreben.

== Untersuchungsberreich
FlieBender und ruhender Verkehr

Kreuzungsberreiche
Umgestaltung
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Parkchaos RudolfstraBe Sid
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Teilraum Nord

Im Teilraum Nord sind MalBnahmen zur Optimierung der
Stellplatzsituation und der StraBeraumbegriinung vorge-
sehen.

Die das Gebiet mittig durchwegende und trennende Fritz-
Reuter-StraBe wurde einschlief3lich der angrenzenden Kreu-
zungsbereiche im Rahmen der KP Il MaBhahmen ldrmsani-
ert. Der weiterhin bestehende Handlungsbedarf im Bereich
der Straflenbahnhaltestelle Friedensstrafle, einschlieBlich
Querungshilfe fiir FuBganger, kann im Rahmen des Projek-
tes nicht bertcksichtigt werden.

Stellplatze

Die Optimierung der Stellplatzsituation kann in zwei Schrit-
ten bzw. Planungsrdaumen erfolgen. Zeitliche Prioritat be-
sitzt dabei der Teilraum | (GutschmidstraBe/ Friedensstra3e/
Nord und HelgolandstraBBe/ Nord), da diese MaBnahmen,
nach vorliegen einer Planung, zligig umgesetzt werden
kénnen.

Im Bereich der Gutschmidstrale soll die Stellplatzanord-
nung auf der Seite zum Bahndamm hin unter Nutzung des
FuBweges von parallel Parken in senkrechtes Parken veran-
dert werden.

Generell sind im Teilraum | weitere Abstimmungen mit der
DB AG notwendig.

Der Teilraum Il umfasst die Bereiche Bischofsplatz, Conrad-
straBe/ Ost, FriedensstraBe/ Mitte und HelgolandstraBe/
Stid. Dieser Teilraum kann ebenfalls nach vorliegen einer
Planung zeitnah umgesetzt werden.

Es wird empfohlen, eine Gesamtplanung fir die beiden Teil-
rdume zu erstellen und die Umsetzung in den beiden Be-
reichen schrittweise durchzufiihren.

Um eine regelkonforme Stellplatznutzung zu ermoég-
lichen, wird mit der Umsetzung der MalBnahmen auch eine
Entspannung der Situation auf der HelgolandstraBe ange-
strebt.

StralBenraumbegriinung

In nachfolgend angefiihrten StraBBen sollen im Rahmen des

Projektes mit StraBenbaumpflanzungen erfolgen:

+  GutschmidstraBBe

«  Friedenstrae/ Nord/ Mitte

«  Fitz-Reuter-Stralle/ West (Ergédnzung der bestehenden
Reste an Strallenbdumen oder komplette Neupflan-
zung)

Der Standort der Wertstoffcontainer Ecke Gutschmidstraf3e/
FriedensstraBe soll zukiinftig umgestaltet werden, sodass
keine private Millentsorgung im nicht einsehbaren Bereich
hinter den Containern mehr maéglich ist.

Der Teilraum Nord war Gegenstand des Il Workshops. Hi-
erbei wurde die (iberragende Bedeutung der Entwicklung
des ruhenden Verkehrs im Gebiet noch einmal eindriicklich
bestatigt.

Untersuchungsrahmen
Ruhender Verkehr

ggf. teilrdumliche Untergliederung
Fritz-Reuter-Stral3e Nord / Siid

Wertstoffcontainer/ Umgestalten

StraBenraumbegriinung

Bischofsplatz Ost

24



VIIl. AbschlieBende Bewertung

Das Gebiet ist seit langer Zeit wieder in das Bewusstsein der
Stadtentwicklung im nordwestlichen Innenstadtrand getre-
ten.

Im Rahmen des WUM kénnen nicht alle anstehenden Aufga-
ben umgesetzt werden. Ferner war es nicht moglich, alle im
Rahmen der Bearbeitung hervorgetretenen Anforderungen
zur Gebietsentwicklung zu bertcksichtigen. Ein direkter Ver-
gleich mit den seit tGber 15 Jahren laufenden MaBhahmen
der Stadterneuerung in den Sanierungsgebieten AuBere
Neustadt, Hechtviertel und Pieschen ist daher nicht gege-
ben. Es ist jedoch von Bedeutung, dass mit der Umsetzung
der vorgeschlagenen MalBnahmen eine wesentliche Ver-
besserung der Lebenssituation der Bewohner im sidlichen
Hecht geschaffen wird.

Weiterhin bleiben die folgenden Ma3nahme/ Aufgabenstel-

lungen offen:

«  S-Bahnhaltepunkt Bischofsplatz (mit nachfolgenden
MafRnahmen);

«  Sanierung Friedensstralle;

«  StralBenbahnhaltestelle
FuBgangerquerung;

«  Fahrradwegesystemim nordwestlichen Innenstadtrand;

«  Zukunft des DREWAG Areals.

FriedensstraBe mit/ und

Mit den MaBnahmen im Rahmen der Stadtteilentwicklungs-
projektes Nordliche Vorstadt Dresden wird es gelingen, im
Bereich des sudlichen Hecht wesentliche Verbesserung im
Gebiet anzustoBen. Ferner ist es gelungen in der Offentlich-
keit Interesse fiir die Entwicklung des Gebietes zu wecken.

Mit der weitreichenden Biirgerbeteiligung ist es aullerdem
gelungen, Impulse zur zukiinftigen Gebietsentwicklung zu
geben und einen breiten Konsens tiber die geplanten Maf3-
nahmen zu erreichen.

Die Zielstellung des Stadtteilentwicklungsprojektes tragt
dazu bei, die bestehenden Strukturen der stadtebaulichen
Entwicklung zu festigen und langfristig die historisch be-
dingten Entwicklungshemmpnisse im nordwestlichen Innen-
stadtrand anzubauen.

Die Verbindung zwischen den Stadtteilen AuBere Neustadt/
Hechtviertel und Pierschen/Trachenberge ist eine zukunfts-
weisende Aufgabe der Stadtentwicklung Dresdens. Das vor-
liegende Konzept leistet hier, in einem bescheidenen finan-
ziellen Rahmen, einen wesentlichen Beitrag.

Anlagen

* Pressespiegel
*  Protokolle Birgerversammlungen/Birgerworkshops

Hechtfest OttostraBe Fest
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