Dresdner Amtsblatt

Elektronische Ausgabe

Nr. e24-05-2025

; II Dresden.

12. Mai 2025

Bekanntmachung eines Aufrufs zur Interessenbekundung fiir den
Betrieb von Fahrradern im Verleih auf offentlichen StraBenin

Dresden

1 Anlass und Grundsatzliches

1.1 Die Landeshauptstadt Dresden fiihrt ein Interessenbekundungs-
verfahren zur Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis fiir den
eigenwirtschaftlichen Betrieb von Fahrradern im Sharingsystem
(Bikesharing) im offentlichen StraRenraum durch. Grundlage bilden
die Sharingleitlinien Mobilitat (Stadtratsbeschluss V1407/22 vom 14.
Juli 2022). Die Leitlinien sind auf dresden.de (https://www.dresden.
de/media/pdf/verkehr/Sharingleitlinien-Mobilitaet-Dresden-5.pdf)
und der Beschluss ist im Ratsinformationssystem (https://ratsinfo.
dresden. de/info.asp) einsehbar.

1.2 Das kommerzielle Sharing-Angebot von Fahrradern stellt auf 6f-
fentlich gewidmeten StraRen eine Sondernutzung dar und ist erlaub-
nis-und gebiihrenpflichtig. Die Sondernutzungserlaubnis fiir diein der
Anlage A dargestellten Betriebsgebiete wird flir drei Jahre erteilt und
kann mit Nebenbestimmungen versehen werden. Grundlage bildet
die Satzung der Landeshauptstadt Dresden lber Erlaubnisse und
Gebiihren fiir Sondernutzungen der 6ffentlichen StraRen in Dresden
(Sondernutzungssatzung).

1.3 Das Sharing-Angebot von Fahrradern erfolgt im kombinierten
Betrieb aus freefloating sowie festen und virtuellen Stationen. Lasten-
fahrrader diirfen jedoch ausschliefilich an festen Stationen abgestellt
werden. Die Landeshauptstadt Dresden beabsichtigt dariiber hinaus,
gemeinsame Abstellbereiche fiir Sharingfahrzeuge (Sharingstationen)
im offentlichen StralRenraum zu errichten, dessen Kennzeichnung
mittels anbieterneutrale Bezeichnung/Markierung erfolgen kann.
Anbietende der Sharing-Fahrrader konnen zu deren Nutzung ver-
pflichtet werden. In sensiblen stadtischen Gebieten, die seitens der
Landeshauptstadt Dresden definiert werden, ist in diesem Fall die
Ausleihe und die Riickgabe der Fahrrader nur in Sharingstationen
zuldssig. Bei dessen Gestaltung gilt es, die Bedingungen der giiltigen
Sharingleitlinie (siehe Anlage C) zu beachten.

2 Anzahl der Bikesharing-Anbietenden und Fahrzeuge

2.1Die Landeshauptstadt Dresden vergibt bis zu drei Sondernutzungs-
erlaubnisse, sodass bis zu drei Bikesharing-Anbietende gleichzeitig
agieren konnen.

2.2 Im gesamten Stadtgebiet der Landeshauptstadt Dresden konnen
insgesamt 3.000 Mietfahrrader betrieben werden. Bei drei Sharing-
Anbietenden kann jeder Bikesharing-Anbietende hochstens 1.000
Fahrrader betreiben. Auf Antrag und nach Ermessen der Landeshaupt-
stadt Dresden konnen bei weniger als drei Bikesharing-Anbietenden
verflighare Teil-Kontingente auf einen oder zwei Antrag stellende Bikes-
haring-Anbietende ausgeglichen iibertragen werden. Die Ubertragung
der Teil-Kontingente ist dabei zeitlich auf das Folgejahr beschrankt.

3 Voraussetzung fiir die Teilnahme
Voraussetzung zur Teilnahme am Auswahlverfahren ist die Erfiillung
der unter Nr. 4 dieser Bekanntmachung benannten Eignungskriterien.

4 Eignungskriterien

4.1 Eignungskriterien:

B Eswerden nurbetriebs- und verkehrssichere Fahrrader eingesetzt.
Die Vorgabe und Anforderungen der StraBenverkehrszulassungs-
ordnung (StVZ0) sind einzuhalten und umzusetzen.

B Im Falle des Einsatzes von elektrisch betriebenen Fahrradern (E-
Bikes), werden diese ausschlief3lich mit austauschbaren Akkus
verwendet

B Bei Feststellung, dass die Verkehrs- oder Betriebssicherheit eines
Rades nichtvorliegt, muss eine elektronische Sperre weitere Miet-
vorgange fiir dieses Rad verhindern.

H Die Bikesharing-Anbietenden haben technisch sicherzustellen,
dassdieLage der Fahrrader (stehend oder liegend) - beispielsweise
mittels eines Sensors - detektiert und diese Information an den
Servicebetrieb weitergeleitet wird.

B Fir Wartung, Ausbringen und Umsetzen der Fahrrader miissen
ab 2025 tiberwiegend elektrisch betriebene Fahrzeuge eingesetzt
werden.

W DerBikesharing-Anbietende verfiigt liber ein Beschwerdemanage-
ment und eine Hotline. Die Hotline des Betreibers ist mindestens
taglich von 6.00 - 20.00 Uhr durchgéngig besetzt und erreichbar.
Die Hotline-Rufnummer muss gut sichtbar auf den Fahrzeugen
abgebildet werden. Die gemeldeten Stérungen sind innerhalb von
12 Stunden zu beseitigen.

M Die Fahrzeuge miissen optisch eindeutig dem jeweiligen Betrei-
ber zugeordnet werden konnen (z. B. durch einheitliche optische
Gestaltung in Farbe und Design). Zudem muss die eindeutige
Identifizierung der einzelnen Fahrrader durch die Bikesharing-
Anbietenden nachgewiesen werden kdonnen (bspw. in Form einer
sichtbaren Nummerierung).

B Belange sehbehinderter und mobilitdtseingeschrankter Menschen
sindim besonderen Mal} beim Betrieb des Bikesharing-Systems zu
berticksichtigen. Ein regelmafiger Austausch mit den entsprechen-
denVertretern der Landeshauptstadt Dresden sowie die Teilnahme
an geeigneten Projektgruppen auf Anforderung der Landeshaupt-
stadt Dresden ist sicherzustellen.

M Die Werbung fiir Dritte ist ausgeschlossen.

B Zur Sicherstellung eines geordneten Betriebes ist vor der Be-
endigung der Ausleihe und somit vor Riickgabe des Fahrrads ein
Geopositionsabgleich durchzufiihren. Befindet sich das Fahrrad
in einer von der Stadt deklinierten Parkverbotszonen (Anlage B
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und Anlage D der) wird die Beendigung der Ausleihe unterbunden.
M Fir die unter 1.3 genannten Sharingstationen ist eine hohe GPS-
Genauigkeit erforderlich. Je nach Umfeld wird ein entsprechend
kleiner Riickgabebereich erforderlich sein. Die Sharing-Anbietenden
stellen eine Systemgenauigkeit von bis zu 1m sicher.
Die Bikesharing-Anbietenden haben die Einhaltung der Eignungskrite-
rien durch Vorlage geeigneter Dokumente nachzuweisen. Zudem eine
kurze Erlauterung zur geplanten Strategie hinsichtlich der Regulierungen
eines ordnungsgemalRen Nutzerverhaltens vorzulegen.
4.2 Bei Nichterfiillung einer oder mehrerer Eignungskriterien kdnnen
Bikesharing-Anbietende ausgeschlossen werden.

5 Monitoring

5.1 Die Bikesharing-Anbietenden verpflichten sich zur Datenbereitstel-

lungund ermdglichen der Landeshauptstadt Dresden ein Monitoring.

Grundlage dafiir bilden eine monatliche Berichterstattung (Monats-

report) und eine schnittstellenbasierte Dateniibermittlung.

5.2 DerinPunkt 5.1 benannte Monatsreport hat Folgendes zu enthalten:

B Anzahlderangebotenen Fahrzeuge pro Tag, Typ und Betriebsgebiet
jeweils Stand taglich 9 Uhr

B Gesamtanzahl der Fahrten pro Monat und pro Kalendertag

B Aktive Kunden als Mittelwert pro Monat

B Durchschnittliche Anzahl der angebotenen Fahrzeuge pro Monat

B durchschnittliche Fahrtdauer und Fahrtlange pro Leihvorgang als
Mittelwert pro Monat sowie als Mittelwert pro Kalendertag

B Aggregierte Einschatzung der qualitativen und quantitativen Be-
schwerdelage (z.B. Abstellsituation, defekte Fahrzeuge)

B Anzahl, Art und Ort der gemeldeten Unfalle (jéhrliche Angabe fiir
den letzten Monatsreport im Jahr)

5.3 Flir eine zukiinftige Einbindung echtzeit- und eventbasierter Daten

in eine stadtische Plattform zum Monitoren des Betriebes ist eine

Datenbereitstellung liber den Branchenstandard Mobility-Data-Speci-

fication (MDS) zu gewahrleisten.

5.4 Bei Interessenbekundung ist der Landeshauptstadt Dresden als

Anlage zur Interessenbekundung eine Erklarung zur Bereitschaft

zur Ubermittlung echtzeit- und eventbasierter Daten auf Basis des

MDS-Standards (2.0) und ein Vorschlag zur Datenbereitstellung des

Monatsreports zu iibergeben. Darunterist auch der Zugang zu einem

anbieterseitig bestehenden Dashboard wiinschenswert.

6 Anforderungen an den Betrieb

6.1 Die Bikesharing-Anbietenden haben der Landeshauptstadt Dresden
einen konkreten Ansprechpartner/eine konkrete Ansprechpartnerin
einschlieBlich der Kontaktdaten (Telefon, E-Mail) zu benennen und die
Erreichbarkeitauchin Abwesenheit durch eine Vertretung abzusichern.
6.2 Esist zu jeder Zeit ein verkehrssicherer Betrieb zu gewahrleisten.
Die Fahrzeuge sind gemaf Herstellerangaben und Anforderungen der
StVZO regelmaRig zu warten. Die Verantwortung liegt beim Bikesha-
ring-Anbietenden.

6.3 Das Abstellen der Fahrrader ist nur dort zuldssig, wo dies den
Strallenraum nicht zu sehr einengt. Es gelten die Vorgaben der
Sharingleitlinien Mobilitat, insbesondere beziiglich Ausbringe- und
Abstellzonen die Anlagen Cund D. Andere Verkehrsteilnehmer diirfen
nicht gefdhrdet oder behindert werden. Die Stadt behalt sich vor, die
Parkverbotszonen anzupassen, um auf Anderungen im Straflenraum
reagieren zu konnen. Die Anbietenden haben dies innerhalb von 4
Wochen in der App umzusetzen.

6.4 Um eine Uberfrachtung des 6ffentlichen StraRenraumes mit Miet-
fahrradern zu vermeiden und ein flachendeckendes Angebot auch
auflerhalb derInnenstadt zu ermoglichen, wird folgende Verteilquote
aufdieinderAnlage dargestellten vier Betriebsgebiete vorgeschrieben.
Gebiet 1: Maximal 30% der Gesamtflotte (max. 300 Rader)

Gebiet 2: Maximal 35% der Gesamtflotte (max. 350 Rider)
Gebiet 3: Mindestens 25% der Gesamtflotte

Gebiet 4: Mindestens 10% der Gesamtflotte

6.5 Die Bikesharing-Anbietenden habensicherzustellen, dass spatestens
anjedem zweiten Werktag die Verteilung der Fahrrader entsprechend
der oben genannten Quote wiederhergestellt wird. Bei Betrieb eines
reinen Lastenradverleihsystems ist die Einhaltung der Bedienquote
nicht verpflichtend.

7 Verfahren zur Erteilung der Sondernutzungserlaubnis
7.1BeiErflillung der Eignungskriterien kann eine Sondernutzungserlaub-
nis erteilt werden. Auf Nr. 2 dieser Bekanntmachung wird verwiesen.
7.2 Bewerben sich mehrals drei Bikesharing-Anbietende und erfiillen
siedie unter Nr.4 genannten Eignungskriterien erfolgt die Vergabe der
Sondernutzungserlaubnis mittels Losverfahren.

8 Sondernutzungserlaubnis

8.1 Die Sondernutzungserlaubnis wird mit Nebenbestimmungen

versehen. Diese beinhalten die in dieser Aufforderung zur Interessen-

bekundung benannten Kriterien und Regeln sowie weitere Anforde-
rungen, beispielsweise:

M Die Sondernutzungdarf nurvom Adressaten der Sondernutzungs-
erlaubnis ausgelibt werden. Eine Weitergabe der Sondernutzungs-
erlaubnis an Dritte ist nicht gestattet.

W Vorhandene ortsgebundene gewerbliche Nutzungen diirfen nicht
beeintrachtigt werden. Zugéange/Zufahrten zu Anliegergrundstticken
und zu vorhandenen Einbauten (Kappen, Abldufe usw.) sind standig
freizuhalten. Es ist insbesondere die Zufahrt von Feuerwehr und
Rettungsdienst zu gewahrleisten.

B DerFullganger-und Fahrzeugverkehr darfdurch die Sondernutzung
weder behindert noch gefahrdet werden.

M Das Abstellen der Fahrrader in Griinanlagen und auf Flachen des
StraBenbegleitgriins ist untersagt.

8.2 Der entschadigungslose Widerruf der Sondernutzungserlaubnis

bleibt vorbehalten. Die Sondernutzungserlaubnis kanninsbesondere

widerrufen werden, wenn

W nicht innerhalb der in der Sondernutzungserlaubnis festgelegten
Frist mit dem Sharing-Betrieb begonnen wurde,

W nachtraglich Eignungskriterien nicht mehr erfiillt werden,

B mehrfach gegen Nebenbestimmungen der Sondernutzungserlaub-
nis verstoflen wurde.

Ein Widerruf der Sondernutzungserlaubnis ist auch moglich, wenn

nach der Erteilung der Sondernutzungserlaubnis Bedingungen oder

Umstdnde eintreten, unter denen eine Sondernutzungserlaubnis

nichterteilt worden ware. Dies giltinsbesondere, wenn die Sicherheit

des Verkehrs auch unter weiteren Nebenbestimmungen nicht mehr
gewdhrleistet werden kann.

8.3 Entschadigungsanspriiche werden durch den Widerruf der Sonder-

nutzungserlaubnis nicht begriindet.

9 Gebiihren und Kosten

9.1 Die Nutzung der 6ffentlichen StraRe durch das Anbieten von
Fahrradern im Sharingsystem ist sondernutzungsgebiihrenpflichtig.
Rechtsgrundlageist die Satzung der Landeshauptstadt Dresden tiber
Erlaubnisse und Gebiihren fiir Sondernutzungen der 6ffentlichen
Straflenin Dresden (Sondernutzungssatzung) in der jeweils geltenden
Fassung, welche unter www.dresden.de abrufbar ist. Die Sondernut-
zungsgebiihr betragt zurzeit je Fahrrad und Monat 0,85 Euro.

9.2 Fiir die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis werden Verwal-
tungskosten nach der Satzung der Landeshauptstadt Dresden {iber die
Erhebungvon Verwaltungskosten in weisungsfreien Angelegenheiten
(Kostensatzung) erhoben.
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10 Interessensbekundung und Fristen

10.1 Interessierte Bikesharing-Anbietende, die die Eignungskriterien
erfiillen, sind aufgefordert, ihr Interesse zu bekunden. Die Interessen-
bekundung ist unter Nachweis der Erflillung der Eignungskriterien
schriftlich bis spatestens 30. Mai 2025 (mal3geblich ist der Posteingang
bei der Landeshauptstadt Dresden) an folgende Adresse zu richten:
Landeshauptstadt Dresden

StralRen- und Tiefbauamt

Abteilung allgemeine Verwaltung, Grundsatz, StralRenverwaltung
Postfach 120020 01001 Dresden

odervorAblaufdes30.Mai2025im Fristenkasten der Landeshauptstadt
Dresden, Neues Rathaus, Dr.-Kiilz-Ring 19,01067 Dresden einzuwerfen.
10.2. Verspétet eingehende Interessenbekundungen werden nicht
beriicksichtigt.

10.3. Die Auswahlentscheidung wird bis zum 30. Juni 2025 getroffen.

Simone Priifer
Amtsleiterin StraRen- und Tiefbauamt

Anlagen:

B Anlage A: Betriebsgebiete

B Anlage B: Rote Zonen mit Abnstellverbot
M Anlage C und D: Sharing Leitlinien

Dresdner Amtsblatt Telefon (0351) 4882390
Elektronische Ausgabe E-Mail  presse@dresden.de
Herausgeber Postfach 12 00 20
Landeshauptstadt Dresden 01001 Dresden

Amt fiir Presse-, Offentlichkeitsarbeit www.dresden.de

und Protokoll www.dresden.de/social-media

Redaktion/Satz

Daniel Heine, Amtsleiter (verantwortlich),

Sigrun Harder, Marion Mohaupt,
Andreas Tampe

www.dresden.de/amtsblatt
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7

Sharingleitlinien Mobilitat
der Landeshauptstadt Dresden

Anlage A: Betriebsgebiete

- Gebiet 1: Innenstadt: u. a. 26er Ring, AuBere
Neustadt, Leipziger Vorstadt, Friedrichstadt

Gebiet 2: Kemstadt: Umring um Gebiet 1 mitu. a.
jertel, Pieschen, Lébtau, Si
Universitét, Gruna, Blasewitz, Radeberger Vorstadt
Gebiet 3: erweiterte Kernstadt: Umring um Gebiet 2
[ mitu. a. Trachau, Ubigau, Cotta, Leubnitz, Seidnitz,
Prohlis, Loschwitz, Bihlau, Jagerpark

Gebiet 4: auBenliegende Stadtteile: u. a. Klotzsche,
Hellerau, Mobschatz, Schonfeld, Pillnitz, Coschiitz,
Nickern

Dresden,
Dl Q?qQU

&l

Herausgeber:  Landeshaupistad Dresden

Herstellr: At fir Stadiplanung und Mobiltat
Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung

Bezugssystem :  Lage: ETRS89_UTM33

Datenquellen:  Geodaten der Landeshaupistadt Dresden;

Bestandsdalen des Liegenschaftskatasters:
Staatsberieb GeoSN
Ausgabe vom: 10, Januar 2022
Der nhal deser Kare st richt rechtsverbindich.
Verarbeitung unter Systeme und g

nicht gewerbiche Znecke is gestatet.
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der Landeshauptstadt Dresden

Anlage B: Rote Zonen mit
Abstellverbot
- zu Zeiten von bestimmten

I oanzshrig - Maérkten & Veranstaltungen

1 Altmarkt & Umfeld 8 Briihlsche Terrasse

2 Firstenzug 9 Prager Stralle & Umfeld

3 Neumarkt & Umfeld 10 LennéstralBe

4 SchloRplatz 11 Marienbriicke

5 SchloRstrale & Umfeld 12 Augustusbriicke

6 Theaterplatz & Zwinger 13 Carolabriicke

7 Neustadter Markt & 14 Albertbriicke
Hauptstrae 15 Lingnerallee

II ][?reﬂcn.

Herausgeber:  Landeshauptstadt Dresden
Hersteller : Stadtplanungsamt
Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung
Sachgebiet Grundlagen Verkehrsentwicklung
Bezugssystem : Lage: ETRS89_UTM33
Datenquellen: ~ Geodaten der Landeshauptstadt Dresden;
Bestandsdaten des Liegenschaftskatasters:
Staatsbetrieb GeoSN
Ausgabe vom :  22. Dezember 2021
Der Inhalt dieser Karte ist nicht rechtsverbindlich.
Verarbeitung unter Verwendung elektronischer Systeme und Verbreitung nur mit schriftlicher
Genehmigung des Herausgebers. Die analoge Vervielfaltigung und Weitergabe fiir eigene,
nicht gewerbliche Zwecke ist gestattet.

015 045 06
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Anlage C

Vorgaben fiir das Aufstellen fester Stationen fiir Fahrrader im
Sharingbetrieb im 6ffentlichen Verkehrsraum

Stand: 17. Februar 2022

1. Feste Stationen bediirfen vor ihrer Einrichtung der schriftlichen
Erlaubnis der Stadt (Sondernutzungserlaubnis). Ein Rechtsanspruch
auf Erteilung besteht nicht. Feste Stationen miissen betriebssicher,
einsehbar und behindertenfreundlich gestaltet sein. Sie miissen
wind- und wetterfest gestaltet werden und haben eine Kapazitadt von
mindestens vier Radern.

2. Der Abstand zwischen den festen Stationen muss mindestens 50
Meter betragen.

3. Feste Stationen sind nach Einzelfallpriifung und sofern verkehrsrecht-
lichanordenbarauchim Fahrbahnrandbereich méglich. Voraussetzung
ist, dass die verkehrsrechtlich angeordnete Hochstgeschwindigkeit
weniger als 50 km/h betragt. AuBerdem kdnnen feste Stationen nur
erlaubnisfahig sein, wenn die Verkehrsmenge der anliegenden Rich-
tungsfahrbahn aktuell und/oderin der Prognose weniger als 7.500 Kfz/
Werktag betragt. Buslinien mit Begegnungsfall diirfen nicht verkehren.

4. Feste Stationen im Gehwegbereich miissen eine Durchgangsbreite
fiir FuBganger von mindestens 2 m gewahrleisten.

5. Einbauten - dazu gehodren auch elektrotechnische Anlagen fiir das
elektrische Laden und den Systembetrieb sowie Informationsstelen -
sind im offentlichen Stralenraum grundsatzlich unzuldssig. Aus-
nahmen bediirfen der vorherigen schriftlichen Erlaubnis der Stadt
oder des Abschlusses eines Gestattungsvertrages. Die Mitnutzung
ist entgeltpflichtig. Die Erlaubnis kann auch Nebenbestimmungen
beziiglich Form, Grofe, Farbe, Ausstattung und Gestaltung enthalten.
Informationsstelen diirfen eine Hohe von 3,50 m sowie eine Breite und
eine Tiefe von 0,60 m nicht Giberschreiten.

6. Feste Stationen konnen auch fiir Pedelecs oder Lastenrdder nach
Priifung zugelassen werden.

AnlageD

Vorgaben fiir das Abstellen auBBerhalb fester Stationen fiir Fahr-
rader und Elektrokleinstfahrzeuge im Sharingbetrieb im 6ffent-
lichen Verkehrsraum

Stand 21. Februar 2022

Die Anbietenden miissen absichern, dass folgende Infrastrukturen
und Anlagen dauerhaft freizuhalten sind:

1.Anlagender Energieversorgung, der 6ffentlichen Stralenbeleuchtung
und der Lichtsignalanlagensteuerung sowie, die Sicht auf Verkehrs-
zeichen Lichtsignalanlagen sowie sonstige Einrichtungen, die der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs dienen,

2. Anlagen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgung,

3. Anlagen des StraBenbegleitgriins (Griinflachen),

4. Automaten und Aufziige,

5. Bahnsteige,

6. Behindertenleiteinrichtungen (taktile Elemente),

7. Bordabsenkungen,

8. Briicken,

9. Durchgange,

10. Flachen fiir den flieBenden Kfz- und Radverkehr,

11. FuBgangerquerungen,

12. Haltestellen des OPNV mit 20m Abstand

13. Laufachsen

14. Mittelinseln,

15. Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete auRerhalb von Wegen,
16. Parkplatze fiir Kfz,

17. Parks,

18. Rampen,

19. Rettungswege,

20. Spielplatze,

21. Zufahrten und Zugénge zu den Anliegergrundstiicken

Folgende weitere Randbedingungen sind einzuhalten:

M Die Vorgaben der Anlage B zu den Roten Zonen (Bereiche mit Ab-
stellverbot) ist ergénzend einzuhalten.

M FirdasAbstellen auf Fulwegen gilt eine Mindestdurchgangsbreite
von 2,00 m, die nicht durch abgestellte Fahrzeuge eingeschrankt
werden darf. Ist eine Gehwegbreite von 2,00 m nicht vorhanden,
konnen die Fahrzeuge nicht abgestellt werden.

B Esdirfenaneinerzuldssigen Stelle unter Einhaltung der Bedingungen
max. 4 Fahrzeuge abgestellt werden. Zwischen diesen Standorten
und zu festen Stationen ist ein Abstand von 50 m einzuhalten. Aus-
nahmen sind in bestimmten Bereichen anlassbezogen und begriin-
det nach vorheriger schriftlicher Zustimmung der Stadt méglich.

B Lastenraderim Sharingdiirfen nurim Bereich fester Stationen bzw.
an MOBIpunkten abgestellt werden.
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