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Bekanntmachung eines Aufrufs zur Interessenbekundung fiir den
Betrieb von stationsbasiertem Carsharing im offentlichen
StraRenraum aufRerhalb der intermodalen Mobilitatsstationen

(MOBIpunkte) in Dresden

1. Anlass und Ausgangssituation

1.1.Die Landeshauptstadt Dresden setzt mit diesem Aufruf zur Interes-
senbekundungden Beschlusspunkt Nr. 6 der Sharingleitlinien Mobilitat
(Stadtratsbeschluss V1407/22 vom 14. Juli 2022) und die Malthahme
Nr. 64 des Verkehrsentwicklungsplanes 2025plus (Stadtratsbeschluss
V2476/13 vom 20. November 2014), der die Einrichtung von stations-
basiertem Carsharing im 6ffentlichen Straflenraum vorsieht, um. Die
benannten Stadtratsbeschliisse sind im Ratsinformationssystem
(https://ratsinfo.dresden.de/info.asp) einsehbar.

1.2. Stationsbasiertes Carsharing auf 6ffentlich gewidmeten Strallen st
Sondernutzung. Rechtsgrundlagen fiir das Verfahren zur Erteilung der
Sondernutzungserlaubnis sind das Carsharinggesetz (CsgG), § 8 Absatz
11desBundesfernstrallengesetzes (FStrG) und § 18a des Sachsischen
StralBengesetzes (SachsStrG) in den jeweils geltenden Fassungen.
1.3. Es werden vorhandene Flachen des ruhenden Verkehrs in dem
nachfolgend beschriebenen Verfahren auf offentlich gewidmeten
Straf3en fiir den eigenwirtschaftlichen Betrieb eines stationsbasierten
Carsharing den Carsharing-Anbietenden paketweise fiir die Dauer
von acht Jahren zur Verfligung gestellt (Zuteilungsverfahren Stufe 1).

2. Carsharingpotential und Kontingent, Pakete

2.1. Unter der Annahme eines realistischen Wachstumsszenarios im
Segment der gemeinschaftlichen Mobilitatsangebote (Shared Mobility)
ergibtsich bis2030 ein zusatzlicher Bedarfvon liber 1.200 Carsharing-
Stellplatzen im Stadtgebiet von Dresden. Davon sollen sich moglichst
30 % der Carsharing-Stellplatze auf den privaten Raum und 70 % der
Carsharing-Stellplatze auf den 6ffentlichen StraRenraum verteilen.
Die Landeshauptstadt Dresden strebt eine Zuteilung aller potentiellen
Carsharing-Stellpladtze bis 2030 in mehreren Etappen an.

2.2. In der ersten Etappe, das heifst im Rahmen dieses Aufrufs zur
Interessenbekundung, vergibt die Landeshauptstadt Dresden
diskriminierungsfrei ein Kontingent von 414 Carsharing-Stellplatzen an
einen oder mehrere Carsharing-Anbietende. Hierflirwurdeninsgesamt
fiinf Pakete gebildet. Die Pakete sind hinsichtlich der Potentiale (zum
Beispiel Einwohnerdichte, Anzahl der Stellplétze, Lage) vergleichbar.
InAnlage 1 zu dieser Bekanntmachungsind die fiinf Pakete dargestellt.
Carsharing-Anbietende konnen Interesse auf ein oder auf mehrere
Pakete bekunden. Jedes Paket wird nur an eine/n Carsharing-An-
bietende/n vergeben.

2.3. Innerhalb eines jeden Pakets sind die stadtteilkonkreten Vor-
gaben zu den mindestens zu besetzenden Carsharing-Stellplatzen
(Minimalwert) und maximal zu besetzenden Carsharing-Stellplédtzen
(Maximalwert) einzuhalten. Erst wenn auf allen ausgewiesenen Car-
sharing-Stellplatzen innerhalb des vergebenen Paketes die Minimal-
werte erreichtsind, diirfen weitere Kontingente des Pakets durch die/

den Carsharing-Anbietende/n ausgeschopft werden.
2.4.Unmittelbar nebeneinanderliegende Carsharing-Stellplatze bilden
eine Carsharing-Station. Eine Carsharing-Station kann aus einem oder
mehreren Carsharing-Stellplatzen bestehen.

3. Voraussetzung fiir die Teilnahme
Voraussetzung zur Teilnahme am Zuteilungsverfahrenist die Erfillung
derunterNr. 4 dieser Bekanntmachungbenannten Eignungskriterien.

4. Eignungskriterien fiir Carsharing-Anbietende

4.1. Carsharing-Anbietende miissen die Erfiillung oder Einhaltung

der in der Anlage 1 Teil 1 zum Carsharinggesetz (CsgG) - Allgemeine

Anforderungen an das Angebot und die Fahrzeugflotte - benannten

Eignungskriterien nachweisen.

4.2. Carsharing-Anbietende miissen fiir ihre Fahrzeugflotte folgende

Umweltkriterien einhalten:

H Alle abdem Zeitpunkt der Erteilung der Sondernutzungserlaubnis
neu in die Carsharingflotte aufgenommenen Dieselfahrzeuge der
Klasse M1 (Personenkraftwagen - PKW) und der Klasse N1 (leichte
Nutzfahrzeuge) haben eine Zulassung mit der EG-Emissionsklasse
Euro 6d oder besser.

H Alle ab dem Zeitpunkt der Erteilung der Sondernutzungs-
erlaubnis neuindie Carsharingflotte aufgenommenen Benzinfahr-
zeuge der Klasse M1 (PKW) und N1 (leichte Nutzfahrzeuge) weisen
eine Zulassung mit der EG-Emissionsklasse Euro 6¢c oder besser auf.

M DerEinsatzemissionsarmer und fldchensparender Fahrzeuge muss
sichergestellt werden. Daher muss die Fahrzeugflotte
mindestens zu 75% aus Fahrzeugen der Kraftfahrtbundesamt-Seg-
mente Mini, Kleinwagen Kompaktklasse, Van/Mini-Van, Utility und
mindestens zu 45% aus Fahrzeugen der KBA-Segmente Mini und
Kleinwagen bestehen.

Fahrzeuge der KBA-Segmente Sportwagen und Oberklasse diirfen mit
Ausnahmevon leichten Nutzfahrzeugen (N1) und PKW (M1), die auf
achtoder mehr Sitzplatze zugelassen sind., nicht eingesetzt werden.

4.3. Carsharing-Anbietende haben die Einhaltung der Eignungskriterien

durch Vorlage geeigneter Dokumente nachweisen.

4.4. Die Nichterfiillung einer oder mehrerer Eignungskriterien kann

zum Ausschluss des/der Carsharing-Anbietenden fiihren.

5. Monitoring

5.1 Carsharing-Anbietende verpflichten sich zur Datenbereitstellung
und erméglichen der Landeshauptstadt Dresden ein Monitoring. Das
Monitoring beinhaltet folgende Aspekte:

B Anzahl der Fahrzeuge je Quartal und Fahrzeugsegment,

B Anzahl der Kunden je Quartal (bei Kooperationspartnerschaften
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getrennt aufgeschliisselt),

B durchschnittliche Auslastung der Carsharing-Fahrzeuge je Fahrzeug
und Quartal (getrennt nach Fahrtstrecke und Einsatzzeit), Ranking
der Carsharing-Stationen nach durchschnittlicher Auslastung der
Fahrzeuge der jeweiligen Carsharing-Station im Quartal.

5.2 Die Daten sind digital in tabellarischer Form oder per geeigneter

Daten-Schnittstelle zur Verfligung zu stellen.

6. Vernetzung mit dem 6PNV

Die Zusammenarbeit mit den regional OPNV-Betreibenden, insbe-
sondere die Einbindung des Carsharing-Angebots in die OPNV-Tarife
und in die lokale, multimodale Auskunfts- und Vertriebsplattform
sind wiinschenswert.

7. Bedingungen fiir die Ausiibung der Sondernutzung (Neben-

bestimmungen zur Sondernutzungserlaubnis)

B Mit der ortskonkreten Sondernutzung und dem Betrieb der Car-
sharing-Station darferst begonnen werden, wenn alle notwendigen
Genehmigungen und Zustimmungen vorliegen.

M Die Inbetriebnahme der Carsharing-Station ist der Landeshaupt-
stadt Dresden, vertreten durch das StralRen- und Tiefbauamt,
unverziglich schriftlich anzuzeigen.

B Carsharing-Anbietende haben keinen Anspruch auf Beibehaltung
oder uneingeschrankte Nutzung des ortskonkreten Standorts
im Falle von Strallenbauarbeiten oder Arbeiten an Leitungen
der offentlichen Ver- und Entsorgung. Insbesondere kdnnen aus
daraus resultierenden Behinderungen oder Einschrankungen
keine Anspriiche gegen die Landeshauptstadt Dresden hergeleitet
werden. Gleiches gilt bei der Durchfiihrung von Demonstrationen
oder Versammlungen.

B MitderBeendigung des Betriebs der Carsharing-Station und/oder
mit dem Ablauf oder dem Widerruf der Sondernutzungserlaubnis
haben Carsharing-Anbietende errichte Anlagen, Beschilderungen,
Markierungen oder weiteres auf eigene Kosten zu beseitigen und
die 6ffentliche Strafl3e ordnungsgemaf wiederherzustellen oderan
einen von der Landeshauptstadt Dresden benannten Carsharing-
Anbietenden zu libergeben.

B Weitere Nebenbestimmungenkdénneninder Sondernutzungserlaub-
nis fiir die Carsharing-Station aufgenommen werden.

8. Anforderungen an den Betrieb

8.1. Der/Die Carsharing-Anbietende benennt der Landeshauptstadt
Dresden eine/n konkreten Ansprechpartner/in einschlief3lich der
Kontaktdaten (Telefon, E-Mail) und sichert die Erreichbarkeit ab.
8.2.Carsharing-Anbietende sind angehalten,im Rahmen des geplanten
Hochlaufs des Carsharing-Angebotsim 6ffentlichen StraBenraum eine
30-Prozent-Quote an Stellplatzen auf privatem Grund im gleichen oder
angrenzenden Stadtteil vorzuhalten. Hierbei konnen Stellplatze, die
liber eine Abminderung beziehungsweise Ablose im Rahmen der giil-
tigen Stellplatz-, Garagen- und Fahrradabstellsatzung (Schliissel 1:5)
entstanden sind, angerechnet werden. Die Stellplatz-, Garagen- und
Fahrradabstellsatzung ist unter www.dresden.de abrufbar. Gleicher-
mafen wird eine Elektrifizerung der Fahrzeugflotte zur Erreichung der
Klimaschutzziele mit einer Quote von 50 Prozent angestrebt.

9. Verfahren und erforderliche Genehmigungen

9.1. Das Verfahren zur Erteilung der Sondernutzungserlaubnis wird in
zwei Stufen durchgefiihrt:

a) Stufe 1: Interessenbekundung fiir ein oder mehrere Pakete
und Erteilung der Sondernutzungserlaubnis fiir ein oder mehrere
Pakete (Zuteilungsverfahren):

Sofern mehrere nach Nr. 4 geeignete Carsharing-Anbietende ihr Inter-
esseaufdasselbe Paket bekunden und jede/r Carsharing-Anbietende

die Eignungskriterien erfiillt, erfolgt die Vergabe des Pakets mittels
Losverfahren.
b) Stufe 2: Beantragung ortskonkreter Standorte fiir Carsharing-
Stationen und Erganzung der Sondernutzungserlaubnis fiir das
Paket durch ortskonkrete Standorte
Beider Auswahlder ortskonkreten Standorte ist auf eine gleichmafi-
ge, bedarfsgerechte Verteilung im betreffenden Gebiet zu achten. An
BundesstraRen sind keine Carsharing-Stationen vorzusehen. Aspekte
der Wirtschaftlichkeit fiir den/die Carsharing-Anbietende/n konnen
berlicksichtigt werden. Der Beantragung der ortskonkreten Stand-
orte haben Carsharing-Anbietende folgende Unterlage beizufligen:
B malstabsgerechter und mit MafRen versehener Lageplan mit mar-
kierten Stellplatzen und ortlichen Bezugspunkten,
B beabsichtigte Markierungen.
9.2.Die Sondernutzungserlaubnis nach Stufe 2 wird unter der aufschie-
benden Bedingung der Erteilung der verkehrsrechtlichen Anordnung
erteilt. Die verkehrsrechtliche Anordnung ist fiir den ortskonkreten
Standort vom Carsharing-Anbietenden einzuholen.

10. Ortskonkrete Standorte, Carsharing-Stationen

10.1. Carsharing-Stationen werden durch StVO-gerechte Beschilderung
entsprechend der verkehrsrechtlichen Anordnung ausgewiesen. Die
Beschilderungistvor dem Beginn der Nutzung der Carsharing-Station
vom Carsharing-Anbietenden zu errichten. Die Kosten flir Planung, die
erforderlichen Genehmigungen, die Errichtung, den Betrieb und die
Unterhaltung der Beschilderung und/oder Anderung/Abbau vorhan-
dener Beschilderung tragt der/die Carsharing-Anbietende.

10.2. Der Aufbau der Beschilderung und der Beginn des Betriebes
der Carsharing-Station missen innerhalb von 90 Tagen nach erteil-
ter Sondernutzungserlaubnis nach Stufe 2 und verkehrsrechtlicher
Anordnung erfolgen.

10.3.Aneiner Carsharing-Station miissen mindestens zwei und diirfen
hochstensvier Fahrzeuge bereitgestellt werden. Ausnahmen sind nach
Riicksprache mitder Landeshauptstadt Dresden moglich und beddirfen
der Zustimmung der Landeshauptstadt Dresden.

10.4. Die Landeshauptstadt Dresden bietet an, auf Kosten des Car-
sharing-Anbietenden an den Carsharing-Stationen Fahrradanlehn-
biigel einzuordnen. Die Kosten betragen derzeit 160,00 Euro je Fahr-
radanlehnbiigel. Die Landeshauptstadt Dresden, vertreten durch das
Straflen-und Tiefbauamt, libernimmt die Errichtungund die laufende
Unterhaltung der Fahrradanlehnbiigel.

11. Widerruf der Sondernutzungserlaubnis

11.1. Die Sondernutzungserlaubnis kann widerrufen werden,

B wennnichtinnerhalb derin der Sondernutzungserlaubnis nach Stufe
1festgelegten Frist standortkonkrete Antrage eingereicht werden,

B wenn nachtraglich Eignungskriterien nicht mehr erfillt werden,

B wennmehrfach gegen Nebenbestimmungen der Sondernutzungs-
erlaubnis nach Stufe 1 oder Stufe 2 verstofien wurde.

11.2. Ein Widerruf der Sondernutzungserlaubnis nach Stufe 2 istauch

moglich, wenn nach der Erteilung der Sondernutzungserlaubnis Bedin-

gungen oder Umstdnde eintreten, unter denen eine Sondernutzungs-

erlaubnis nicht erteilt worden ware. Dies gilt insbesondere, wenn die

Sicherheit des Verkehrs auch unter weiteren Nebenbestimmungen

nicht mehr gewahrleistet werden kann oder die verkehrsrechtliche

Anordnung widerrufen wurde.

11.3. Entschddigungsanspriiche werden durch den Widerruf der

Sondernutzungserlaubnis nicht begriindet.

12. Gebiihren und Kosten

12.1. Die Nutzung der offentlichen StralRe durch stationsbasiertes
Carsharing ist sondernutzungsgebiihrenpflichtig. Rechtsgrundlage
ist die Satzung der Landeshauptstadt Dresden liber Erlaubnisse und
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Gebiihren fiir Sondernutzungen der 6ffentlichen Straf3en in Dresden
(Sondernutzungssatzung) in der jeweils geltenden Fassung, welche
unter www.dresden.de abrufbar ist. Die Sondernutzungsgebiihr
betragt zurzeit pro Fahrzeug-Stellplatz und Jahr 120 Euro.
11.2.Flirdie Erteilung der Sondernutzungserlaubnis und der verkehrs-
rechtlichen Anordnung werden Verwaltungskosten erhoben. Fiir die
Erteilung der verkehrsrechtlichen Anordnung fallen Gebiihren nach
der Gebiihrenordnung fiir Mallnahmen im StralRenverkehr an.

13. Interessensbekundung und Fristen

13.1. Interessierte Carsharing-Anbietende, die die Eignungskriterien
erfiillen, sind aufgefordert, ihr Interesse schriftlich zu bekunden. Die
Interessenbekundungist fiirein oder mehrerein der Anlage 1 benannten
Pakete unter Nachweis der Erfiillung der Eignungskriterien schriftlich
bis spatestens 29. Februar 2024 (maf3geblich ist der Posteingang bei
der Landeshauptstadt Dresden) an folgende Adresse zu richten:
Landeshauptstadt Dresden

StralRen- und Tiefbauamt

Sachgebiet StralRenverwaltung Bau

Postfach 120020

01001 Dresden

oder vor Ablauf des 29. Februar 2024 im Fristenkasten der Landes-
hauptstadt Dresden, Neues Rathaus, Dr.-Kiilz-Ring 19,01067 Dresden
einzuwerfen.

13.2. Verspatet eingehende Interessenbekundungen werden nicht
berticksichtigt.

13.3. Die Auswahlentscheidung nach Nummer 8.1. Stufe 1 wird bis
zum 5. April 2024 getroffen.

Anlage:
Karte: Pakete fiir stationdres Carsharingim &ffentlichen StraRenraum
Dresdens, Carsharing-Stellplatze
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Telefon (03 51)4 882390

Herausgeber Telefax (0351) 4882238

Landeshauptstadt Dresden E-Mail  presse@dresden.de

Amt fiir Presse-, Offentlichkeitsarbeit www.dresden.de

und Protokoll facebook.com/stadt.dresden

Redaktion/Satz

Barbara Knifka, kommissarische Amtsleiterin
(verantwortlich),

Sigrun Harder, Marion Mohaupt,

Sylvia Siebert, Andreas Tampe

www.dresden.de/amtsblatt

Dresdner Amtsblatt Elektronische Ausgabe e23-01-2024

Seite 3von 4



2/2 Hellerau/Wilschdorf

Hellerberge

Trachau

2/4

2/4

Mickten
6/10

\'

Cossebaude/Mobschatz/Oberwartha
Altfranken/Gom pitz

2/4

Briesnitz

Friedrichstadt

2/4

10/14

Plauen

RécknitziZschertnitz

2/4

Coschiitz/Gittersee

Albertstadt

M pirnaisghe Vorstadt
Johannstadt-SifStriesen-West,

Strehlen

Weixdorf
Langebriick/Schonborn

0/0

Blasewitz

olkewitz/Seidnitz-Norg

Seidnitz/Dobritz
6/10

Laubegast

2/4

6/10

2/3

4/6 Leuben III

IV Niedersedlitz

Lockwitz

2/4

Dresdner Heide

Biihlau/WeiBer. Hirsch

2/2

Génnsdorf/Pappritz
Hosterwitz/Pillnitz

2/4

Kleinzschachwitz
GroBzschachwitz

2/4

WeiBig

Schénfeld/Schullwitz

2/4

Pakete fiir
stationdres Carsharing im
offentlichen StraRenraum

Dresdens

Carsharing-Stellplatze

mind. zu besetzende maximal mégliche

Stellplatze Stellplatze
2/4
Vergabepakete

| Paket1 48/75
Il | Paket2 60186
Il Paket3 57/85
[V  Paket4 50780

V  Paket5 55/88

die Stadtteile Dresdner Heide, Hellerberge,
Flughafen/Industriegebiet Klotzsche
sind wei® hinterlegt, weil weitgehend unbewohnt

Stand: 05. Juni 2023

Dresden.

Ell

Herausgeber:  Landeshauptstadt Dresden
Hersteller Amt fir Stadiplanung und Mobilit
Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung

Mafistab 1:83.000

Bezugssystem:  Lage: ETRS89_UTM33

Datenquellen:  Geodaten der Landeshauptstad Dresden;
Bestandsdaten des Liegenschaftskatasters:
Staatsbetrieb GeoSN

Ausgabe vom : 05, Juni 2023
Der Inhait dieser Karte st nicht rechtsverbindich.

und Verbreitung nur mit schrtich
‘Genehmigung des Herausgebers. Die analoge Verviefatigung und Weilsrgabe fir eigene.
nicht gewerbliche Zwecke st gestattet.

0o 05 1 2 3 4

Kilometer

Dresdner Amtsblatt Elektronische Ausgabe e23-01-2024






