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Untersuchungen zu neuen Elbquerungen im Ostragehege

Schlussbericht

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Der Stadtrat der Landeshauptstadt (LH) Dresden hat am 15.12.2011 beschlossen, den
gegenwartigen und zuklnftigen Bedarf einer Erweiterung des StralRenbahnnetzes Uber
das Ostragehege zum Elbepark tber Pieschen oder Mickten nochmals zu untersuchen?.
Der Beschluss des Stadtrates lautet hierzu:

.Die Oberburgermeisterin wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der DVB AG eine
Untersuchung durchzufiihren, die den gegenwartigen und zukinftigen Bedarf einer
Erweiterung des Stralenbahnnetzes Uber das Ostragehege (zur Zeit Messelinie 10)
hinaus bis zum Elbepark (Park+Ride-Platze) tber Pieschen oder Mickten feststellt und die
unter Berucksichtigung der ehemaligen Planungen zur Bricke Erfurter Strale die
finanziellen und stadtebaulichen Anforderungen und Moglichkeiten fir die Errichtung einer
Elbbruicke zur ausschlieBlichen Nutzung fiir OPNV, FuRganger und Radfahrer priift.*

Erganzend hierzu hat der Ausschuss Stadtentwicklung und Bau der LH Dresden in seiner
Sitzung am 29.02.2012 die Prifung einer Elbebriicke vom Kopfende der Pieschener Allee
zur Kotzschenbroder Straf3e zur ausschliellichen Nutzung durch FuRganger und
Radfahrer beschlossen2. Im Beschlusstext heil3t es hierzu:

.Die Oberbirgermeisterin wird beauftragt bis 31.07.2012 eine Prifung durchzufiihren,
Uber die Errichtung einer Elbbriicke vom Kopfende der Pieschener Allee zur Kétzschen-
broder Stral3e zur ausschlief3lichen Nutzung durch Radfahrer und Fu3ganger hinsichtlich
ihrer stadtebaulichen und verkehrlichen Wirkung sowie der Kosten und Foérdermdglich-
keiten.*

Die genannten Beschliisse des Stadtrates und des Ausschusses fir Stadtentwicklung und
Bau der LH Dresden bilden die wesentliche Grundlage fir die vorliegende Untersuchung.

Ziel der Untersuchung ist es somit, aufbauend auf der Erfassung und Bewertung des
gegenwartigen Zustandes unter Berlcksichtigung des Nutzerpotenzials sowie der
umweltfachlichen, verkehrlichen, stadtebaulichen, wasserrechtlichen und bautechnischen
Anforderungen zundchst mdgliche Standorte fir eine neue Elbquerung im Bereich des
Dresdner Ostrageheges zu identifizieren. Aus der Bewertung dieser Standortvarianten
hinsichtlich der Verkehrswirksamkeit, der Eingriffe in Natur- und Landschaftsraume sowie
der Auswirkungen auf Stadtbild/Sichtachsen ist eine Vorzugsvariante abzuleiten und zu
begriinden. Als Grundlage fur die notwendigen politischen Entscheidungen zum weiteren
Vorgehen sind die Investitions- und Folgekosten fur die einzelnen Varianten abzu-
schatzen sowie in einem Ausblick die planungsrechtlichen Rahmenbedingungen
einschliellich der Fordermdglichkeiten zum Umsetzung aufzuzeigen.

1 Beschluss des Stadtrates der LH Dresden Nr. A0411/11 vom 15.12.2011
2 Beschluss-Nr. A0498/11 des Ausschusses filr Stadtentwicklung und Bau der LH Dresden vom 29.02.2012
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Auf dem Gelande des Dresdner Ostrageheges befinden sich die MESSE Dresden, das
Sportschulzentrum und verschiedene Veranstaltungsorte fir Kunst- und Kulturveran-
staltungen. Unmittelbar an das Ostragehege grenzt der Sportpark Ostra mit der Eis-
sporthalle sowie das Open-Air-Geldnde. Ein wesentliches stadtplanerisches Ziel der
Landeshauptstadt Dresden ist es, die Flachen im Ostagehege (hier vor allem das ehe-
malige Schlachthofgeldnde) weiter zu entwickeln, die Nutzung zu intensivieren und die
Anzahl und den Umfang der im Ostragehege stattfindenden Veranstaltungen zu erhéhen.
Das gilt insbesondere fir die Messehalle 1, die als Ausweichstandort fir den Kulturpalast
wahrend der Sanierung dient. Die Entwicklung und die Vermarktung der Flachen im
Ostragehege erfolgt unter Federfihrung der STESAD. Aktuelle Plane sehen bspw. die
Ansiedlung der Kreativwirtschaft (Tonstudio, Plattenlabel, Gastronomie) in der ehemaligen
Fettschmelze des Schlachthofes im nordlichen Bereich des Ostrageheges, die
Entwicklung der ehemaligen Schweinehalle am Messering zu einem Designhotel, die
Ansiedlung der Geschéftsstelle der SG Dynamo Dresden, den Umbau des ehemaligen
Kessel- und Maschinenhauses (,Schweinedom®) zu einem Tagungs- und Kunstbereich,
die Entwicklung der Kunstausstellung OSTRALE sowie weitere kulturelle Nutzungen
(Ausstellungen, Ateliers) im Bereich des ehemaligen Amtsschlachthofes vor.

Fur die Entwicklung des nordwestlich des Stadtzentrums im Elbbogen (vgl. Bild 1)
gelegenen Ostrageheges und der angrenzenden Bereiche (Sportpark Ostra, Open-Air-
Gelande) ist die verkehrliche Erreichbarkeit von sehr groRer Bedeutung.

Gegenwartig ist das Ostragehege von der rechtselbigen Seite tUber die Fligelwegbriicke
bzw. Uber die Marienbriicke erreichbar, deren Abstand entlang der Elbe ca. 4,6 km
betragt. Die Anbindung dieser Bricken an die Elbwiesen und den Elbradweg ist
ungunstig. Im Jahr 2011 wurde anlasslich des Kirchentages der Evangelischen Kirche
Deutschlands die Stral3enbahnlinie 10 von der Friedrichstadt in das Ostragehege ver-
langert. Bestandteil des beschlossenen Konzeptes fir diese Stral3enbahnverlangerung
sind erganzende Malhahmen zur Fo6rderung der StraRenbahnnutzung, um die
Wirtschaftlichkeit dieser Investition zu erh6hen und die vor allem in den Veranstaltungs-
zeiten (MESSE Dresden, Margonarena, Open-Air-Gelande) vorhandene angespannte
Stellplatzsituation fur Kraftfahrzeuge (Kfz) zu entlasten. Im Jahr 2012 wurde ein
Mobilitatskonzept3 fiir das Ostragehege erarbeitet, welches hierzu ein zur Umsetzung
empfohlenes, aus 21 verkehrlichen Einzelmallnahmen bestehendes Maflinhahmenkonzept
beinhaltet. Eine wichtige Malinahme dieses Mobilitdtskonzeptes ist die Realisierung einer
zusatzlichen Wegeverbindung Uber die Elbe zwischen dem Ostragehege und den
Dresdner Stadtteilen Pieschen und Mickten. Zur Steigerung der Erreichbarkeit des Ostra-
geheges empfiehlt das Mobilitatskonzept den Neubau einer Umweltbriicke (Radfahrer,
FuRganger) Uber die Elbe mit der zu untersuchenden Option der Erweiterung des
Stral3enbahnnetzes Uber das Ostragehege hinaus bis zum Elbepark in Kaditz.

3 Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, Vertiefung des Mobilitdtskonzeptes fiir das Ostragehege, im Auftrag
der LH Dresden, Abt. Verkehrsentwicklungsplanung, Dresden im Oktober 2012
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Bild 1: Lage des Ostrageheges im Dresdner Stadtgebi et

Die Verlangerung der StralRenbahn bis zum Ostragehege geht auf das Verkehrskonzept
aus dem Jahr 1994 sowie auf Untersuchungen zur ErschlieBung des Ostrageheges fur
die urspriinglich dort geplante IGA 2003 zurick. Mit den Planungen zur IGA 2003
erfolgten vielfaltige Untersuchungen zur Anbindung des Ostrageheges an das Netz des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) der Stadt Dresden. In einem in diesem
Zusammenhang durchgefuihrten Varianten- und Systemvergleich wurde die Stral3enbahn
als das gunstigste Verkehrsmittel zur Anbindung des Ostrageheges identifiziert. Die
Entscheidung fir das System StralRenbahn enthielt gleichzeitig eine optionale Weiter-
fuhrung der Strallenbahn Uber die Elbe nach Kaditz-Mickten. Diese Weiterentwicklung
des StraRenbahnnetzes wurde in den Flachennutzungsplan (FNP), das Integrierte
Stadtentwicklungskonzept (INSEK) und in die Fortschreibung des Verkehrskonzeptes
aufgenommen.
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Mit der im April 2010 vom Stadtrat der LH Dresden bestatigten Prioritéatenliste Strafl3en-
bahnneubaustrecken* wurden neben den Strecken der héchsten Prioritat (Stadtbahn
2020) auch die Strecken mit geringerer Prioritéat als Option beschlossen. Die Kategorie
der StralRenbahnneubaustrecken mit geringerer Prioritat enthalt auch die Weiterfiihrung
der Stralenbahn vom heutigen Endpunkt Ostragehege nach Kaditz-Mickten. Die
Verlangerung der StraBenbahn vom Ostragehege nach Kaditz-Mickten wurde mit dem
Zusatz, eine Realisierung auch in Verbindung mit Entlastungen der Leipziger Stral3e zu
prifen, in den gegenwaértig in der Erarbeitung befindlichen Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) 2025plus aufgenommen.

2 Grundlagen
2.1 Untersuchungsgebiet

Das Kernuntersuchungsgebiet umfasst entsprechend der Aufgabenstellung die Korridore
fur optionale Elbquerungen zwischen dem Ostragehege und den Stadtteilen
Mickten / Pieschen bzw. der Leipziger Vorstadt. Diese Korridore liegen am
Wasserstral3en-Km (WS-km) 57,6 bzw. im Bereich zwischen WS-km 58,4 und 59,5 (vgl.
Plan 1). Anlage 1 enthalt einen Auszug aus der Wasserstral3enkarte fir die Elbe im
genannten Bereich. Das engere Untersuchungsgebiet umfasst das Areal zwischen der
Fligelwegbriicke und der Marienbricke beidseits der Elbe, um die verkehrlichen,
wirtschaftlichen und o©kologischen Beziehungen aufzuzeigen. Das erweiterte Unter-
suchungsgebiet umfasst das Stadtgebiet der LH Dresden, dies vor allem fur die Ab-
schatzung des auf das engere Untersuchungsgebiet bezogenen OPNV-Fahrgast-
potenzials anhand gesamtstadtischer Verkehrsrelationen.

Die Bestandserfassung und Dokumentation der naturrdumlichen Potentiale und Schutz-
guter erfolgt in einem Untersuchungsraum, der die Flachen im Bereich von ca. 100 m
links/ rechts der Elbachse einschliel3t, um die Auswirkungen durch die verkehrlichen
Verédnderungen umfassend aufzeigen zu kdnnen.

2.2 Relevante Voruntersuchungen und Planungen

Die Untersuchung zu neuen Elbquerungen im Ostragehege bericksichtigt folgende
relevante gesamtstadtische bzw. speziell fir das Dresdner Ostragehege vorliegende
Planungen:

[ Vertiefung des Mobilitdtskonzeptes Ostraghege, Schlussbericht Oktober 2012,

] Stadtebaulicher Rahmenplan ,Grol3es Ostragehege und Umfeld®,

] Strallenbahnneubaustrallen in der LH Dresden, Prioritatenreihung, September
2009,

[ Flachennutzungsplan der LH Dresden (Teilflachennutzungsplan in den Grenzen
vom 31.12.1996, wirksam seit 10.12.1998),

4 Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH, StralRenbahnneubaustrecken in der LH Dresden, Prioritdtenreihung,
Arbeitspapier, Dresden im September 2009, im Auftrag der LH Dresden, Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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[ Entwurf des Flachennutzungsplans der LH Dresden (31.03.2013),
[ Landschaftsplan der LH Dresden,

[ Planungen und MaRnahmen der Landestalsperrenverwaltung zum Hochwasser-
schutz im Untersuchungsgebiet,

(] Managementplan (MaP) zum SCI 034E ,Elbtal zwischen Schéna und Muhlberg*,
[ das integrierte Stadtentwicklungskonzept (INSEK) der LH Dresden,

[ das Verkehrskonzept der LH Dresden von 2003, einschlielich vorliegender Teilfort-
schreibungen,

(] den Luftreinhaltplan der LH Dresden, Fortschreibung 2010,

[ den Masterplan Nr. 786 Leipziger Vorstadt-Neustadter Hafen,

(] den Umweltatlas der LH Dresden,

(] Daten der zentralen Artdatenbank MultiBaseCS,

[ Geodaten der LH Dresden (Umweltamt) zu umweltfachlichen Belangen,
[ das Kleingartenentwicklungskonzept der LH Dresden sowie

(] das vorliegende Konzept zum Entwurf einer Pylonbriicke Uber die Elbe der Fa.
Schaffitzel + Miebach vom Dezember 2010 (vgl. Bild 2 ).
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Bild 2: Konzept Pylonbriicke in Holz-/Stahlbauweise,
Quelle: Fa. Schaffitzel + Miebach, Dezember 2010
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Weiterhin erfolgte die Erarbeitung der vorliegenden Untersuchung auf der Grundlage
nachfolgender relevanter rechtlicher Grundlagen und Richtlinien:

[ Baugesetzbuch,

[ BundeswasserstraRengesetz (WaStrG),

[ Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz —
BNatSchG),

[ Richtlinien fur die Ermittlung des Gefahrdungsraumes an Bundeswasserstrallen,
Ausgabe 2010,

[ Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushalsgesetz — WHG),
[ Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06),
[ Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA),

[ Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Stralenbahnen (Stral3enbau-Bau- und
Betriebsordnung — BOStrab),

[ Richtlinien fir die Trassierung von Bahnen nach der Verordnung Uber den Bau und
Betrieb der Stral3enbahnen (BOStrab-Trassierungsrichtlinien),

[ Sachsisches Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Sachsisches
Naturschutzgesetz — SachsNatSchG),

[ Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sachsen (SachsUVPG),
[ Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG),
[ Richtlinie 92/43/EWG (Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie — FFH-RL),

[ Richtlinie 79/409/EWG (Vogelschutzrichtlinie) bzw. Richtlinie 2009/147/EG (aktuelle
kodifizierte Fassung),

[ Verordnung der Landeshauptstadt Dresden zur Festsetzung des Landschafts-
schutzgebietes "Dresdner Elbwiesen und -altarme".

2.3 Anforderungsprofil
2.3.1 Anforderungen aus Natur-, Landschafts- und H  ochwasserschutz

Aus Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes sind in erster Linie die gesetzlichen
Regelungen auf Lander-, Bundes- und Europaebene zu beachten. Dabei gilt das Gebot
einer natur- bzw. umweltschonenden Planung und Linienfihrung (Umweltvorsorge).
Zudem ist darauf zu achten, dass die negativen Auswirkungen auf Natur und Landschaft
sowie deren Potentiale so gering wie maoglich ausfallen und vollstandig kompensiert
werden.

Ist von der Planung ein Gebiet des Netzes ,Natura 2000" (FFH-Gebiet und/ oder SPA-
Gebiet) betroffen, so besteht die Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeits-
prufung. Dies begriindet sich aus Anhang | Nr. 2c des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung im Freistaat Sachsen (SachsUVPG).
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Wenn bei einer Betroffenheit nicht ausgeschlossen werden kann, dass das Vorhaben das
Gebiet des Netzes ,Natura 2000“ erheblich beeintrdchtigen kann, schreibt Art. 6 Abs. 3
der FFH — Richtlinie bzw. 8 34 des Gesetzes uber Naturschutz und Landschaftspflege
(Bundesnaturschutzgesetz — BNatSchG) die Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens
mit den festgelegten Erhaltungszielen des betreffenden Gebietes vor. Dabei ist zunachst
in einer Vorprifung (i. d. R. auf Grundlage vorhandener Unterlagen) zu klaren, ob es
prinzipiell zu erheblichen Beeintrachtigungen eines Natura 2000 — Gebietes kommen
kann. Sind erhebliche Beeintrachtigungen nachweislich auszuschliel3en, so ist eine
vertiefende FFH-Vertraglichkeitsprifung nicht erforderlich.

Entlang der Elbe zieht sich das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Dresdner Elbwiesen und
—altarme®. Dieses LSG wurde per Verordnung der Landeshauptstadt Dresden im Jahr
1996 festgesetzt. Die Festsetzungen dieser Verordnung sind bei der Planung zu
bertcksichtigen.

Um dem Artenschutz ausreichend Beachtung zu schenken, ist bei einer Konkretisierung
der Planung ein Artenschutzgutachten zu erarbeiten.

Wird bei der weiteren Planung festgestellt, dass ein Denkmal mindestens im engeren
Umfeld der potentiellen Querung liegt, so ist das Séchsische Denkmalschutzgesetz
(Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Kulturdenkmale im Freistaat Sachsen —
SachsDSchG) zu beachten.

Da die Planung in einem rechtlich festgesetzten Uberschwemmungs- sowie Abflussgebiet
stattfindet, sind die entsprechenden gesetzlichen Regelungen zu beachten. Es sollte auf
jeden Fall verhindert werden, dass die Hochwasserriickhaltung nicht wesentlich
beeintrachtigt wird und eine Gefahrdung von Leben, Gesundheit und bedeutenden
Sachwerten nicht zu befirchten ist.

2.3.2 Verkehrliche und stadtebauliche Anforderunge n

Der Neubau einer Elbequerung stellt einen bedeutenden Impuls fir die Entwicklung des
Ostrageheges und der angrenzenden Bereiche (Sportpark Ostra, Open-Air-Gelénde)
durch die damit verbundene Verbesserung der Erreichbarkeit (Standortfaktor) dar.

Aus verkehrlicher Sicht muss ein kinftiger Briickenstandort das groRtmdgliche Nutzer-
potenzial beidseits der Elbe im Alltags- und Freizeitverkehr erreichen. Fir den Ful3-
génger- und Radfahrerverkehr ergibt sich daraus die Anforderung, moglichst kurze Wege
zwischen dem noérdlichen Brickenzugang und den Aufkommensschwerpunkten sowie
eine moglichst optimale Anbindung an vorhandene Infrastrukturen zu gewabhrleisten.
Aufkommensschwerpunkte des FulRganger- und Radverkehrs sind dabei vor allem die
hochverdichteten Wohngebiete der Stadtteile Mickten und Pieschen, das Stadtteilzentrum
Mickten sowie die vorhandenen Stadtbahnhaltestellen im Zuge der Leipziger StralRe bzw.
auch der SternstralRe. Als wesentliche verkehrliche Anforderung fur den OPNV sind
neben der erforderlichen Anbindung an das bestehende Gleisnetz die mdglichst optimale
Integration in den Betriebsablauf vorhandener Linien, eine méglichst hohe Flexibilitat bei
der Liniennetzgestaltung, die Erreichbarkeit eines hohen Nutzerpotenzial im Nahbereich,
aber auch durch die mit der Elbquerung verbundene Mdaglichkeit zur Verkirzung der
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Beforderungszeiten zwischen Aufkommensschwerpunkten (bspw. P+R-Platz Kaditz,
Elbepark, Wohngebiete) und dem Stadtzentrum im gesamtstadtischen Kontext zu
nennen.

Die neue Elbquerung muss sich in die vorhandenen Stadtstrukturen integrieren, d.h. ggf.
erforderliche Eingriffe in die vorhandene Bausubstanz durch die Anlage von notwendigen
Briickenzuwegungen sowie die Beeintrachtigungen der vorhandenen baulichen Nutzung-
en durch zusatzliche La&rmemissionen missen minimiert werden.

Eine weitere wesentliche Anforderung resultiert aus der stadtplanerischen Zielsetzung, die
vorhandenen Sichtachsen aus dem Raum Mickten-Pieschen auf das historische Stadt-
zentrum der LH Dresden weitestgehend zu erhalten.

2.3.3 Wasserrechtliche und bautechnische Anforderu ngen

Nach dem Bundeswasserstrallengesetz (BWastrG) handelt es sich bei der Elbe im
untersuchungsrelevanten Bereich um eine Bundeswasserstralle. Gemall Verwaltungs-
vorschrift der Wasser-und Schifffahrtsverwaltung 1401 (VVWSV 1401) wird die Elbe in
Dresden der WasserstralRenklasse Va zugeordnet. Die Bundeswasserstrallen als Ver-
kehrsweg werden von der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes betreut.
Zustandig fur die Elbe in Dresden ist das Wasser-und Schifffahrtsamt (WAS) Dresden als
Ortsbehérde des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS).
Die aus der Elbeschifffahrt resultierenden wasserrechtlichen und bautechnischen
Anforderungen an eine neue Briicke im Bereich des Dresdner Ostrageheges werden
somit durch das WSA Dresden festgelegt. Nachfolgend sind die wesentlichen, mit dem
WSA Dresden abgestimmten Anforderungen zusammengestellt:

[ Begrenzung Geféahrdungsraum

Der Gefahrdungsraum einer Wasserstral3e umfasst den Raum, den fehlmandvrierte,
im allgemeinen leere, Wasserfahrzeuge sowie nach oben tberstehende Aufbauten
oder Einrichtungen (z.B. ausgefahrene Kranausleger) im Sinne von auf3ergew6hn-
lichen Einwirkungen gemaR DIN 1055-9° erreichen konnen. Bauteile, die innerhalb
dieses Raumes liegen, sind potenziell durch Schiffsanfahrungen gefahrdet®. In der
Regel sollte das Briuckenbauwerk so konstruiert sein, dass sich keine
Briickenbauteile innerhalb des Geféahrdungsraumes befinden. Sollte dies nicht
mdglich sein, sind die Bauteile, die sich innerhalb des Gefahrdungsraumes
befinden, schiffssto3sicher zu errichten und somit statisch auf Schiffsanprall nach
DIN 1055-9 nachzuweisen.

Die Hohe des Gefahrdungsraumes ergibt sich nach der Richtlinie fur die Ermittlung
des Gefahrdungsraumes an Bundeswasserstralden aus dem hdchsten schiffbaren
Wasserstand (HSW) der Elbe plus 7,875 m. Der HSW in Dresden betragt 5 m, dies
entspricht bei WasserstraRenkilometer (WS-km) 58,725 einer Héhe von 106,99 m

5 DIN 1055-9, Einwirkungen auf Tragwerke-Teil 9: auBergewohnliche Einwirkungen

6 Richtlinien fur die Ermittlung des Gefahrdungsraumes an Bundeswasserstraen, Ausgabe 2010, BMVBS-Referat
WS13, Anlage zum Erlass WS13/5257.3/1 vom 02.06.2010
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U. NHN’. Daraus ergibt sich die obere Begrenzung des Gefahrdungsraumes
beispielhaft fur den WS-km 58,725 (Bereich Ballhaus Watzke) zur 114,86 m . NHN
(106,99 0. NHN + 7,875 m, vgl. hierzu schematische Darstellung in Anlage 2).

Die Breite des Gefahrdungsraumes ergibt sich aus der Streichlinie des HSW
zuziglich eines beidseitigen Uberstandes ,u” infolge Aufschiebung des Schiffes. Fir
die abschlieRende Festlegung der seitlichen Begrenzung des Geféahrdungsraumes
ist die Kenntnis eines aktuellen Gelandeprofils am Brickenstandort erforderlich.
Grundlage der in Anlage 2 schematisch dargestellten seitlichen Begrenzung des
Gefahrdungsraumes ist ein Gelandeprofil aus den Jahre 1999 und 2000. Seit dem
hat es nach Auskunft des WSA Dresden keine Aktualisierung der Landanschlisse
gegeben. Die Planung einer Bricke darf deshalb nicht auf dieser Basis erfolgen,
hierfir ist eine aktuelle Entwurfsvermessung der Landanschlisse erforderlich. Fur
die Planungstiefe der vorliegenden Untersuchung ist dies jedoch ohne Relevanz, die
mit der Verwendung des Gelandeprofils aus den Jahren 1999/2000 erreichte
Genauigkeit ist hierfur ausreichend.

[ Begrenzung Lichtraumprofil

Die HOhe des Lichtraumprofiles (Mindestdurchfahrthbhe fir den 3-lagigen
Containerverkehr) ergibt sich fur die Wasserstral3enklasse Va aus dem Be-
messungswasserstand, der an 10 Tagen im mittleren Jahr erreicht oder Uber-
schritten wird (BWio) plus 7 m. Der BW;, betragt am Pegel Dresden 4,35 m. Am
WS-km 58,725 (vgl. Anlage 2 ) entspricht dies einer Hohe von 106,37 m 4. NHN.
Die obere Begrenzung des Lichtraumprofiles einer Elbbricke im Bereich des
Ballhaus Watzke ergibt sich somit zu 113,37 m . NHN (106,37 m 0. NHN + 7 m)8,

Die Breite des Lichtraumprofiles wird aus der Streichlinie des Mittelwassers
abgeleitet (MW, 1,96m am Pegel Dresden, bzw. bei km 58,725: 103,91m 0. NHN,
vgl. Anlage 2 ).

m Brickenhohe :

Unter Ansatz einer Konstruktionshdéhe einer Stral3enbahnbriicke von 2,50 m und
einer Gleisoberbauhdhe von 0,55 m ergibt sich fir das schematische Beispiel im
Bereich Ballhaus Watzke (WS-Km 58,725) fur eine Briicke mit vollstandig auRerhalb
des Gefahrdungsraumes liegenden Briickenteilen die UK%e Mit einer Hohe von
114,86 m (entspricht der Hohe des Gefahrdungsraumes) und SOK10g.. von
117,91 m (114,86 + 2,50 + 0,55) 0. NHN. Die SOKGg;ycke liegt somit in diesem Bereich
7,89 m Uber der Hohe der Fahrbahn der Kotzschenbroder Straf3e (110,02 m
0. NHN, vgl. Anlage 2 )

Fur eine ausschlielich durch Radfahrer- und FuRganger genutzte Bricke mit
vollstandig aul3erhalb des Geféahrdungsraumes liegenden Briickenteilen ergibt sich

7 Jahresreihe 2001-2010
8 Jahresreihe 2001-2010
9 Unterkante

10 schienenoberkante
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im Bereich Ballhaus Watzke (WS-Km 58,725) bei einer zum Ansatz gebrachten
Konstruktionshdhe einschliel3lich der Hohe des Gehwegaufbaus von ca. 1,60 m die
OKRad-icehweg ZU 116,46 m (114,86 + 1,60) u. NHN.

Fur die weiteren Betrachtungen zur Standortfindung (vgl. Abschnitt 5 ) wurde fest-
gelegt, alle Briickenbauteile aul3erhalb des Gefahrdungsraumes anzuordnen.

[ Brickenabstande:
Ein konkretes MindestmalR fir den Abstand zwischen benachbarten Bricken-
standorten gibt es nicht. In diesem Zusammenhang sind jedoch nachfolgende
radartechnische Anforderungen zu bericksichtigen.

[ Radartechnische Anforderungen:
Die sowohl bei einem einzelnen Briickenstandort und vor allem beim Bau von zwei
raumlich nahe beieinander liegenden Briickenstandorten zu bertcksichtigenden
radartechnischen Anforderungen sind fir folgende Planungsphasen relevant und
sind im Erlass des Bundesministeriums fur Verkehr ,Grundsétze fur die Trassierung,
Gestaltung und Ausristung von Briicken tUber Bundeswasserstral3en im Hinblick auf
eine leichte und sichere Navigation mit Radar“1! dokumentiert.

] Abstand zu Dikern:
Zum nachsten Diker ist ein Mindestabstand von 50 m einzuhalten.

[ Kreuzungswinkel:
Das WSA Dresden fordert eine rechtwinklige Kreuzung der Elbe.

] Pfeilerstandorte:
Die stromnahen Pfeiler sind aufRerhalb der Streichlinie des Mittelwassers anzu-
ordnen. Zusétzlich ist ein ausreichender Sicherheitsabstand zu vorhandenen
Uferbefestigungen, wie Deckwerk, einzuhalten. Im betrachteten Elbabschnitt reicht
das Deckwerk bis auf eine H6he von maximal 360 cm bezogen auf den Pegel
Dresden. Anvoutungen bzw. vertikal geneigte Uberbauten sollten zwischen den
stromnahen Pfeilern ausgeschlossen werden.

[ Abstand zu Liegeplatzen und Hafeneinfahrten
Am linken Ufer zwischen WS-km 57,8 und 58,25 ist eine Liegestelle fur die
Schifffahrt eingerichtet. Es dirfen dort Fahrzeuge in Doppellage im Fahrwasser
liegen. Da das Liegen unter Briicken verboten ist, muss dieser Streckenabschnitt fur
eine Elbequerung ausgeschlossen werden. Zu Hafeneinfahrten ist ein ausreichen-
der Abstand einzuhalten.

11 Bundesministerium fiir Verkehr, Grundsatze fir die Trassierung, Gestaltung und Ausristung von Bricken uber
Bundeswasserstraen im Hinblick auf eine leichte und sichere Navigation mit Radar, Erlass vom 24.09. 1969 —
W7/4069/VA 69
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3 Bestands- und Mangelanalyse
3.1 Stadtstruktur

Der Betrachtungsraum ist von sehr unterschiedlichen Nutzungen beidseits der Elbe
gepragt. Wahrend auf der nordlichen Elbseite Wohnbauflachen bzw. gemischte Bau-
flachen Uberwiegen zeichnet sich der Bereich des Ostrageheges durch eine Funktions-
mischung von Freizeit-, Kultur- und gewerblichen Nutzungen mit einem sehr hohen
Griunanteil aus (vgl. Auszug aus dem Flachennutzungsplanin Bild 3 ).

In den Wohngebieten der Stadtteile Mickten (ohne Altmickten, Ubigau und Kaditz) und
Pieschen auf der nordlichen Elbseite leben derzeit ca. 19.500 Einwohner Dresdens. Bis
zum Jahr 2025 wird eine Zunahme der Einwohner in diesem Bereich um etwa 7% auf
dann ca. 21.000 Einwohner prognostiziert!2.

Im Ostragehege selbst befinden sich mit der MESSE Dresden, dem Sportpark Ostra und
dem Open-Air-Gelande publikumsintensive Sport- und Freizeiteinrichtungen. Die Wohn-
nutzung in diesem Bereich ist vernachlassigbar, in der unmittelbar an das Ostragehege
angrenzenden Dresdner Friedrichstadt lebten Ende 2012 etwa 7.170 Einwohner. Nach
den vorliegenden Prognosen wird sich diese Zahl bis zum Jahr 2025 erhéhen (Prognose
ca. 8.500 EW).

Die hochste Einwohnerkonzentration in Mickten bzw. Pieschen ist in den unmittelbar an
der Elbe gelegenen Wohngebieten rund um die Sternstral3e sowie im Bereich der Blrger-
straBe und Leipziger StralRe zu verzeichnen (vgl. Plan 2 und Plan 3 ). Im Bereich
Altpieschen befindet sich zudem das Ortsteilzentrum mit einer Vielzahl von behérdlichen
und gastronomischen Nutzungen.

12 Quelle: Integriertes Verkehrsmodell der LH Dresden fur den Prognosehorizont 2025
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Bild 3: Flachennutzungsplan der LH Dresden (Auszug) , Stand Juli 2009

3.2 Verkehrsangebot und Verkehrsinfrastruktur

Die vorhandene Rad- und Gehweginfrastruktur ist in den Plan 4 (fir den westlichen
Bereich des Betrachtungsraumes) und in Plan 5 (fur den 6stlichen Bereich des Betracht-
ungsraumes dargestellt). Beidseits der Elbe verlauft der Elberadweg. Dieser internationale
Radfernweg zwischen Riesengebirge und der Nordsee folgt aus der Dresdner Innenstadt
kommend auf der rechtselbigen Seite zundchst dem Flussverlauf, wird im Bereich des
Pieschener Hafens uber die Hafenmole und weiter Uber die im Jahr 2010 fur den Verkehr
freigegebene Molebricke gefiihrt. Im an die Molebriicke anschlieRenden Abschnitt quert
der Elberadweg einen durch ein hohes Konfliktpotential zwischen FulRgangern, Rad-
fahrern und gastronomischen AufRennutzungen gepragten Bereich bis zur Weiterflihrung
im Zuge der Kotzschenbroder StraBe. Von der Kétzschenbroder Straf3e verlauft der
Radweg weiter Uber die Sternstralle, durch den Gewerbepark bis zur Lommatzscher
Stral3e und weiter nach Kaditz.

Uber die BocklinstralRe und weiterfiihrend (ber die Scharfenberger StralRe, die Rethel-

stralRe und die WerftstraRe durch den alten Ortskern Ubigaus und nach der anschlieRRen-
der Elbquerung Uber die Fligelwegbriicke ist der linkselbige Abschnitt des Elberadweges
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erreichbar. Die Anbindungssituation ist auf Grund der Wegefiihrung tber den hoch-
frequentierten Knotenpunkt Hamburger Strafl3e/Fliigelweg fir Radfahrer jedoch &auf3erst
unattraktiv.

Eine Weiterfihrung des Elbradweges auf der rechtselbigen Strafl3e zwischen Fligelweg-
briicke und Radebeul fehlt. In diesem Bereich wird der Elbradweg ab der Kotzschen-
broder StraRe in Richtung Elbepark und im Anschluss an die Unterfihrung der BAB A4
weiter durch Kaditz in Richtung Radebeul gefuhrt. Auf der linkselbischen Seite verlauft der
Radfernweg aus der Innenstadt kommend durch den Sportpark Ostra und die Flutrinne
(vgl. Plan 1).

Die weiteren, fur die Anbindung an eine kinftige Elbquerung relevanten vorhandenen
Infrastrukturen fur Radfahrer und Fufganger im Bereich der MESSE Dresden, der
Pieschener Allee und im Bereich der Wohngebiete auf der nérdlichen Elbseite kénnen
Plan 4 und Plan 5 entnommen werden.

Die OPNV-ErschlieRung der elbufernahen Bereiche des Betrachtungsraumes erfolgt
gegenwartig durch die im Jahre 2011 in Betrieb genommene Verlangerung der Stadt-
bahnlinie 10 auf der Sudseite sowie die Stralenbahnlinien 4, 9 und 13 auf der nérdlichen
Elbseitel3. Die Lage der Stadtbahnhaltestellen in der Leipziger Strale, der Birgerstrale
und der Sternstralle gewadhrleistet eine sehr gute ErschlieBung der Wohngebiete in
Mickten und Pieschen, durch die 2011 neu in Betrieb genommenen Haltestellen Albert-
hafen, Messering, MESSE Dresden und MESSE, Gleisschleife sind die Aufkommens-
schwerpunkte im Ostragehege ebenfalls sehr gut an das Dresdner Stadtbahnnetz
angebunden (vgl. Plan 6). Die Linien 4 (Laubegast-Weinbohla), 9 (Prohlis-Kaditz), 10
(MESSE Dresden-Striesen) und 13 (Prohlis-Mickten) verkehren innerhalb des Betrach-
tungsraumes werktaglich in einem 10-Minuten Grundtakt. Auf den Linien 9 und 10 werden
keine Fahrten in den Nachtstunden angeboten. Im Bereich Kaditz-Mickten wird deshalb
die Linie 13 in diesen Tagesstunden von Mickten bis Kaditz verlangert.

Die wesentlichen Mangel im vorhandenen Verkehrsnetz des Untersuchungsraumes sind
neben der fehlenden Elbquerung im Bereich des Ostrageheges die fehlenden bzw.
unattraktiven VerknUpfungen zwischen den Bestandsradwegen und den vorhandenen
Elbbricken Marienbricke und Flugelwegbricke, die fehlende Weiterflhrung des
Elbradweges auf der nordlichen Elbseite zwischen Ubigau und Radebeul sowie die
vorhandenen Nutzungskonflikte im Bereich des Elbcenter (vgl. Plan 7).

13 Quelle: Verkehrsverbund Oberelbe, Verbundfahrplan 2012
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3.3 Natur-, Arten- und Denkmalschutz

Nachfolgend werden Aussagen zum Bestand der Schutzguter getroffen und Bewertungen
vorgenommen.

3.3.1 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Die Bestandserfassung und Dokumentation der naturraumlichen Potentiale und
Schutzguter erfolgt in einem Untersuchungsraum, der die Flachen im Bereich von ca. 100
m links/ rechts der Elbachse einschlie3t, um die Auswirkungen durch die verkehrlichen
Veranderungen umfassend aufzeigen zu kénnen. Damit umfasst der Untersuchungs-
rahmen ca. 90 ha.

3.3.2 Schutzgut Boden

Bestand

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Naturraum der Dresdner Elbtalweitung. Im
direkten Umfeld der Elbe dominiert die naturnahe Bodenformgesellschaft der Vega aus
Auenlehm und Auensandlehm. Nérdlich der Elbe, in Pieschen/ Mickten, schlief3t sich die
anthropogene Bodenformgesellschaft des Regosol-Lockersyrosem aus Gemischen
umgelagerter oder aufgeschutteter natirlicher und technogener Substrate an. Im Osra-
gehege herrschen anthropogene Bodenformgesellschaften der Regosol/ Lockersyrosem/
Pararendzina aus ab-, auf- oder umgelagerten natirlichen und/ oder technogenen
Substraten (Trimmerschutt) vor.

Folgende Funktionen des Bodens sind fir das vorliegende Untersuchungsgebiet im
Naturhaushalt von Bedeutung:

(] Lebensraum fur Tiere und Pflanzen,

[ Speicherung von Regenwasser (Rickhaltevermdgen),

[ Abdeckung des Grundwasservermdgens (Schutz gegen Schadstoffe),
[ Bindung und Abbau von Schadstoffen (Filterkapazitét),

[ fester Untergrund fur Aktivitaten.

Die Aufgabe des Bodenschutzes besteht vor allem darin, die Erhaltung der natirlichen
Funktionen der Boden gegen die Nutzungsfunktion abzuwagen.

Vorbelastungen

Die Boden im Untersuchungsgebiet sind in vielféaltiger Weise vorbelastet. Die Vorbe-
lastungen ergeben sich u. a. aus

[ der direkten Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung (Bebauung, Verkehrs-
trassen),

] dem flachenhaften Eintrag von Luftschadstoffen durch industrielle Produktion,
Hausbrand und Verkehr,

] dem Vorhandensein von Altlasten sowie
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[ der landwirtschaftlichen Nutzung.

Es gilt zu beachten, dass die Vorbelastungen des Schutzgutes Boden nicht dahingehend
ausgelegt werden durfen, dass bereits belastete Boden fur den Naturhaushalt ohne
Bedeutung sind und daher unbedenklich Neubelastungen ausgesetzt werden kénnen.
Hierbei muss differenziert werden, worin die Vorbelastung besteht und von welcher Art die
Neubelastung ist.

Bewertung

Die Bewertung des Schutzgutes Boden erfolgt Gber die Naturndhe und Funktionalitét,
wobei die Naturnédhe gegenuber der Funktionalitat Prioritat besitzt.

Boden mit einer hohen 6kologischen Bedeutung findet sich im nahen Umfeld der Elbe
(Elbwiesen). Die Bodenformgesellschaft ist naturnah und kann die Bodenfunktionen
ausiben.

Die Boden nordlich der Elbwiesen sowie im Ostragehege besitzen eine mittlere 6kolo-
gische Bedeutung. Sie sind anthropogen beeinflusst und die Funktionalitaten sind
eingeschrankt.

3.3.3 Schutzgut Wasser

3.3.3.1 Grundwasser
Bestand

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich des pleistozénen Hauptgrundwasser-
leiters. Die naturliche Grundwasserneubildung liegt zwischen 4 — 5 und 8 — 9 I/s*km?. Elb-
wiesen und Flutrinne besitzen einen sehr niedrigen bis niedrigen Grundwasserflurabstand
(0,5 bis 5 m). Im Ostragehege und in Pieschen/ Mickten erhéht sich der Grundwasserflur-
abstand auf ca. 5 bis 10 m. Mit steigendem Grundwasserflurabstand erhoht sich auch die
Geschutztheit des Grundwassers (vgl. Plan 9).

Vorbelastungen

Eine Beeintrachtigung des Grundwassers ist allgemein durch zahlreiche Faktoren
gegeben. Die Vorbelastungen kénnen sich u. a. aus

[ der direkten Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung,

[ der indirekten Flacheninanspruchnahme des Verkehrs durch Schadstoffbelastungen
entlang von Stral3en bzw. Wasserstral3en,

] dem Vorhandensein von Altlasten,

[ den flachenhaften Verdnderungen durch bergbaulich beanspruchte Bereiche
(Kippen, Halden, Tagebaue, Restlécher) sowie

[ den landwirtschaftlichen Nutzungen ergeben.

Die Vorbelastungen des Wassers dirfen nicht dahingehend interpretiert werden, dass
bereits belastetes Grundwasser fur den Naturhaushalt ohne Bedeutung ist und daher
uneingeschrankt Neubelastungen ausgesetzt werden kann. Vielmehr bedeutet eine hohe
Vorbelastung, dass durch zusatzliche Belastungen Grenzwerte eher Uberschritten
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werden, die zu noch grol3eren Schadigungen bzw. Beeintrdchtigungen des Wasser-
haushaltes fiihren.

Bewertung

Grundwasser ist generell empfindlich gegeniber:

[ Schadstoffeintrag (Belastung, Verschmutzung),

[ Zerschneidung (Stérung/Unterbrechung der Grundwasserdynamik),

[ Grundwasserabsenkung,

[ Versiegelung (Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate) und

[ Deckschichtenminderung (Verschmutzungsgefahr).

Aufgrund der geringen Grundwasserflurabstande besitzt das Grundwasser im Unter-
suchungsgebiet eine hohe bis sehr hohe Verschmutzungsempfindlichkeit.

3.3.3.2 Oberflachenwasser

Bestand

Durch das Untersuchungsgebiet flie3t die Elbe (Gewasser I. Ordnung). Weitere dauer-
haften Oberflachengewasser sind nicht vorhanden (vgl. Plan 9).

Im Hochwasserfall werden ab einem Pegel von ca. 6,50 — 7,00 m die Flutrinne im
Ostragehege und ab einem Pegel von ca. 5,50 — 6,00 m die Flutrinne Kaditz vom Elbe-
wasser durchflossen und werden somit zu temporaren Oberflachengewassern.

Fur die Elbe existieren im Untersuchungsgebiet ein rechtlich festgesetztes Uber-
schwemmungs- sowie Abflussgebiet.

Vorbelastungen

Die Elbe wird fUr die Schiffahrt (Transport, Tourismus, Sport etc.) genutzt. Durch die
Zunahme der Schifffahrt, erhéhen sich auch die Belastungen fur den Fluss.

Bewertung

Die Elbe ist als sehr wertvolles Naturraumelement zu charakterisieren. Sie nimmt
verschiedene Funktionen im Natur- und Landschaftshaushalt wahr. Diese sind u. a.:

n Lebensraum,
[ Klimaausgleich und

[ gesellschaftlich-soziale Funktion.
3.3.4 Schutzgut Klima / Luft

Bestand

Der Dresdner Raum ist durch einen steten Wechsel von maritimen und kontinentalen
Einflissen gepragt, welcher ein immerfeuchtes, sommerwarmes gemaRigtes Makroklima
hervorruft.
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Bestimmend fur das Klima der Stadt Dresden ist die Lage in der Elbtalweitung.
Charakteristisch sind Sommerwarme, milde Winter und geringere Niederschlage als im
Umland. Die vorherrschende Windrichtung West-Sidwest wird durch die Reliefgestalt der
Elbtalweitung beeinflusst. Die Winde werden in Richtung der Talachse abgelenkt, so dass
ein hoher Anteil von Winden aus West-Nordwest und Ost-Sudost zu verzeichnen ist.
Infolge schlecht durchlifteter und hoch verdichteter Stadtbezirke mit geringen
Vegetationsanteilen ergeben sich hohe Warmebelastungen im Sommer sowie eine
Verschlechterung der lufthygienischen Situation.

Im Untersuchungsgebiet sind die Elbwiesen und Flutrinnen als Kaltluftentstehungsgebiete
einzustufen. Die bebauten Bereiche nordlich der Elbe stellen einen schlecht durchlifteten
und verdichteten Siedlungsbereich (Uberwarmungsbereich hoher Intensitat) dar. Dagegen
dienen die Grunflachen im Ostragehege als thermischer Ausgleich im Stadtrandbereich.
Das Ostragehege selbst ist ein Bereich mit maRiger thermischer und/ oder
lufthygienischer Belastung.

Bewertung

Klimatische Parameter werden auf ihre Auswirkungen auf Flora und Fauna, den
Menschen sowie die Wechselwirkungen mit den anderen Faktoren des Naturhaushaltes
bewertet.

[ Bedeutung der klimatischen Ausgleichsfunktion
[ Bedeutung der lufthygienischen Ausgleichsfunktion

Bedingt durch die in Stadten hoheren Temperaturen sind alle Lebewesen einem hoheren
Klimastress ausgesetzt. Im Vergleich mit dem Gesamtstadtgebiet von Dresden weist der
Untersuchungsraum jedoch geringe bioklimatische Belastungen auf. Dies erklart sich
durch das Vorhandensein der Elbe und Elbwiesen sowie die relativ lockere Bebauung im
Ostragehege in Verbindung mit einem guten Durchgriinungsgrad. Lediglich nordlich der
Elbe sind hoch belastetet Gebiete zu verzeichnen.

3.3.5 Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebensrd ume

Bestand

Flachennutzungen/ Biotope — Als Grundlage flur die Darstellung der Biotopstruktur dienen
die von der unteren Naturschutzbehdrde (Umweltamt) der Landeshauptstadt Dresden zur
Verfligung gestellten Daten.

Nachfolgend werden die im Untersuchungsgebiet auftretenden Biotoptypen entsprechend
der Flachennutzungen (Quelle: Landschaftsplan) aufgelistet (vgl. Plan 8 ):

] bebaute Flache,

] Verkehrsflache/ Gleisanlage,

[ neues Baugebiet/ neue Verkehrsflache,

[ Landwirtschaft/ Gartnerei (Dauergrinland),
] Grin- und Erholungsflache,

[ sonstige Gehdlzflache,
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] Wasserflache/ Wasserlauf.

Innerhalb dieser Biotopstrukturen existieren nach 8§ 21 SachsNatSchG besonders ge-
schitzte Biotope. Dabei handelt es sich um

[ drei magere Frisch- und Bergwiesen,

] zwei Auwalder,

(] eine hohlenreiche Altholzinsel und Baumreihe/ Allee,
(] ein Gebusch bzw. naturnaher Wald, trockenwarm,

] ein Trocken- und Halbtrockenrasen,

| eine Streuobstwiese und

[ ein Rohricht.

Fauna/ Flora — Als Grundlage fiir die Bearbeitung der hier vorliegenden Unterlage dienen
die Daten der zentralen Artdatenbank MultiBaseCS sowie die Aussagen des Manage-
mentplanes fir das SCI 034E ,Elbtal zwischen Schéna und Mduhlberg“. Es ist zu
beachten, dass es sich bei den aus der zentralen Artdatenbank gelieferten Informationen
Uberwiegend um ungeprifte Altdaten handelt. Allein auf der gelieferten Datenbasis
kénnen in der Regel keine belastbaren Aussagen zur Auswirkung von Eingriffen bzw.
Planen und Projekten auf die jeweiligen Arten und ihre Bestande getroffen werden.

In der zentralen Artdatenbank (MultiBaseCS) sind fir das festgelegte Untersuchungs-
gebiet 407 Pflanzen- und Tierarten erfasst. Diese Arten sind

[ gefahrdet (Rote Liste),
[ gesetzlich geschutzt,
[ FFH — Art oder

[ eine Vogelart.

Eine Liste mit diesen Pflanzen- und Tierarten ist der hier vorliegenden Unterlage als
Anlage 3 beigeflgt.

Der Managementplan (MaP) zum SCI 034E ,Elbtal zwischen Schona und Muihlberg® dient
der Ersterfassung und Bewertung von Lebensraumtypen, der Erfassung und Bewertung
der Artenvorkommen und der Ableitung notwendiger MaRRnahmen zur Erhaltung der
natirlichen Lebensraume sowie wildlebender Tiere und Pflanzen.

Fur den Untersuchungsraum fir neue Elbquerungen im Ostragehege wurden finf
Lebensraumtypen (LRT) — Flachen herausgestellt (vgl. Plan 8 ). Dabei handelt es sich um

] einen Auenwiesenstreifen (ID 10108-B; LRT 6510 — Flachlandm&hwiesen),
[ eine Auenwiese (ID 10109-B; LRT 6510 — Flachlandmahwiesen),
[ eine Auenwiesenflache (ID 10114-B; LRT 6510 — Flachlandméahwiesen),

] einen Elbabschnitt und Uferbereiche (ID 10218-B; LRT 3270 — Flisse mit
Schlammbanken) sowie

[ einen Wiesenbereich (ID 20017; LRT — Entwicklungsflache).
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Im Untersuchungsraum fur die Elbquerungen wurden folgende Habitate von Arten des
Anhanges Il der FFH — Richtlinie festgestellt:

Zum

Flutrinne Kaditz: Entwicklungsflache fur den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling
(Glaucopsyche nausithous)

sudlicher Hangbereich in der Flutrinne Kaditz: Habitatflache fur den Dunklen
Wiesenknopf-Ameisenblauling (Glaucopsyche nausithous)

Elbe: Habitat fir den Stromgriindling (Romanogobio belingi)
Habitat fiir den Rapfen (Aspius aspius)
Habitat fiir das Flussneunauge (Lampetra fluviatilis)
Habitat fir den Lachs (Salmo salar)
Habitat des Fischotters (Lutra lutra)
Habitat der Griinen Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia)

Pieschener Hafen: Habitat des Bibers (Castor fiber)

Elbwiesen am Ostragehege: Entwicklungsflache fur den Dunklen Wiesenknopf-
Ameisenblauling (Glaucopsyche nausithous)

Pieschener Allee: Habitat fir den Eremiten (Osmoderma eremita), zudem Uuber-
regionale Bedeutung fur die Holz- und Pilzkaferfauna

Achtung: Der Eremit wurde auch auf3erhalb des FFH-Gebietes in der suddstlichen
Verlangerung der Pieschener Allee nachgewiesen.

Ubigauer Allee: Entwicklungsflache fur den Eremiten (Osmoderma eremita)
Erhalt bzw. zur Entwicklung von Habitaten wurden im Managementplan ent-

sprechende MalRnahmen festgesetzt. Fir den relevaten Betrachtungsraum lauten sie wie

folgt:

Flutrinne Kaditz: Fortfihrung der bisherigen Nutzung; Brachestrukturen als ein- bis
zweijahrige Altgrasstreifen/-saume auf mindestens 10 % der Flache belassen

sudlicher Hangbereich in der Flutrinne Kaditzz Mahd alle 2 Jahre (ab Mitte
September, Beraumen des Mahdgutes)

Elbwiesen am Ostragehege: zweischirige Mahd; bei Nachweis Wachtelkénig —
Crex crex (Art des Anhang | der Vogelschutzrichtlinie) entsprechende Abschnitte nur
einmal ab Mitte August mahen; keine Dlngung; Nachbeweidung mit Schafen
mdglich; bestehende Brachestrukturen als ein- bis zweijahrige Altgrasstreifen/
-sdume bzw. Hochstaudenfluren auf einer Flache von mind. 20 % erhalten

Pieschener Allee: Unterbindung des Austreibens am Stamm durch Pflegemal3-
nahmen - dadurch geringere Beschattung der Baumhohlen; gezieltes Ergéanzen
und Nachpflanzen von Linden, wenn Altbdume ausfallen; In der Habitatflache
aulRerhalb des FFH-Gebietes: Umsetzen von Mulm in Baume der Habitatflache
Pieschener Allee, wenn Baum abgéangig und aus Griinden des Hochwasserschutzes
entnommen werden muss

Es gilt zu beachten, dass sich der Lebensraum der erfassten Tierarten nicht punktgenau
festlegen lasst.
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Bewertung

Biotoptypen werden hinsichtlich ihrer Lebensraumfunktion fur die Pflanzen- und Tierwelt
und die damit unmittelbar zusammenhangenden wichtigsten Biotopfunktionen fir den
Siedlungsbereich bewertet. Die Einordnung der Biotoptypen erfolgt unter Berlcksichti-
gung der Bedeutung fir potentielle Artenvorkommen, des Naturlichkeitsgrades und der
Ersetzbarkeit der Lebensrdume. Es werden im Planungsgebiet vier Bedeutungsgrade
unterschieden.

Biotoptypen mit sehr hoher Bedeutung

[ besonders geschitzte Biotope (8§ 21 SdchsNatSchG)

(] Wasserflache/ Wasserlauf > Elbe

[ Landwirtschaft/ Géartnerei (Dauergrinland) - Elbwiesen und Flutrinne Kaditz
[ Grin- und Erholungsflache - Ostragehege und Flutrinne Ostragehege

[ sonstige Gehdlzflache - Pieschener Allee, Mohle am Pieschener Hafen

[ Lebensraumtypen (LRT) des Managementplanes

Biotoptypen hoher Bedeutung

m Einzelbaume

Biotoptypen mit mittlerer Bedeutung

[ neues Baugebiet/ neue Verkehrsflache - Bauerwartungsland in Kaditz/ Mickten

[ Gleisanlagen - z. T. Lebensraum fur Eidechsen etc., aber hoher Stérungsgrad und
bei mangelnder Pflege Ubermafiger Bewuchs

Biotoptypen mit geringer Bedeutung

[ bebaute Flache - Wohngebiete, Mischgebiete

Nachrangige bzw. nahezu keine Bedeutung

[ Verkehrsflache - Stral3en, Platze etc. (hoher Versiegelungsgrad, Stérung durch
intensive Nutzung)

3.3.6  Schutzgut Mensch, Kultur- und Sachguter

Bestand

Im Mittelpunkt dieser Betrachtung steht die Lebensqualitdt des Menschen. Eine zentrale
Rolle spielen dabei die verschiedenen Flachennutzungen (vgl. Plan 10) mit ihrer
jeweiligen Funktion fir das Wohnumfeld der ansassigen Bevdlkerung. Die Erfassung
erholungsrelevanter Strukturen folgt im anschlieBenden Kapitel.

vorhandene Flachennutzungen (vgl. Flachennutzungsplan)
] Wohnbauflache mit hoher Wohndichte
[ Wohnbauflache mit geringer Wohndichte

[ gemischte Bauflache
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[ gemischte Bauflache mit Zentrumsfunktion

[ gewerbliche Bauflache

[ gewerbliche Bauflache mit geringem Stérungsgrad
(] Sonderbauflache

| Gemeinbedarfsflache

[ Verkehrsflache (Stral3en und Nebenanlagen)

[ Verkehrsflache (Bahnanlagen einschlief3lich Bahnhof und Haltepunkten)
| Wasserflache

[ Wald und Flurgehdlze

[ Grunflache

[ Kleingartenanlage

Larm

Fur die bewohnten Gebiete entlang der Elbe sind, mit Ausnahme der Hauptverkehrs-
stralBen (z. B. Leipziger Stral3e, Sternstrafle), keine nennenswerten Quellen fur eine
Larmbelastung vorhanden# (vgl. Bild 4) .

14 Quelle: http://stadtplan.dresden.de/
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Bild 4: Ubersicht StraRenverkehrslarm

Luftschadstoffe

Das Untersuchungsgebiet weist fir das Jahr 2009 im Jahresmittel eine flachenhafte
Staubbelastung (PM 10) von 22,74 bis 24,07 ug/m?3 auf. Seit 2010 gelten in der Europa-
ischen Union zwei Grenzwerte: Jahresmittelwert: 40 pg/ms3, Tagesmittelwert: 50ug/ms3
(darf 35 mal im Jahr Uberschritten werden).

Kulturgter — Im Untersuchungsgebiet befinden sich nach derzeitigem Stand insgesamt
884 Einzelkulturdenkmale, 6 Kulturdenkmale (Sachgesamtheit) und 14 arch&ologische
Bodendenkmale (vgl. Plan 10). Dies belegt die siedlungshistorische Bedeutung des
Untersuchungsraumes.

Bewertung

Flachen mit sehr hoher Bedeutung fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktion

m Wohnbauflache

m Grunflachen
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[ Wald und Flurgehdlze
[ Wasserflache
[ Gemeinbedarfslachen (Schulen, Kindereinrichtungen)

Flachen mit hoher Bedeutung fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion

[ gemischte Bauflachen
[ Kleingarten

Flachen mit mittlerer Bedeutung fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktion

[ Gemeinbedarfsflache (z.B. Sportstatten)
[ Kleingarten

Flachen mit geringer Bedeutung fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktion

[ gewerbliche Bauflachen
[ sonstige Sonderbauflachen
(] Verkehrsflachen

Bisher unbelastete Gebiete reagieren empfindlich auf eine Erhéhung der Larmbelastung.
Daher stellt dies eine Verschlechterung der Wohn- und Wohnumfeldqualitat dar.

Alle Kulturdenkmale stellen aufgrund ihrer Unverriickbarkeit punktuelle Bereiche mit hoher
Bedeutung und hoher Empfindlichkeit gegenlber Zerstorung oder Beeintrachtigung dar.

3.3.7 Schutzgut Landschafts-/ Stadtbild

Die Landschaft wird hier als Stadtlandschaft angesehen, da sich der Untersuchungsraum
auf stadtischem Gebiet befindet. Somit flieBen Faktoren des Stadtbildes sowie der
Landschaft im Sinne von unbebauten Flachen in die Betrachtung ein.

Bestand

Landschaften erfillen verschiedene Funktionen:

[ Erlebnis- bzw. Lebensraumfunktion (mit besonderer Bedeutung fir die Anséssigen),
[ Erholungsfunktion (mit allgemeiner Bedeutung fir alle Menschen).

Sie besitzen zudem einen asthetischen Eigenwert, der u. a. von der Qualitat / Menge der
landschaftspragenden Elemente bestimmt wird.

Nachfolgende Fotos (vgl. Bild 5 bis Bild 9 ) vermitteln einen Eindruck vom bestehenden
Landschafts-/ Stadtbild.
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Bild 5: Blick von den Elbwiesen ostlich des Ostrageheges (ib  er die Elbe nach Pieschen

Bild 6: Blick von den Elbwiesen nordlich des Ostrageheges U  ber die Elbe zur
Kotzschenbroder Stral3e
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Bild 7: Blick von Elberadweg/ Kotzschenbroder StraRein Rich  tung Altstadt

Bild 8: Blick von Elberadweg/ Kétzschenbroder StraRein Rich  tung Ubigau
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Bild 9: Blick von Ubigau in Richtung Pieschen

Bewertung

Landschaftsprdagende Elemente mit sehr hoher Bedeutung
n Elbe

] Elbwiesen / Flutrinnen

u Pieschener Allee (Kulturdenkmal)

| Auwaldbereiche am Elbufer

m Blickkorridor von Elberadweg/ Kétzschenbroder StraRe in die historische Altstadt
m Blickkorridor von Elberadweg/ Kétzschenbroder StraRe nach Ubigau
Landschaftsprégende Elemente mit hoher Bedeutung

m Kleingarten
m Einzelbdume
Landschaftspragende Elemente mit mittlerer Bedeutung

u Hausgarten
] Pieschener Hafen

Der siedlungsgepragte Teil des Untersuchungsraumes ist mafig bis gut durchgrint, die
Durchgriinung entspricht auch seiner Bedeutung fiir die Stadtlandschaft.
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Von grof3ter Bedeutung fur das Landschaftserleben ist die Elbe mit ihren Elbwiesen.
Entlang des Flusses ergeben sich immer wieder ausgezeichnete Blickbeziehungen zur
Dresdner Altstadt bzw. zu anderen Stadtteilen.

3.3.8 Schutzgebiete / Restriktionen

Im Untersuchungsraum befinden sich folgende fiir den Naturschutz relevanten Gebiete
(vgl. Plan 8 ):

Schutzgebiete des Netzes ,Natura 2000"

] FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schona und Muhlberg” (SCI 34E, 4545-301)
[ SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Miuhlberg” (DE 4545-452)

Schutzgebiete nach SachsNatSchG
[ Landschaftsschutzgebiet ,Dresdner Elbwiesen und —altarme” (LSG 6)

[ funf Naturdenkmale (Glatthaferwiese im Ostragehege; Pieschener Allee; Halb-
trockenrasen an der Flutrinne Mickten/ Kaditz; Flatter-Uime Altibigau;
Strallenbdaume Pieschener Allee)

[ drei magere Frisch- und Bergwiesen (§ 21 SachsNatSchG)

[ zwei Auwalder (8 21 SachsNatSchG)

[ eine hohlenreiche Altholzinsel und Baumreihe/ Allee (8 21 SachsNatSchG)
[ ein Gebusch bzw. naturnaher Wald, trockenwarm (8§ 21 SachsNatSchG)

[ ein Trocken- und Halbtrockenrasen (8§ 21 SachsNatSchG)

[ eine Streuobstwiese (8 21 SachsNatSchG)

[ ein Rohricht (8§ 21 SachsNatSchG)

Gebiete mit Bezug zum Gewasser (Elbe) (vgl. Plan 9)
[ das rechtlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der Elbe

[ das Abflussgebiet der Elbe bei Hochwasserereignissen
3.3.9 Bewertung Konfliktpotenzial

Das Konfliktpotential, also die Summe aller die Planung beeinflussenden Gegebenheiten,
wird in vier Konfliktklassen (,sehr hoch®, ,hoch®, ,mittel* und ,nachrangig“) untergliedert.
Dies erfolgt in Abh&angigkeit von den beschriebenen Bedeutungen bzw. Empfindlichkeiten
der Schutzgter und der zu bewertenden Variante (Briicke fur Ful3ganger/ Radfahrer oder
Briicke fur OPNV oder Briicke fir OPNV und FuRganger/ Radfahrer oder Fahre).

Wichtige Kriterien fur die Ermittlung des Konfliktpotentials stellen die Dimensionierungen
(Breite, Lange) der Bricke und der zugehotrigen Anlagen dar. So sind die bendtigten
Zuwegungen sowie das Briickenbauwerk fiir eine reine FuRR-/ Radwegbricke anders zu
beurteilen, als eine OPNV-Briicke. Zudem benotigt der OPNV zusétzliche technische
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Einbauten (z. B. Masten fur Oberleitungen), die bei einer reinen Ful3ganger-/ Radfahrer-
brucke entfallen.

Weiterhin ist bei den Schutzgitern zu unterscheiden, ob sie zentral oder in
Randbereichen von der Planung betroffen sind.

Demzufolge wird entsprechend der zu bewertenden Briickenvariante sowie der Lage der
Betroffenheit von Schutzgitern eine Wichtung bei der Bewertung des Konfliktpotentials
vorgenommen.

Die Bewertung erfolgt in Kapitel 6.1 ,Eingriffe in Natur- und Landschaftsraume”.

4 Nutzerpotenzial

Das Potenzial zur Nutzung einer neuen Elbquerung im Ostragehege durch FuRganger,
Radfahrer und OPNV-Fahrgéaste im Alltags- und Freizeitverkehr resultiert zum einen aus
der konkreten Stadtstruktur beidseits der Elbe (vgl. Abschnitt 3.1 ) und zum anderen aus
den das Untersuchungsgebiet querenden bzw. tangential zum Untersuchungsgebiet
vorhandenen Verkehrsnachfragestromen. Mit der im Rahmen dieser Untersuchung
erfolgten qualitativen Bewertung des Nutzerpotenzials lassen sich erste wesentliche
Ruckschliusse auf die verkehrliche Sinnfélligkeit einzelner Briickenstandortvarianten (vgl.
Abschnitt 5 ) ziehen. Eine detaillierte Prognose bspw. der Fahrgastentwicklung bei
Realisierung einer OPNV-Briicke im Bereich des Ostrageheges bleibt weiterfilhrenden
Planungsschritten vorbehalten.

Das hdchste Nutzerpotenzial im Rad- und FulRgangerverkehr lasst sich demnach far
einen Brlckenstandort im Bereich der Aufkommensschwerpunkte des Rad- und Fufl3-
gangerverkehrs zwischen Altpieschen und dem Ostragehege erwarten. Weiter westlich
bzw. 0Ostlich gelegenen Standorte mit Anbindungen der Briicke an die Kotzschenbroder
Stralle bzw. den Alexander-Puschkin-Platz sind auf Grund der damit verbundenen
langeren Wege zu den Zielen im Ostragehege fir Radfahrer und Ful3génger unattraktiver.
Mit einer neuen Elbquerung fur Radfahrer und FuRganger im Bereich von Altpieschen
kann zudem davon ausgegangen werden, dass die Bedeutung des Ostragheges als
Naherholungsgebiet fur in Pieschen und Mickten lebende Einwohner deutlich zunimmt.

Die Abschatzung des aus einer neuen Elbquerung im Bereich des Ostrageheges
resultierenden OPNV-Fahrgastpotenzials erfolgte in einer gesamtstadtischen Betrachtung
auf Grundlage der vorliegenden Nachfragedaten aus dem integrierten Verkehrsmodell der
LH Dresden!5. Hierzu wurden die Verkehrsnachfragedaten fiir den MIV und den OPNV
zunachst auf Ortsamtsebene aggregiert und anschlieend hinsichtlich ihrer Relevanz fir
eine OPNV-Briicke im Bereich des Ostrageheges analysiert und bewertet. In diesem
Zusammenhang ist die rdumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrsaufkommens des
Ostrageheges sowie der suddlich anschlielenden Friedrichstadt innerhalb des
Stadtgebietes der LH Dresden von Bedeutung. Das integrierte Verkehrsmodell weist fur
die Friedrichstadt und das Ostragehege ein werktagliches Quell- und Zielverkehrsauf-

15 Integriertes Verkehrsmodell der LH Dresden, Nullfall 2012, Berechnung durch DVB AG, Stand: August 2012
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kommen im MIV und OPNV von ca. 68.500 Personenfahrten pro Werktag aus (vgl. Bild
10). Die raumliche Verteilung dieses Quell- und Zielverkehrsaufkommens kann Plan 11
enthommen werden.

Gesamtverkehr (MIV+OPNV)
68.500 Pers./WT

v v

A 4
Binnenverkehr Friedrichstadt Quell-/Zielverkehr Stadtgebiet Quell-/Zielverkehr Region
1.400 Pers./WT 55.900 Pers./WT 11.300 Pers./WT
A

Relation Relation Relation
Klotzsche/Weixdorf - Friedrichstadt Pieschen - Friedrichstadt restl. Stadtgebiet - Friedrichstadt
2.200 Pers./WT 5.200 Pers./WT 48.500 Pers./WT
Potenzial
Elbquerung
7.400 Pers./WT Pers./WT .... Personenfahrten pro Werktag

Quelle: Integriertes Verlkehrsmodell der LH Dresden, Nullfall 2012, Berechnung der DVB AG
Bild 10:  Personenverkehrsaufkommen (MIV + OPNV) Fri  edrichstadt/Ostragehege

Das Potenzial fur die Elbquerung wurde uberschlagig aus dem Quell-
/Zielverkehrsaufkommen der Friedrichstadt und des Ostrageheges innerhalb des
Stadtgebietes der LH Dresden (ca. 55.900 Personenfahrten pro Werktag, vgl. Bild 10 )
abgeleitet. Aus der raumlichen Verteilung dieses Verkehrsaufkommens resultiert ein
Potenzial fur die Elbquerung in einer GréBenordnung von 7.400 Personenfahrten pro
Werktag. Berlcksichtigt sind dabei die Relationen zwischen der Friedrichstadt/
Ostragehege und den Ortsdmtern bzw. Ortschaften Pieschen, Klotzsche und Weixdorf.
Temporare Veranstaltungsverkehre mit dem Ziel Ostragehege (MESSE Dresden,
Sportpark Ostra, Open-Air-Gelande) sind hierbei nicht enthalten. Aus diesen Veran-
staltungsverkehren resultiert sowohl im OPNV als auch im FuBganger- und Radverkehr
(bei einer moglichst optimalen Anbindung einer Rad- und Ful3g&ngerbriicke an die
vorhandenen Stadtbahnhaltestellen in Pieschen) ein zuséatzliches Nutzerpotenzial.

Als Grundlage fur die Bewertung der Sinnfalligkeit einer Elbquerung fir den OPNV im
Ostlichen Teil des Betrachtungsraumes zwischen Alexander-Puschkin-Platz und dem
Ostragehege wurden ergénzend die tangenzial zum Ostragehege und der Friedrichstadt
verlaufenden gesamtstadtischen Verkehrsstréme zwischen den Ortsamtsbereichen
Neustadt und Cotta auf Basis des integrierten Verkehrsmodells analysiert und bewertet.
Auf diesen genannten Relationen weist das Verkehrsmodell eine werktagliche Verkehrs-
nachfrage von ca. 10.500 Personenfahrten pro Werktag im Nullfall 2012 auf, wobei der
OPNV-Anteil durchschnittlich etwa 33% betragt. Das Grundgeriist der OPNV-Bedienung
auf diesen Relationen stellt derzeit die Uber die Marienbriicke filhrende Stadtbahnlinie 6
dar, durch welche groRe Teile dieses OPNV-Fahrgastpotenzials erreicht werden. Das mit
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einer neuen OPNV-Elbquerung im Bereich des Alexander-Puschkin-Platzes zusétzlich
erreichbare OPNV-Fahrgastpotenzials ist dagegen vergleichsweise gering, dies belegen
auch vorliegende Studien der DVB AG. Deshalb und auf Grund der rdumlichen Nahe
einer neuen OPNV-Elbquerung im Bereich des Alexander-Puschkin-Platzes zur Marien-
briicke und der mit diesem OPNV-Angebot verbundenen zu erwartenden intramodalen
Verlagerung von Fahrgéasten der Stadtbahnlinie 6 wurde in Abstimmung mit der DVB AG
und dem Auftraggeber eine OPNV-Elbquerung mittels StraBenbahn im Bereich des
Alexander-Puschkin-Platzes nicht weiter betrachtet.

Das Fahrgastpotenzial einer Personenfahrverbindung im Bereich des Ostrageheges kann
zunéachst vereinfachend mit dem Potenzial im Ful3géanger- und Radverkehr gleichgesetzt
werden. Es ist in diesem Zusammenhang jedoch zu beriicksichtigen, dass eine entgelt-
pflichtige und fahrplanabhdngige Elbquerung mittels F&hre im Vergleich zu einer
Briickenverbindung ein reduziertes Personenverkehrsaufkommen erwarten lasst.

5 Standorte fur eine neue Elbquerung
5.1 Trassenfindung

Unter Berlcksichtigung der im Abschnitt 2.3 definierten Anforderungen an einen neuen
Bruckenstandort zwischen Ostragehege und Pieschen/Mickten bzw. der Leipziger
Vorstadt, der im Abschnitt 4 dargestellten Nutzerpotenziale und der fiir die notwendigen
Briickenrampen erforderlichen Flachenverfligbarkeit vor allem auf der nérdlichen Elbseite
erfolgte zunédchst die Identifikation mdoglicher Brickenstandorte. Entsprechend der
Aufgabenstellung wurde fir die Variantenfindung der Korridor zwischen WasserstralRen-
kilometer 58,4 (Bereich Leipziger Stral3e/KonkordienstralBe-Ostragehege) und Wasser-
stral3enkilometer 59,2 (Bereich Koétzschenbroder Straf3e/Bocklinstraf3e-Ostragehege)
sowie eine optionale Elbquerung in Hohe der Erfurter Strale bei Wasserstral3en-
kilometer 57,6 einbezogen. Das Ergebnis der Trassenfindung weist folgende finf
Standortvarianten aus:

] Standortvariante Kétzschenbroder Stralle,
] Standortvariante Herbststralle,

[ Standortvariante Leipziger Stral3e,

[ Standortvariante Birgerstral3e und

[ Standortvariante Alexander-Puschkin-Platz.

Mit den Standortvarianten HerbststraBe und Blrgerstrale wurden zwei potenzielle
Briickenstandorte bewertet, bei welchen fir die Anordnung der erforderlichen Briicken-
rampen ggf. derzeitige Brachflachen auf der ndrdlichen Elbseite genutzt werden kénnen.
Dabei handelt es sich zum einen um die bestehende Brachfliche im Quartier
Ko6tzschenbroder Str./Herbststr./Sternstr./F.-Lehmann-Str. (vgl. Bild 11 ) und zum anderen
um eine derzeit als Parkplatz genutzte Flache im Quartier Leipziger Str./Rehefelder
Str./Burgerstr./Konkordienstr. (vgl. Bild 12 ). Diese Flachen sind jedoch Bestandteil
laufender Bebauungsplanverfahren und stehen somit nicht uneingeschrankt fur
Verkehrsbauwerke zur Verfigung.
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Qualle: b@siskane sachsen: Staatsbetrieb Geobaskinformation und Vermessung Sachsen, 02.07 2012, DRESDENWPFEIL

Bild 11:  Quartier Kétzschenbroder Str./Herbststr./S  ternstr./F.-Lehmann-Str.

Qualle: b@siskarte sachsen: Staatsbetrieb Geobasisinfonmstion BMiermassung Sachsen 2, DRE! =

Bild 12:  Quartier Leipziger Str./Rehefelder Str./Bu  rgerstr./Konkordienstr.
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Im Ergebnis der erfolgten Nutzerpotenzialabschatzungen (vgl. Abschnitt 4 ) und einer
ersten Grobbewertung der baulichen Machbarkeit lassen sich insgesamt 11 Optionen fir
eine neue Elbquerung im Bereich des Ostrageheges ableiten (vgl. Bild 13 ), welche
nachfolgend einer weiterfihrenden Betrachtung und Bewertung unterzogen werden.
Dabei handelt es sich im eine Bricke fur Radfahrer/Ful3ganger in den Standortvarianten
Herbststralle, Leipziger Strale, BulrgerstaBe und Alexander-Puschkin-Platz. Die
Kotzschenbroder StraRe wurde auf Grund des zu erwartenden geringen Potenzials einer
reinen Radfahrer-Ful3gangerbriicke an diesem Standort ausgeschlossen.

Optionen fur eine Bricke fur den Umweltverbund bestehen in den Standortvarianten
Kotzschenbroder Stral3e, Leipziger Stral3e, Blrgerstrale und Alexander-Puschkin-Platz.
Auf der Flache im Quartier Kdtzschenbroder Str./Herbststr./Sternstr./F.-Lehmann-Str. ist
eine richtlinienkonforme Trassierung bzw. Fihrung einer Stadtbahnrampe mit Anschluss
an die HerbststraRe und in der Weiterfhrung an die bestehenden Gleisachsen in der
Sternstrafl3e unter Berlcksichtigung der zu tUberwindenden Hohendifferenz von ca. 7,5 m
nicht modglich. Zudem wiirde die Stadtbahnrampe dieses als vergleichsweise hochwertige
Wohnbauflache eingestuftes Grundstiick unginstig zerschneiden und somit eine
anderweitige Bebauung verhindern. Aus diesen Grinden wird dieser Standort fir den Bau
einer Brucke fur den Umweltverbund nicht weiter verfolgt. Die Standortvariante Alexander-
Puschkin-Platz lasst fir den OPNV zwar ein sehr geringes Fahrgastpotenzial erwarten,
auf Grundlage der im Abschnitt 1 dargestellten politischen Beschlusslage wird diese
Variante nicht ausgeschlossen und in Form einer Elbquerungsmaoglichkeit fir den
Busverkehr weiterfiihrend betrachtet.

Der Neubau einer reinen OPNV-Briicke wird in den Standortvarianten Herbststralie,
Leipziger StraRe, Alexander-Puschkin-Platz und BurgerstralRe ausgeschlossen. Optionen
fur eine Personenfahrverbindung bestehen am Standort der bis zum Jahr 1991 vor-
handenen Verbindung (Standortvariante Leipziger Straf3e) und am Standort der wahrend
des evangelischen Kirchentages im Jahr 2011 temporar eingerichteten Fahrverbindung
(Standortvariante Alexander-Puschkin-Platz).

Standortvariante

Elbquerung Kétschenbroder StraBe Herbststra3e Leipzige r StraBe Biirgerstrae Nexander-Puschkin-Platz
Ostragehege Ostragehege Ostragehege Ostragehege Ostragehege
Mickten Pieschen Pieschen Leipziger Vorstadt Leipziger Vorstadt

Briicke
fur Radfahrer/FuRganger

Standort fiir eine Elbquerung fiir
eine auBschlieliche Nutzung
durch Radfahrer/Fu ganger

verkehrlich nicht sinnvoll

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

Briicke fir den
Umweltverbund
OPNV und
Radfahrer/FuRganger

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

OPNV-Briicke

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

keine ausreichende
Flachenverfiigbarkeit fir die
Anlage von Briickenrampen fiir
die StraRenbahn
und

Standort firr eine Elbquerung fiir

eine auRschlieBliche OPNV-

Nutzung
verkehrlich nicht sinnvoll

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

Standort fiir eine Elbquerung
fir eine auRschlieRliche
Nutzung durch den OPNV

verkehrlich nicht sinnvoll

Standort fiir eine Elbquerung
fir eine auschlieRliche
Nutzung durch den OPNV

verkehrlich nicht sinnvoll

Standort fiir eine Elbquerung
fir eine auRschlieRliche
Nutzung durch den OPNV

verkehrlich nicht sinnvoll

Féhrverbindung fur
Radfahrer/FuBganger

Standort furr eine Elbquerung fiir
eine auBschlieliche Nutzung
durch Radfahrer/FulR ganger

verkehrlich nicht sinnvoll

Standort auf Grund der
raumlichen Nahe zur Variante
Leipziger StraRe

nicht separat betrachtet

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

Standort auf Grund der
raumlichen Nahe zur Variante
Leipziger StraRe

nicht separat betrachtet

weiterfilhrende
Bewertung der Variante

Bild 13:

Bewertungsrelevante Optionen fir eine neue
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Fur funf identifizierte Varianten fir Brickenstandorte wurde auf Grundlage der relevanten
Trassierungsrichtlinien zunachst die generelle bauliche Machbarkeit in Lage (Achse) und
Hohe (Gradiente) auf der Basis einer vereinfachten Trassenstudie nachgewiesen.
Erforderliche detaillierte Planungen der jeweiligen Bricken und der jeweiligen Zu-
wegungen auf beiden Elbseiten sind nicht Gegenstand der Aufgabenstellung und bleiben
weiterfuhrenden Planungstberlegungen vorbehalten. Der fir die einzelnen Standorte
erreichte Planungsstand ist in den nachfolgenden Abschnitten dokumentiert und
hinsichtlich der Planungstiefe fur die Bewertung der generellen Machbarkeit und die
Bewertung der umweltrelevanten Auswirkungen im Sinne der Aufgabenstellung aus-
reichend.

5.2 Variantenbetrachtung
5.2.1 Variante ,Kotzschenbroder Stral3e” (Ostragehe  ge — Mickten)

Die Variante ,Kotzschenbroder Strafte* verbindet den Stadtteil Mickten mit dem
Ostragehege. Die Elbquerung erfolgt bei WasserstralRenkilometer 59,1. Zur Vermeidung
von in den Gefahrdungsraum ragenden Briickenbauteilen ist in diesem Abschnitt der Elbe
eine Hohe der Bruckenunterkante (UKgeke) VONn ca. 114,8 muNHN erforderlich. Die
Trassenfuihrung greift eine bereits vor mehreren Jahren durch die Dresdner
Verkehrsbetriebe (DVB) AG betrachtete Stadtbahnfihrung auf, welche als optionale
Erganzung des Dresdner Stadtbahnnetzes im Verkehrskonzept der Landeshauptstadt
(LH) Dresdenl6 enthalten ist.

An diesem Standort ist sowohl eine reine Stadtbahnbriicke als auch eine kombinierte
Bricke fur die Stadtbahn und die Ful3génger/Radfahrer denkbar. Die Stadtbahntrasse
zweigt in Fahrtrichtung Mickten in Hohe der Kotzschenbroder Strafe aus den Bestands-
gleisen in der SternstralBe mit einem Radius von 50 m, in Richtung Koétzschenbroder
Stral3e ab (vgl. Plan 12). Die Hohe der Bestandsgleise in der Sternstral3e liegt bei etwa
110,4 mUNHN. Unmittelbar im Anschluss an die Ausfadelung aus dem Bestand beginnt
eine ca. 190 m lange, parallel zur Kotzschenbroder Straf3e verlaufende StralRenbahn-
briickenrampe mit einer Langsneigung von ca. 4%. Diese Rampe ist erforderlich, um die
Hohendifferenz zwischen Anschluss Sternstrale und planfreier Querung der Bdcklin-
stralle zu Uberwinden. Diese Hohendifferenz betrégt ca. 6,6 m und bericksichtigt die
Bestandshdohe der BdcklinstraRe in  diesem Bereich (ca. 109,5 miNHN), eine
Bruckenkonstruktionshdhe von ca. 2,5 m sowie eine Gleisoberbauhthe von 0,55 m. Mit
einem Radius von 240 m schwenkt die Stadtbahntrasse anschlieRend in die von der
Schifffahrtsdirektion geforderte nahezu rechtwinklige Querung der Elbe ein. Im Bereich
der Elbquerung ist wiederum unter Ansatz einer Briickenkonstruktionshéhe von ca. 2,5 m
und einer Gleisoberbauhdhe von 0,55 m eine Hohe der Schienenoberkante (SOK) von ca.
117,8 miNHN erforderlich. Diese Ho6he ergibt sich aus den Anforderungen der
Elbeschifffahrt und dem Ziel alle Briickenbauteile auRerhalb des Gefahrdungsraumes
anzuordnen (vgl. Abschnitt 2.3 ). Auf der sudlichen Elbseite wird die Stadtbahnachse mit
einem Radius von 150 m in eine Parallellage zum Messering verschwenkt. Im Bereich

16 Verkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden, Bearbeitungsstand November 2009, Plan 10a, Stralenbahn/
Stadtbahn-geplantes Gleisnetz
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dieses Bogens verlauft die stdliche Brickenrampe mit einer Lange von 190 m und einer
Langsneigung von 4%. Die Rampe ist aufgestéandert, eine Dammschittung im Bereich
des Uberschwemmungsgebietes ist nicht zulassig. Im weiteren Verlauf folgt die Achse der
Stadtbahn auf der nérdlichen StralRBenseite dem Messering. Unmittelbar 6Ostlich der
denkmalgeschiitzten Geb&dude der ehemaligen Fettschmelze quert die Stadtbahntrasse
mit einem Radium von 120 m plangleich den Messering und wird im weiteren Verlauf an
das vorhandene Stadtbahnnetz im Bereich der Gleisschleife Ostragehege eingebunden.

Fur die Fihrung der Radfahrer und Ful3géanger sind mehrere Optionen denkbar. Auf der
nordlichen Elbseite ist eine parallel zur Stadtbahnrampe gefiihrter kombinierter Rad- und
FuBweg mdglich. Alternativ hierzu wurde die Anordnung von ,Radwendel* auf der
Ostlichen oder auch der westlichen Seite der Stadtbahn im Bereich des Knotenpunktes
BocklinstraRe/Kotzschenbroder Straf3e untersucht. Diese Radwendel haben eine Lange
von etwa 150 m, eine nutzbare Breite von 5m und eine lichte HOhe =2,5m. Die
Langsneigung auf dem Radwendel betragt 5% und ist somit barrierefrei gestaltet. Die
Anordnung eines Radwendels im Bereich der BdcklinstraRe ermdglicht eine deutlich
gunstigere raumliche Verknipfung zwischen Elbquerung und dem im Zuge der
Kotzschenbroder StralRe und der BécklinstraBe verlaufenden Elbradweg. In Abhangigkeit
von der Lage des Radwendels verlauft der Geh-/Radweg auf der Elbbriicke entweder
ostlich oder westlich der Stadtbahntrasse (vgl. Plan 12 ). Auf der stdlichen Elbseite folgt
der Geh-/Radweg zunachst der Stadtbahnachse und der Stadtbahngradiente und wird
anschliellend an den Bestand (Messering bzw. alternativ Pieschener Allee) angebunden
(vgl. Plan 13).

Bei einer Weiterverfolgung der Variante ,Kdtzschenbroder Stral3e” ist die Anordnung einer
zusatzlichen Stadtbahnhaltestelle im Bereich zwischen Sternstral3e und Elbquerung zu
prifen.

Fiur die Umsetzung einer Stadtbahnelbquerung in diesem Bereich ist der Abriss von drei
Gebauden auf der westlichen StralRenseite der Kétzschenbroder Stral3e erforderlich (vgl.
Plan 12). Bei diesen Gebauden handelt es sich um zwei eingeschossige Betriebsgebaude
und ein derzeit leerstehendes Mehrfamilienhaus (vgl. Bild 14 ).
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Bild 14:  Kétzschenbroder Straf3e, Blickrichtung Stide n

Bei den genannten Gebauden handelt es sich nach augenscheinlicher Einschatzung um
keine hochwertige Bausubstanz, zu den gegenwartigen Eigentumsverhaltnissen liegen
keine Informationen vor.

Der Stadtbahnquerschnitt, sowohl auf den Briickenrampen als auch auf der Briicke selbst,
orientiert sich am Bestand der im Jahr 2011 neu errichteten Brucke Uber die Flutrinne im
Ostragehege. Der Querschnitt sieht einen Gleisachsabstand von 3,75m mit der
Anordnung der Maststandorte in Mittellage vor (vgl. Bild 15 und vgl. Plan 12). Die
Sicherheitsrdume sind jeweils auRenliegend angeordnet. Fir den gemeinsamen Geh-
/Radweg wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber eine nutzbare Wegbreite von 5 m
festgelegt.
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1,625m 3,75m + 1,625m +

Querschnitt 1 (Mal3stab: 1:100)
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Bild 15:  Brlckenquerschnitt, Variante Kétzschenbrod er StraRe (Umweltverbund)

5.2.2 Variante ,HerbststraRe” (Ostragehege — Piesc  hen)

Im Bereich der Herbststralle wurde auf Grund der nicht moglichen richtlinienkonformen
Trassierung bzw. Fuhrung einer Stadtbahnrampe auf der gegenwartigen Brachflache im
Quartier Kotzschenbroder Str./Herbststr./Sternstr./F.-Lehmann-Str. ausschliel3lich die
Option fur eine Elbbricke fur Radfahrer und Ful3géanger betrachtet (vgl. Abschnitt 5.1 ).

Zur Vermeidung von in den Gefahrdungsraum ragenden Brickenbauteilen ist in diesem
Abschnitt der Elbe eine UKguae VOn ca. 114,74 mUNHN erforderlich. Unter Beruck-
sichtigung der Brickenkonstruktionshohe von 1,50m und der Hohe fur den Gehweg-
aufbau von 8cm ergibt sich tber der Elbe fur die OKyey €ine Hohe von 116,32 muNHN.
Zur Uberwindung der erforderlichen Hohendifferenz vom Anschluss HerbststralRe (Hohe
ca. 110,6 muNHN) und der planfreien Querung der Koétzschenbroder StralRe erfolgt auf
einer Lange von ca. 100m die Anlage einer parallel zur HerbststralBe und auf der
Brachflache gefihrten Rampe mit einer Langsneigung von 5%. Alternativ zu dieser
Rampe ist die Anlage eines Radwendels denkbar (vgl. Plan 14).

Im Anschluss an die planfreie Querung der Kotzschenbroder Stral3e quert die Achse des
kombinierten Geh- und Radweges in sudlicher Richtung entsprechend der Forderung der
Schifffahrtsdirektion nahezu rechtwinklig die Elbe und wird anschlieBend auf der sidlichen
Elbseite Uber eine 120m lange Rampe mit einer Langsneigung von ca. 4,5% an den
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Bestand (Messering) angebunden. Die nutzbare Wegbreite des gemeinsamen Geh-
/Radweges betragt auch an diesem Standort 5 m (vgl. Bild 16 ).

Querschnitt 2 (Mal3stab: 1:100)

0,3[ 5,00m 0,31

% f

Bild 16:  Bruckenquerschnitt, Variante Herbststral3e (Radfahrer/Fuf3ganger)

5.2.3 Variante ,Leipziger StralRe“ (Ostragehege — P ieschen)

Die Variante ,Leipziger Straf3e” verbindet den Stadtteil Pieschen mit dem Ostragehege,
die Querung der Elbe erfolgt westlich des Ballhauses Watzke bei Wasserstral3enkilometer
58,7. Zur Vermeidung von in den Gefahrdungsraum ragenden Briickenbauteilen ist in
diesem Abschnitt der Elbe eine UKgjcke VON ca. 114,9 mUNHN erforderlich.

Auch an diesem Standort ist zun&chst sowohl eine reine Stadtbahnbriicke als auch eine
kombinierte Brucke fir die Stadtbahn und die Ful3gadnger/Radfahrer denkbar. Die
Stadtbahntrasse zweigt unmittelbar hinter dem Knotenpunkt Leipziger Stral3e/Sternstral3e
mit einem Radius von 50 m in stdliche Richtung aus den Bestandsgleisen in der Leipziger
Stral3e ab (vgl. Plan 15). Die Hohe der Bestandsgleise in der Leipziger Stral3e liegt bei
etwa 110,1 miNHN. Im Anschluss an den Abzweig aus dem Bestand beginnt eine ca.
155 m lange StralRenbahnbrickenrampe Uber das Gelande der vorhandenen Tankstelle
der Fa. Shell mit einer Langsneigung von etwa 4,8%. Die Rampe ist erforderlich, um die
Hohendifferenz zwischen dem Anschluss an die Leipziger Straf3e und der planfreien
Querung der Kétzschenbroder StralRe zu Uberwinden. Die Hohendifferenz betragt ca.
7,5 m und bertcksichtigt die Hohe der Fahrbahnoberkante (FOK) der Kétzschenbroder
Stral3e in diesem Bereich (ca. 110,0 miNHN), eine Bruckenkonstruktionshéhe fir die
Stadtbahnbriicke von ca. 2,5 m sowie eine Gleisoberbauhdhe von 0,55 m. Im Anschluss
an die planfreie Querung der Kétzschenbroder Stral3e mit einer lichten Hohe von 4,50 m
quert die Stadtbahntrasse anschlieRend entsprechend der Forderung der Schifffahrts-
direktion nahezu rechtwinklig die Elbe. Im Bereich der Elbquerung ist unter Ansatz einer
Brickenkonstruktionshéhe von ca. 2,5 m und einer Gleisoberbauhthe von 0,55 m eine
Hohe der SOK von ca. 117,9 muNHN erforderlich, um alle Brickenbauteile au3erhalb des
Geféahrdungsraumes anzuordnen (vgl. Abschnitt 2.3 ).
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Auf der sudlichen Elbseite wird die Stadtbahnachse in einem Radius von 200 m bis zum
Messering in Hohe des denkmalgeschitzten Gebaudes der ehemaligen Fettschmelze
verschwenkt. Im Bereich dieses Bogens verlauft die sudliche Briickenrampe mit einer
Lange von 185 m und einer Langsneigung von 4,5%. Auch an diesem Standort ist die
Rampe aufgestandert, eine Dammschiittung im Bereich des Uberschwemmungsgebietes
ist nicht zulassig. Im weiteren Verlauf quert die Stadtbahnachse den Messering in einem
Bogen mit R=120 m plangleich und wird an das vorhandene Stadtbahnnetz im Bereich
der Gleisschleife Ostragehege eingebunden (vgl. Plan 16 ).

Die Fuhrung der Radfahrer und FulRganger erfolgt im Briickenquerschnitt &stlich der
Stadtbahngleise. Auf der nérdlichen Elbseite werden die Fuldganger und Radfahrer tUber
eine ca. 150 m lange Rampe im Bereich des derzeitigen Parkplatzes fur Géste des
Ballhauses Watzke mit einer maximalen L&ngsneigung von 5% auf die Briicke gefihrt.
Alternativ ist auch hier die flachensparende Anordnung eines ,Radwendel* auf der
ostlichen Seite der Stadtbahn denkbar. Der ,Radwendel” hat ebenfalls eine Lange von
etwa 150 m, eine nutzbare Breite von 5m und eine lichte Hohe = 2,5 m. Die Langs-
neigung auf dem Radwendel betragt 5% und ist somit barrierefrei gestaltet. Die Anord-
nung eines Radwendels bzw. auch einer Rampe im Bereich des Parkplatzes erméglicht
eine gunstige raumliche Verknidpfung zwischen Elbquerung und dem im Zuge der
Kotzschenbroder Stral3e verlaufenden Elbradweg. Auf der Elbbricke verlauft der
kombinierte Geh-/Radweg weiter Ostlich der Stadtbahntrasse und auf der stdlichen
Elbseite folgt der Geh-/Radweg zunachst der Stadtbahnachse und der Stadtbahn-
gradiente und wird anschlieend an den Bestand (Messering bzw. alternativ Pieschener
Allee) angebunden (vgl. Plan 16 ).

Fur die Umsetzung einer Stadtbahnquerung in der Variante ,Leipziger Strale" ist der
Abriss der vorhandenen Tankstelle der Fa. Shell, des Wohn- und Geschéaftshauses
Leipziger Str. 117, der Birger-King-Filiale und eines sanierungsbedurftigen, derzeit leer-
stehenden Wohngeb&udes an der Koétzschenbroder Stral3e erforderlich (vgl. Bild 17 und
Plan 15). Der Abriss des Wohn- und Geschéftshauses Leipziger Str. 117 kann ggf. durch
eine modifizierte Trassierung der Stadtbahntrasse mit einer auf 50 km/h reduzierten
zulassigen Geschwindigkeit vermieden werden (vgl. Trassenvariante 2 in Plan 15 ).
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Bild 17: Gebaude Kodtzschenbroder Stral3e 6

Bei einer Weiterverfolgung der Variante ,Leipziger StraRe“ ist analog zur Variante
.KoOtzschenbroder StraRe“ die Anordnung einer zusatzlichen Stadtbahnhaltestelle im
Bereich zwischen Leipziger Strae und Elbquerung zu prifen.

Der Stadtbahnquerschnitt, sowohl auf den Briickenrampen als auch auf der Briicke selbst,
orientiert sich auch in dieser Variante am Bestand der Bricke Uber die Flutrinne im
Ostragehege. Der Querschnitt sieht einen Gleisachsabstand von 3,75 m mit der An-
ordnung der Maststandorte in Mittellage vor, wobei die Sicherheitsraume jeweils aul3en-
liegend angeordnet sind. Der gemeinsame Geh-/Radweg hat eine nutzbare Breite von
5m.

5.2.4 Variante ,Burgerstralle” (Ostragehege — Piesc  hen)

Unter Nutzung der Brachflache im Quartier Leipziger Str./Rehefelder Str./ Burger-
str./Konkordienstr. wurde die Variante ,Burgerstral3e” entwickelt. Diese Briickenvariante
verbindet den Stadtteil Pieschen mit dem Ostragehege, die Querung der Elbe erfolgt bei
WasserstralRenkilometer 58,4. Zur Vermeidung von in den Gefahrdungsraum ragenden
Briickenbauteilen ist in diesem Abschnitt der Elbe eine UKgie VON ca. 115,0 muNHN
erforderlich.

Auch an diesem Standort ist theoretisch sowohl eine reine Stadtbahnbriicke als auch eine

kombinierte Bricke fur die Stadtbahn und die Ful3géanger/Radfahrer denkbar. Die
Stadtbahntrasse zweigt unmittelbar hinter dem Knotenpunkt Birgerstral3e/Rehefelder
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Stral3e mit einem Radius von 50 m in studwestliche Richtung aus den Bestandsgleisen in
der Burgerstrale ab (vgl. Plan 17). Die Ho6he der Bestandsgleise am Anschluss
BlrgerstraBe liegt bei etwa 110,4 miNHN. Im Anschluss an den Abzweig aus dem
Bestand beginnt eine ca. 145 m lange Stadtbahnbrickenrampe Uber das Gelande der
Brachflache mit einer Langsneigung von etwa 4,2%. Die Rampe ist erforderlich, um die
Hohendifferenz zwischen dem Anschluss an die Blirgerstral3e und der planfreien Querung
der Leipziger StralRe zu Uberwinden. Die HoOhendifferenz betragt ca. 6,1 m und
berticksichtigt die Hohe der Fahrbahnoberkante (FOK) der Birgerstral3e in diesem
Bereich (ca. 111,8 muNHN), eine Briickenkonstruktionshohe fur die Stadtbahnbriicke von
ca. 2,5m sowie eine Gleisoberbauhthe von 0,55 m. Im Anschluss an die planfreie
Querung der Leipziger Stralle mit einer lichten Ho6he von 4,50m quert die
Stadtbahntrasse anschliel3end zunachst planfrei den Elberadweg auf der Molebriicke und
weiterfuhrend entsprechend der Forderung der Schifffahrtsdirektion nahezu rechtwinklig
die Elbe. Im Bereich der Elbquerung ist unter Ansatz einer Briickenkonstruktionshéhe von
ca. 2,5m und einer Gleisoberbauhbhe von 0,55m eine Hohe der SOK von ca.
117,9 mUNHN erforderlich, um alle Brickenbauteile auRerhalb des Gefahrdungsraumes
anzuordnen (vgl. Abschnitt 2.3 ).

Auf der sudlichen Elbseite wird die Stadtbahnachse in einem Radius von 200 m bis zum
Messering in Hohe des denkmalgeschitzten Gebaudes der ehemaligen Fettschmelze
verschwenkt. Im Bereich dieses Bogens verlauft die sudliche Briuckenrampe auf einer
Lange von 135 m und mit einer Langsneigung von 2,5% bis zur planfreien Querung der
Pieschener Allee und anschlielend auf einer Lange von ca. 80 m mit einer Langsneigung
von 4,5% bis zum Messering. Auch an diesem Standort ist die Rampe aufgesténdert, eine
Dammschiittung im Bereich des Uberschwemmungsgebietes ist nicht zuldssig. Im
weiteren Verlauf quert die Stadtbahnachse den Messering plangleich und wird an das
vorhandene Stadtbahnnetz im Bereich der Gleisschleife Ostragehege eingebunden (vgl.
Plan 17).

Die Fuhrung der Radfahrer und FuRganger kann im Briickenquerschnitt entweder dstlich
oder westlich der Stadtbahn erfolgen. Auf der nérdlichen Elbseite werden die Ful3ganger
und Radfahrer Uber eine ca. 150 m lange Wendelrampe im Bereich der derzeitigen
Brachflache mit einer maximalen Langsneigung von 5% direkt von der Leipziger StralRe
auf die Briicke gefuhrt. Die Langsneigung auf dem Radwendel betrégt 5% und ist somit
barrierefrei gestaltet. Auf der sudlichen Elbseite folgt der Geh-/Radweg zunachst der
Stadtbahnachse und der Stadtbahngradiente und wird anschlielend an den Bestand
(Messering) angebunden (vgl. Plan 17).

Fir die Umsetzung einer Stadtbahnquerung in der Variante ,Burgerstrale” ist kein Ge-
baudeabriss erforderlich.

Der Stadtbahnquerschnitt, sowohl auf den Briickenrampen als auch auf der Briicke selbst,
orientiert sich auch in dieser Variante am Bestand der Bricke uber die Flutrinne im
Ostragehege. Der Querschnitt sieht einen Gleisachsabstand von 3,75 m mit der An-
ordnung der Maststandorte in Mittellage vor, wobei die Sicherheitsrdume jeweils aul3en-
liegend angeordnet sind. Der gemeinsame Geh-/Radweg hat auch in dieser Variante eine
nutzbare Breite von 5 m.
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5.2.5 Variante ,Alexander-Puschkin-Platz* (Ostrage = hege — Leipziger
Vorstadt)

Die Variante ,Alexander-Puschkin-Platz" verbindet die Leipziger Vorstadt mit dem Ostra-
gehege, die Querung der Elbe erfolgt in Verlangerung der Erfurter StralRe bei
WasserstralRenkilometer 57,5. An diesem Standort wurde eine Elbquerung fur FuRganger
und Radfahrer und auf Grundlage der politischen Beschlusslage in der LH Dresden (vgl.
Abschnitt 1) auch die Option einer OPNV-Briicke (Querungsmdglichkeit fiir den
Busverkehr) in die Betrachtungen einbezogen.

Zur Vermeidung von in den Gefahrdungsraum ragenden Briickenbauteilen ist in diesem
Abschnitt der Elbe eine UKgyee VON ca. 115,2 miNHN erforderlich. Eine erste Variante
der Achse fur den gemeinsamen Geh-/Radweg einer Elbquerung fur Ful3génger und
Radfahrer zweigt am Alexander-Puschkin-Platz aus dem Bestand in stdwestliche
Richtung ab und folgt dem Privatweg in Richtung Elbe (vgl. Bild 18 ).

Bild 18:  Wegebeziehung A.-Puschkin-Platz — Elbe, Be  stand

In diesem Bereich ist eine ca. 150 m lange Rampe mit einer Langsheigung von 5%
angeordnet (vgl. Plan 18.1). Die Achse quert anschlieRend den Elberadweg planfrei mit
einer lichten Hohe von 4,50 m. Die Rampe ist erforderlich, um die Hohendifferenz
zwischen dem Anschluss an die bestehende Wegebeziehung und der erforderlichen
Gehwegoberkante tUber der Elbe von ca. 7,2 m zu Uberwinden. Die genannte Hohen-
differenz berlcksichtigt die Hohe des Gehweges im Bereich des Anschlusses an den
Bestand von ca. 109,5 m und eine Briickenkonstruktionshéhe fiur die Geh-/Radwegbricke
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von ca. 1,6 m. Im Anschluss an die planfreie Querung des Elberadweges quert die Achse
anschlie3end entsprechend der Forderung der Schifffahrtsdirektion nahezu rechtwinklig
die Elbe. Im Bereich der Elbquerung ist unter Beriicksichtigung der o0.g. Briickenkonstruk-
tionshéhe von ca. 1,6 m eine Hohe der Oberkante des gemeinsamen Geh-/Radweges
von ca. 116,7 muiNHN erforderlich, um alle Briickenbauteile auf3erhalb des Gefahrdungs-
raumes anzuordnen (vgl. Abschnitt 2.3 ).

Alternativ zur Anordnung einer Rampe im Bereich des Privatweges zwischen Elbe und
Alexander-Puschkin-Platz ist eine Wendelampe mit einer Lange von etwa 165 m und
einer Langsneigung von 5% mit einer direkten Anbindung an den Elbradweg denkbar.
Diese Wendelrampe wurde sudéstlich der Achse fir den gemeinsamen Geh-/Radweg
angeordnet. In diesem Bereich befinden sich derzeit zwei Bestandsgeb&ude, deren Abriss
im ,Masterplan Nr. 786, Leipziger Vorstadt — Neustadter Hafen“ bereits planerisch ver-
ankert ist (vgl. Bild 19 ). Die vorgesehene Wendelrampe musste in die im Masterplan in
diesem Bereich enthaltene Grinflache integriert werden.

Quelle: LH Dresden
Masterplan Leipziger Vorstagt -
Neustadter Hafen (Ausschnitt)
August 2008

Bild 19:  Masterplan Nr. 786, Leipziger Vorstadt — N  eustadter Hafen (Ausschnitt)

Auf der sudlichen Elbseite wird der Geh-/Radweg aus Richtung Elbe kommend an den
Bestand des Messeringes bzw. alternativ an die Pieschener Allee angeschlossen. Hierfur
sind unterschiedliche Varianten denkbar, welche sich durch die Lage der aufgestéanderten
Rampenausbildung voneinander unterscheiden (vgl. Plan 18.1 ).

Die Achse fir eine kombinierte Elbbriicke fur Radfahrer/Ful3génger und den Busverkehr

unterscheidet sich nur unwesentlich von der o0.g. Achse der ausschlielich von
Radfahrern/Ful3géngern genutzten Elbquerung und ist in Plan 18.2 dargestellt. Die
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OPNV-Achse bindet als vierter Knotenpunktarm am Knoten Alexander-Puschkin-Platz an.
Im Anschluss an die planfreie Querung des Elberadweges erfolgt die nahezu
rechtwinklige Querung der Elbe, die planfreie Querung der Pieschener Allee und die
Anbindung an den Messering. Der Trassenquerschnitt sieht die Anlage von zwei
Fahrstreifen fir den Bus- und Radverkehr mit einer Breite von jeweils 3,25m und die
beidseitige Anlage von Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50m vor (vgl. Bild 20 ).

T 1Z1m

:
|

Bild 20:  Briickenquerschnitt, Variante Alexander-Pus chkin-Platz
(OPNV/Radfahrer/Fuf3ganger)

6 Bewertung der Standortvarianten

6.1 Eingriffe in Natur- und Landschaftsraume

6.1.1 Allgemeine Konflikte

Nachfolgend werden die allgemeinen Konflikte, wie sie durch die Realisierung einer
Briickenvariante oder einer F&hrverbindung entstehen wirden, erlautert. Die Be-

schreibung erfolgt bezogen auf die Schutzguter.

Schutzgut Boden

Briicke

Da die Rampen zur Bricke auf Standern stehen, kommt es im Bereich der Rampen-
anlaufe und der Stander zu einer punktuellen Vollversiegelung der Grundflache. Die
Flachen unterhalb der Rampen bleiben, soweit baubedingt méglich, in ihrem Bestand
erhalten. Allerdings kommt es zu Einschrankungen durch Beschattung, Traufwirkung und
madglicher Austrocknung durch Dachwirkung der Rampen.
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Durch den Bau und Betrieb der Querung kann es zu Schadstoffeintragen in den Boden
kommen.

Fahre

Bei einer Fahrverbindung kommt es hinsichtlich der Schaffung von Zuwegungen zu den
Anlegern sowie dem Bau der Anleger selbst und eventuellen Nebenanlagen zu einer
flachigen Versiegelung bisher unversiegelter Areale. In den betroffenen Bereichen kommt
es nicht nur zur Einschrankung, sondern zum Verlust der Bodenfunktionen. Dies beein-
trachtigt besonders die naturnahen Bodenformgesellschaften im Elbwiesenbereich.

Durch den Bau der Zuwegungen, Anleger und eventuellen Nebenanlagen kann zu
Schadstoffeintragen in den Boden kommen.

Schutzgut Wasser

Briicke

Durch Versiegelung und Uberdachung von Grundflache kommt es zu einer Verringerung
der Grundwasserneubildungsrate.

Beim Bau sowie beim Betrieb einer OPNV-Briicke kann es zu Schadstoffeintragen (z. B.
Schmier- und sonstige Betriebsstoffe der Stadtbahn) in Grund- und Oberflachenwasser
kommen.

Es ist moglich, dass der Grundwasserspiegel fir den Bau der Elbquerung sowie aller
zugehorigen Anlagen kinstlich abgesenkt werden muss, da der Grundwasserflurabstand
im Untersuchungsgebiet teilweise sehr gering ist.

Fahre

Durch die Versiegelung (Zuwegung, Anleger, Nebenanlagen) kommt es zur Verringerung
der Grundwasserneubildungsrate.

Im Havariefall kann es zu Schadstoffeintragen (Ol, Diesel, sonstige Betriebsstoffe) in das
Oberflachengewésser (Elbe) kommen.

Es ist moglich, dass der Grundwasserspiegel fir den Bau der Zuwegungen, Anleger und
Nebenanlagen kinstlich abgesenkt werden muss, da der Grundwasserflurabstand im
Untersuchungsgebiet teilweise sehr gering ist.

Schutzgut Klima / Luft

Briicke

Die Elbwiesen dienen als Kaltluftentstehungsgebiete. Diese Funktion wird aufgrund der
vorhandenen Ausdehnung der Elbwiesen nur unerheblich beeintrachtigt.
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In der hier vorliegenden Unterlage werden Elbquerungen fur Fu3ganger/ Radfahrer und/
oder Stadtbahn und/ oder Bus untersucht. Von Ful3gangern/ Radfahrern und Stadtbahn
gehen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Luftqualitdt aus. Durch motorisierten
OPNV (Bus) kann es im gesamten Bereich der neugeschaffenen Busverbindung zu einer
Beeintrachtigung der Luftqualitat kommen. Aufgrund der hoheren Taktfrequenz
gegenuber einer Fahre, sind die Belastungen auch dementsprechend héher.

Fahre

Mit der Schaffung einer Zuwegung, der Anleger und der eventuell ndtigen Nebenanlagen
wird die Funktion der Kaltluftentstehung nur unerheblich beeintrachtigt.

Da eine Fahre i. d. R. mit einem Verbrennungsmotor betrieben wird, kann eine Beein-
trachtigung der Luftqualitdt wahrend der Betriebszeiten nicht ausgeschlossen werden.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

Briicke

Alle Varianten fur eine Elbquerung verlaufen durch bzw. Uber Schutzgebiete des Netzes
Natura 2000 sowie Schutzgebiete nach SachsNatSchG. Zudem wurden im Manage-
mentplan fir das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schona und Mduhlberg“ (SCI 34E)
Lebensraumtypen ausgewiesen, welche zum Teil im Bereich der untersuchten Varianten
liegen.

Mit dem Bau der Querung und der Rampen kann nicht ausgeschlossen werden, dass
Populationen vorkommender Pflanzen- und Tierarten und/ oder deren Lebensraume
erheblich beeintrachtigt werden. Daher sind fur die am Ende in der Planung weiter-
verfolgte Variante entsprechende Untersuchungen (u. a. Artenschutzfachbeitrag, Umwelt-
vertraglichkeitsprifung, FFH-Vertraglichkeitsprifung) durchzufihren.

Fahre

Es kann davon ausgegangen werden, dass der Bau von Zuwegungen, Anleger und
eventuell noétigen Nebenanlagen zu einer erheblichen Beeintrachtigung betroffener
Schutzgebiete (Natura 2000 und SachsNatSchG) und Lebensraume/ Lebensraumtypen
fuhrt. Zudem birgt die Nutzung des Wasserweges Gefahren fir die im Gewasser
lebenden Tierarten.

Trotz der Schaffung von Zuwegungen kann nicht ausgeschlossen werden, dass die
angrenzenden Flachen (Schutzgebiete und Lebensraume) durch die potentiellen Fahr-
gaste mitgenutzt werden (vor allen bei Veranstaltungen und Staubildungen durch
Wartezeiten). Dies kann zu dauerhaften Beeintrachtigungen dieser Flachen fihren.

Mit dem Bau und Betrieb der Fahre kann nicht ausgeschlossen werden, dass Popula-
tionen vorkommender Pflanzen- und Tierarten und/ oder deren Lebensraume erheblich
beeintrachtigt werden. Daher sind fiir die am Ende in der Planung weiterverfolgte Variante
entsprechende Untersuchungen (u. a. Artenschutzfachbeitrag, Umweltvertraglichkeits-
prifung, FFH-Vertraglichkeitspriifung) durchzufthren.
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Schutzgut Mensch, Kultur- und Sachgiter

Briicke

Eine Elbquerung fuhrt durch die neu angebundenen Freizeit- und Erholungsmdglichkeiten
zur Aufwertung der Wohnquartiere nordlich der Elbe. Zudem verbessert sich die
Erreichbarkeit des Ostrageheges als Veranstaltungsort. Mit einer Briicke wird die
Voraussetzung flr einen kontinuierlichen Besucherzu- und -abstrom geschaffen.

Fur Anwohner in einem bisher nicht durch Verkehrslarm beeintrachtigten Bereich, kdnnen
durch die Schaffung einer neuen OPNV-Verbindung erhebliche Beeintrachtigungen durch
Larm entstehen. Daher sind in diesen Bereichen entsprechende Malnahmen zum
Larmschutz (z. B. Schallschutzfenster; Larmschutzwand) zu ergreifen.

Da an die Briicke sowie die Stander und Rampen bestimmte technische Anforderungen
gestellt sind, kann davon ausgegangen werden, dass durch ein Hochwasser keine
gravierenden Schaden entstehen.

Bei manchen Varianten ist der Abriss von (teilweise bewohnten) Gebauden erforderlich.
Dies wirkt sich negativ auf die davon betroffenen Bewohner aus. Zudem muss beachtet
werden, dass die von den Rampen in Anspruch genommene Grundflache nicht mehr fur
Wohnbebauung zur Verfligung steht.

Hinweis: Im Verzeichnis der Einzelkulturdenkmale ist die Hollander-Windmuhle auf der
Kotzschenbroder StralRe 9 erfasst und It. Planung mit baubedingtem Abriss gekenn-
zeichnet. In der Realitat steht die Windmuhle weiter weg von der Kétzschenbroder Stral3e
im Grundstick und wird von der Planung nicht berthrt. Das bedeutet, dass nicht die
Windmiuhle, sondern ein anderes nicht denkmalgeschitztes Gebaude vom Abriss be-
troffen ware. Daher wird es im Plan (vgl. Plan 10 und Plan 19 ) nicht als Denkmal
dargestellt.

Fahre

Eine Fahrverbindung von Pieschen zum Ostragehege fuhrt zur Aufwertung der
Wohnquartiere. Diese ist aber aufgrund der Gebundenheit an Betriebszeiten und der
Zahlung von Befdrderungsentgelt geringer als bei einer Briickenverbindung zu bewerten.

Die Erreichbarkeit des Ostrageheges als Veranstaltungsort verbessert sich, allerdings
besteht die Gefahr, dass es bei gréReren Besucherstromen zu Stauungen kommt, da die
Fahre zwischen den Ufern pendeln, Fahrgédste aus- und einsteigen lassen muss und eine
gewisse Kapazitatsgrenze besitzt. Zudem ist davon auszugehen, dass bei Veranstal-
tungen die Betriebszeiten der Féhre der Veranstaltung angepasst werden mussen.

Es muss in Betracht gezogen werden, dass im Havariefall die Gesundheit des Menschen
gefahrdet werden kann.

Bei der Schaffung einer Fahrverbindung sind nach jetzigem Kenntnisstand keine Eingriffe
in umliegende Wohnbebauung nétig.
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Durch die Einhaltung von Betriebszeiten kommt es bei Normalbetrieb zu keiner
erheblichen Larmbelastung. Lediglich bei Veranstaltungen kann es aufgrund der
Verlangerung/ Anpassung der Betriebszeiten sowie der Besucherstrome zu einer
Erhéhung der Larmbelastung kommen. Hier muss im konkreten Fall geprift werden,
welche MalRnahmen zur Verringerung ergriffen werden kénnen.

Wahrend eine Bricke auch im Hochwasserfall genutzt werden kann, wird der Betrieb
einer Fahre ab einem Pegel von ca. 3,5 m eingestellt. Es besteht die Wahrscheinlichkeit,
dass die Zuwegungen, Anleger und eventuellen Nebenanlagen durch ein Hochwasser
beschadigt und wiederhergestellt werden missen.

Schutzgut Landschafts-/ Stadtbild

Briicke

Eine Elbquerung stellt einen erheblichen Eingriff in das vorhandene Landschaftsbild dar
und fahrt zur Beeinflussung des Landschaftserlebens. Vor allem die Blickbeziehungen in
Richtung Altstadt oder in Richtung Ubigau (je nach Standort) werden durch eine Elb-
querung behindert.

Fahre

Es ist davon auszugehen, dass das Landschaftsbild durch den Bau der Zuwegungen,
Anleger und eventuellen Nebenanlagen sowie den Betrieb der Fahre erheblich
beeintrachtigt wird. Dies betrifft vor allem das linke Elbufer (Ostragehege), da dieses im
derzeitigen Zustand keine technischen Einbauten aufweist.

Schutzgebiete

Bricke/ Fahre

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass durch die Errichtung einer Elbquerung
Schutzgebiete des Netzes Natura 2000 und nach SachsNatSchG erheblich beeintrachtigt
werden. Daher sind die Beeintrdchtigungen nach der Wahl einer zu realisierenden
Variante durch geeignete Untersuchungen zu ermitteln. Danach sind in einem
Landschaftspflegerischen Begleitplan Mal3nhahmen zur Vermeidung, Verringerung und zur
Kompensation der Beeintrachtigungen zu beschreiben und festzulegen.

Zudem muss beachtet werden, dass die Querung im festgesetzten Uberschwemmungs-
gebiet der Elbe sowie im Abflussgebiet desselben geplant wird. Eine Beeintrachtigung der
Hochwasserriickhaltung sowie die Gefahrdung von Leben, Gesundheit und bedeutenden
Sachwerten ist zu verhindern.
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Bruicke fur den

Beeintrachtigungen Fihre I?ur fl;c';i ﬂérr/ OPNV- Umweltverbund
Bewertungskriterien R agf ah? or Briicke OPNV
FulRgénger/ Radfahrer
Baubedingt
Lange der Bauzeit X X X

Raumliches Ausmalf3 der Briicke

Anlagebedingt
BauwerksgroRle, z.B. Stérung von - X X
Blickbeziehungen

I><><><><I |

Betriebsbedingt X

Larm X

Luftschadstoffe X

Kollisionsgefahr fur Tierarten X

Gesamteinschatzung | X | X | X

X geringste Beeintrachtigungen

X geringe Beeintrachtigungen
X mittlere Beeintrachtigungen

- starke Beeintrachtigungen

Bild 1: Umweltfachliche Auswirkungsintensitaten ver schiedener Briickentypen

6.1.2 Konflikte der einzelnen Varianten

Nachfolgend werden fur jede Variante die Konfliktpunkte, welche sich aus umwelt-
planerischer Sicht ergeben, beschrieben (vgl. Plan 19, Plan 20 und Plan 21 ). Dabei wird
das Konfliktpotential entsprechend den Ausfiihrungen unter Punkt 3.3.9 ,Bewertung
Konfliktpotential“ ermittelt. Die Beschreibung der Varianten erfolgt in deren Reihenfolge
elbaufwarts, beginnend bei der Kétzschenbroder Stral3e.

Eine abschlieRende Beurteilung der Eingriffe ist auf dieser Planungsebene nicht méglich.
Hierfur wird auf nachfolgende Planungsebenen verwiesen.

6.1.2.1 Variante Kétzschenbroder Stral3e (Ostrageheg e — Mickten)

Dieser Standort wird mit den Varianten ,reine OPNV-Briicke* und ,OPNV- mit FuR-/ Rad-
wegbricke” betrachtet.

Die OPNV-Trasse verlauft von der bestehenden Gleisschleife am Messering im
Ostragehege aufgestandert und angerampt in Richtung Osten parallel zum Messering und
quert dann die Elbwiesen und die Elbe in anndhernd rechtem Winkel. Auf der nordlichen
Elbseite verlauft die Gleisrampe parallel zur Kotzschenbroder Straf3e, schneidet dabei das
Bebauungsplangebiet 132 (Dresden-Mickten/ Ost Nr. 4 — Lommatzscher Straf3e) und
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bindet an der Kreuzung Kotzschenbroder Strale/ Sternstralle an die bestehende
Gleistrasse an.

Bei einer gemeinsamen Briicke fir OPNV und FuRganger/ Radfahrer kann der FuR-/
Radweg optional links oder rechts der OPNV-Trasse angeordnet werden. Der FuR-/
Radweg wirde vom Ostragehege, beginnend beim Messering oder alternativ auf der
Elbwiese an der Pieschener Allee, parallel zur OPNV-Trasse verlaufen und an der
Kreuzung Kotzschenbroder Strale/ BoécklinstraBe mit Hilfe von Wendeln an den
bestehenden Radweg anbinden. Optional kann der Ful3-/ Radweg entlang der Kotzschen-
broder Stral3e bis zur Sternstral3e gezogen werden.

Die OPNV-Trasse besitzt eine Gesamtlange von ca. 1.180 m und eine Breite von ca. 9 m.
Der FuR-/ Radweg besitzt, je nach Option (links oder rechts der OPNV-Trasse), eine
Gesamtlange von ca. 440 bis 520 m oder ca. 650 bis 700 m (bei Verlangerung bis zur
Sternstraf3e) und eine Breite von ca. 6 m.

Nachfolgend werden die Konflikte und das daraus resultierende Konfliktpotential fur eine
reine OPNV-Briicke tabellarisch in Tab. 1 dargestellit.

Konflikt- Konflikt Konfllkt—
nummer potential
K01 Verlauf im Randbereich einer denkmalgeschiitzten Sachgesamtheit gering
K02 baubedingte Baumféallungen hoch
Verlauf durch bzw. Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21
K03 SachsNatSchG) — magere Frisch- und Bergwiese sehr hoch
Verlauf der Briicke Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21
K04 SachsNatSchG) — Auwald sehr hoch
K05 Verlauf durch bzw. tber das LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme” | sehr hoch
Verlauf durch bzw. Uber das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schina
K06 . ‘, sehr hoch
und Muhlberg
Verlauf durch bzw. tber das SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna
K07 sehr hoch

und Muhlberg*“

Verlauf durch bzw. Gber den LRT 6510 — Flachlandméahwiesen
K08 . . sehr hoch
(Auenwiese — Elbwiesen)

K09 Verlauf der Bricke Uber dem LRT 3270 — Fliisse mit mittel
Schlammbéanken (Elbe)

Gefahr der Beeintrachtigung vorhandener geschitzter Pflanzen- und/

K10 oder Tierpopulationen sehr hoch
K11 Versiegelung der naturnahen Bodenformgesellschaft der Elbwiesen hoch
K12 Beschattung/ Uberdachung von Flachen unter Rampen und Briicke mittel
K13 Verlauf der Briicke im Lebensraum Uber der Elbe mittel
K14 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch
K15 Verlauf tber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch
K16 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel
K17 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewasser hoch
K18 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen mittel
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
K19 Verlauf durch Blickkorridor in Richtung Ubigau; Beeintrachtigung des sehr hoch

Landschaftshildes

K20 Verlauf durch eine Wohnbauflache mit hoher Wohndichte sehr hoch

Versiegelung der anthropogenen Bodenformgesellschaft nérdlich der
Elbe und im Ostragehege

K21 mittel

K22 baubedingter Abriss von unbewohnten Geb&auden mittel

Erh6hung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Wohngebiet
K23 durch Stadtbahn und Besucherstréme bei Veranstaltungen hoch
(Kotzschenbroder Stral3e; Betroffenheit von ca. 100 bis 150 EW)

Tab. 1: Konflikte und Konfliktpotential OPNV-Briicke Kotzschenbroder Stral3e

Die Ubersicht zeigt insgesamt 23 Konfliktpunkte, von denen einer ein geringes, sieben ein
mittleres, funf ein hohes und zehn ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

Fur den Fall, dass die OPNV-Briicke einen zusatzlichen FuR-/ Radweg erhalt, erhoht sich
die Anzahl der Konfliktpunkte nicht. Das Konfliktpotential der betroffenen Bereiche bleibt
gleich. Es ist aber zu beachten, dass es aufgrund des zusétzlichen Flachenbedarfs und
der Verbreiterung der Elbquerung um ca. 6 m zu einer Erhéhung des Eingriffsumfanges
kommt, welcher eine Erhdhung des Kompensationsbedarfes zur Folge hat. Daher muss
eine Briicke fir OPNV und FuRgéanger/ Radfahrer immer schlechter bewertet werden, als
eine reine OPNV-Briicke.

6.1.2.2 Variante Herbststral3e (Ostragehege — Piesch en)

Bei dieser Variante handelt es sich um eine reine Ful3-/ Radwegbriicke, welche vom
Messering im Ostragehege Uber die Elbe zu einer Brachflache an der Kétzschenbroder
Stral3e/ HerbststralRe verlauft und dort mit Hilfe eines Wendels an den bestehenden Ful3-/
Radweg anbindet und/oder mit Hilfe einer Rampe weiter gezogen wird und an den
bestehenden FuR3-/ Radweg der Herbststral3e anbindet.

Die Gesamtlange ohne Wendel betragt ca. 455 m, die Breite ca. 6 m.

Nachfolgend werden die Konflikte und das daraus resultierende Konfliktpotential fur diese
Variante in Tab. 2 dargestellt.

Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
K01 baubedingte Baumféallungen hoch
Verlauf durch bzw. Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21
K02 SachsNatSchG) — magere Frisch- und Bergwiese sehr hoch
KO3 Verlauf durch bzw. Uber das LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme* | sehr hoch
Verlauf durch bzw. Giber das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schona
K04 . u sehr hoch
und Mihlberg
Verlauf durch bzw. Gber das SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schona
K05 . u sehr hoch
und Muhlberg
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Verlauf durch bzw. Uber den LRT 6510 — Flachlandm&hwiesen

K06 . . sehr hoch
(Auenwiese — Elbwiesen)

KO7 Verlauf der Briicke tber dem LRT 3270 — Flisse mit mittel
Schlammbénken (Elbe)

KOS Gefahr_ der Bee|r_1trécht|gung vorhandener geschutzter Pflanzen- und/ sehr hoch
oder Tierpopulationen

K09 Versiegelung der naturnahen Bodenformgesellschaft der Elbwiesen hoch

K10 Beschattung/ Uberdachung von Flachen unter Rampen und Briicke mittel

K11 Verlauf der Briicke im Lebensraum Uber der Elbe mittel

K12 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch

K13 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch

K14 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel

K15 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewasser mittel

K16 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen mittel

K17 Verlauf durch_Bllckkorndor in Richtung Ubigau; Beeintrachtigung des sehr hoch
Landschaftsbildes

K18 Verlauf durch Wohnbauflache mit hoher Wohndichte sehr hoch
Versiegelung der anthropogenen Bodenformgesellschaft nérdlich der .

K19 ; mittel
Elbe und im Ostragehege
Erhdhung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Wohngebiet

K20 durch Besucherstréme bei Veranstaltungen (Kétzschenbroder gering
Stral3e; Betroffenheit von ca. 50 bis 100 EW)

Tab. 2: Konflikte und Konfliktpotential Ful3-/ Radwe  gbriicke HerbststralRe

Die Tabelle zeigt insgesamt 20 Konfliktpunkte, von denen einer ein geringes, sieben ein
mittleres, drei ein hohes und neun ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.
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6.1.2.3 Variante Leipziger Stral3e (Ostragehege — Pi eschen)

Dieser Standort beinhaltet die Varianten einer Briicke fur Fuganger/ Radfahrer, einer
Briicke fur OPNV und FuRganger/ Radfahrer sowie einer Fahrverbindung.

Die Bruckenvarianten wirden von der bestehenden Gleisschleife im Ostragehege tber
die Elbe zum Parkplatz Ballhaus Watzke/ Burgerking (Fuf3-/Radweg) bzw. zur Leipziger
Stral3e verlaufen und beim Knotenpunkt Leipziger Straf3e/ Sternstrale an die bestehende
Gleistrasse anbinden (OPNV). Dabei betragen die Gesamtlangen der OPNV-Trasse
ca. 800 m und die Ful3-/Radwegtrasse ca. 460 m bzw. 600 m (mit Wendel bzw. Rampe).
Eine OPNV-Trasse besitzt eine Gesamtbreite von ca. 9 m, ein FuR-/ Radwegtrasse
ca.6m.

Eine Fahrverbindung wird an der Stelle der 1995 eingestellten Fahrverbindung untersucht.
Sie quert die Elbe vom Anleger ndrdlich des nordwestlichen Endes der Pieschener Allee
zum Anleger unterhalb des Elberadweges in Pieschen auf ca. 150 m Lange.

Nachfolgend werden die Konflikte und das daraus resultierende Konfliktpotential fiir eine
reine OPNV-Briicke in Tab. 3, Tab. 4 und Tab. 5 dargestellt.

Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
K01 Verlauf im Randbereich einer denkmalgeschiitzten Sachgesamtheit gering
K02 baubedingte Baumféallungen hoch
Verlauf durch bzw. Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21
KO3 SachsNatSchG) — magere Frisch- und Bergwiese sehr hoch
K04 Verlauf im Randbereich eines gesetzlich geschitzten Biotopes (§ 21 hoch
SachsNatSchG) — hohlenreiche Altholzinsel und Baumreihe/ Allee
K05 Verlauf durch bzw. tUber das LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme* | sehr hoch
Verlauf durch bzw. tber das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna
K06 N ‘, sehr hoch
und Mihlberg
Verlauf durch bzw. tber das SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schdna
K07 sehr hoch

und Muhlberg*

Verlauf durch bzw. Gber den LRT 6510 — Flachlandmahwiesen
KO8 . . sehr hoch
(Auenwiese — Elbwiesen)

K09 Verlauf der Briicke Uber dem LRT 3270 — Fliisse mit mittel
Schlammbéanken (Elbe)

Gefahr der Beeintrachtigung vorhandener geschiutzter Pflanzen- und/

K10 oder Tierpopulationen sehr hoch
K11 Versiegelung der naturnahen Bodenformgesellschaft der Elbwiesen hoch
K12 Beschattung/ Uberdachung von Flachen unter Rampen und Briicke mittel
K13 Verlauf der Briicke im Lebensraum Uber der Elbe mittel
K14 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch
K15 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch
K16 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel
K17 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewdasser hoch
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
K18 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen mittel
K19 Verlauf durch_Bllckkorndor in Richtung Ubigau; Beeintrachtigung des sehr hoch
Landschaftsbildes
Verlauf durch gemischte Bauflache bzw. gemischte Bauflache mit
K20 ; hoch
Zentrumsfunktion
Versiegelung der anthropogenen Bodenformgesellschaft nérdlich der .
K21 ; mittel
Elbe und im Ostragehege
baubedingter Abriss von unbewohnten, bewohnten und gewerblich
K22 N hoch
genutzten Gebauden
Erhdhung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Wohngebiet
K23 durch Stadtbahn und Besucherstrome bei Veranstaltungen hoch
(Kétzschenbroder StralRe; Betroffenheit von ca. 100 bis 150 EW)
K24 Verlauf im Randbereich eines Naturdenkmals — Pieschener Allee hoch
Tab. 3: Konflikte und Konfliktpotential Umweltverbu nd-Bricke Leipziger Stral3e

Die Ubersicht zeigt insgesamt 24 Konfliktpunkte, von denen einer ein geringes, sechs ein
mittleres, neun ein hohes und acht ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

Die Ermittlung der Konfliktpunkte erfolgte ohne die Betrachtung der optionalen FuR3-/
Radweganbindung an die Pieschener Allee (ca. 100 m Lange). Sollte die Option dieser
Anbindung gewahlt werden, so kommt es zu weiteren Konflikten durch zusatzlichen
Flachenbedarf und notwendige Baumfallungen im Bestand der Baumreihe des nach § 21
SachsNatSchG geschitzten Biotopes und Naturdenkmales Pieschener Allee. Zudem
dienen die Baume nachgewiesen als Habitat fur die im Anhang Il und IV der FFH-
Richtlinie aufgeflhrte prioritéare Tierart Eremit (Osmoderma eremita; auch Juchtenkéafer
genannt), welcher durch die notwendigen Fallungen erheblich beeintrachtigt wirde.

Fir den Standort Leipziger StralRe wurden zwei Varianten fir die Filhrung der OPNV-
Trasse auf der Pieschener Elbseite entwickelt. Beide Varianten binden auf der Leipziger
StraRe an die vorhandene Gleistrasse an. Der Unterschied besteht darin, dass fir eine
der beiden Varianten ein Gebaude weniger abgerissen werden muss, was aber bei der
umweltfachlichen Bewertung eine untergeordnete Rolle spielt.

Da sich die Intensitat einer reinen FuR-/ Radwegbriicke von der einer OPNV-Briicke mit
FuR-/ Radweg unterscheidet, werden die durch den Bau einer reinen Ful3-/ Radweg-
briicke entstehenden Konfliktpunkte nachfolgend tabellarisch aufgefiihrt.

Konflikt- Konflikt Konfllkt—
nummer potential
K01 Verlauf im Randbereich einer denkmalgeschiitzten Sachgesamtheit gering
K02 baubedingte Baumféallungen hoch
Verlauf durch bzw. Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21
KO3 SachsNatSchG) — magere Frisch- und Bergwiese sehr hoch
K04 Verlauf im Randbereich eines gesetzlich geschiitzten Biotopes (8§ 21 hoch
SachsNatSchG) — hdhlenreiche Altholzinsel und Baumreihe/ Allee
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
K05 Verlauf durch bzw. Uber das LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme* | sehr hoch
Verlauf durch bzw. Uber das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schina
K06 N ) sehr hoch
und Mihlberg
Verlauf durch bzw. tber das SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schdna
K07 . ‘, sehr hoch
und Mihlberg
Verlauf durch bzw. Uber den LRT 6510 — Flachlandm&hwiesen
K08 . . sehr hoch
(Auenwiese — Elbwiesen)
K09 Verlauf der Briicke tber dem LRT 3270 — Flisse mit mittel
Schlammbéanken (Elbe)
K10 Gefahr. der Bee|r_1tracht|gung vorhandener geschiitzter Pflanzen- und/ sehr hoch
oder Tierpopulationen
K11 Versiegelung der naturnahen Bodenformgesellschaft der Elbwiesen hoch
K12 Beschattung/ Uberdachung von Flachen unter Rampen und Briicke mittel
K13 Verlauf der Briicke im Lebensraum Uber der Elbe mittel
K14 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch
K15 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch
K16 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel
K17 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewasser mittel
K18 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen mittel
K19 Verlauf durch.Bllckkorndor in Richtung Ubigau; Beeintrachtigung des sehr hoch
Landschaftsbildes
Verlauf durch gemischte Bauflache bzw. gemischte Bauflache mit
K20 - hoch
Zentrumsfunktion
Versiegelung der anthropogenen Bodenformgesellschaft nérdlich der .
K21 . mittel
Elbe und im Ostragehege
K22 baubedingter Abriss eines unbewohnten Gebaudes gering
Erhéhung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Wohngebiet
K23 durch Besucherstréme bei Veranstaltungen (Kétzschenbroder mittel
StralRe; Betroffenheit von ca. 100 bis 150 EW)
K24 Verlauf im Randbereich eines Naturdenkmals — Pieschener Allee hoch
Tab. 4: Konflikte und Konfliktpotential Fuf3-/ Radwe  gbriicke Leipziger Stral3e

Die Ubersicht zeigt insgesamt 24 Konfliktpunkte, von denen zwei ein geringes, acht ein
mittleres, sechs ein hohes und acht ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

Die Ermittlung der Konfliktpunkte erfolgte ohne die Betrachtung der optionalen Fuf3-/
Radweganbindung an die Pieschener Allee (ca. 100 m Lange). Sollte die Option dieser
Anbindung gewahlt werden, so kommt es zu weiteren Konflikten durch zusatzlichen
Flachenbedarf und notwendige Baumféllungen im Bestand der Baumreihe des nach § 21
SachsNatSchG geschitzten Biotopes und Naturdenkmales Pieschener Allee. Zudem
dienen die Baume nachgewiesen als Habitat fir die im Anhang Il und IV der FFH-
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Richtlinie aufgeflhrte prioritéare Tierart Eremit (Osmoderma eremita; auch Juchtenkéafer
genannt), welcher durch die notwendigen Fallungen erheblich beeintrachtigt wirde.

Bei der Analyse der verschiedenen Briickentypen (OPNV mit FuR-/ Radweg oder reine
FuR-/ Radwegbriicke) ist zu beachten, dass es bei einer OPNV-Briicke mit FuR-/ Radweg
aufgrund des zusatzlichen Flachenbedarfs und der um ca. 6 m breiteren Bricke/ Rampe
zu einer Erhdéhung des Eingriffsumfanges kommt, welcher eine Erh6hung des Kompensa-
tionsbedarfes zur Folge hat. Daher muss eine Briicke fir OPNV und FuBganger/
Radfahrer immer schlechter bewertet werden, als eine reine OPNV-Briicke oder eine
reine Ful3-/ Radwegbriicke.

Im Zuge der Konfliktbetrachtung fir Brickenvarianten fur die Verbindung Ostragehege —
Pieschen (Leipziger StrafRe) soll auch die Variante einer Wiedereinrichtung der
Verbindung am Standort der 1995 eingestellten Fahre analysiert werden. Dabei wird sich
auf die Betrachtung einer Personenfahre beschrankt.

Es wird davon ausgegangen, dass die auf beiden Elbseiten vorhandenen Zuwegungen zu
den neu zu errichtenden Anlegern nicht dem Anspruch an eine Féhrverbindung geniigen
und dementsprechend erneuert bzw. ausgebaut werden muissen.

Die durch den Bau und den Betrieb einer Fahrverbindung entstehenden Konfliktpunkte
sind nachfolgend tabellarisch aufgefihrt.

Konflikt- Konflikt Konfllkt—
nummer potential
Ertlichtigung/ Neubau der Zuwegungen zu den Anlegern - dadurch
K01 Versiegelung bisher unversiegelter Flachen und Verlust der sehr hoch
Bodenfunktionen

Ertlichtigung/ Neubau der Anleger > dadurch Versiegelung bisher
K02 unversiegelter Flachen und Verlust der Bodenfunktionen; sehr hoch
Abgrabungen und sonstige Veranderungen am Elbufer

K03 baubedingte Baumfallungen hoch

Verlauf der Zuwegung im Ostragehege im Randbereich eines
K04 westlich angrenzenden gesetzlich geschitzten Biotopes (8 21 hoch
SachsNatSchG) — magere Frisch- und Bergwiese

Verlauf der Zuwegung im Ostragehege im Randbereich eines 6stlich
K05 angrenzenden gesetzlich geschitzten Biotopes (8 21 hoch
SachsNatSchG) — magere Frisch und Bergwiese

Verlauf der Zuwegung im Ostragehege durch ein gesetzlich
K06 geschitztes Biotop (§ 21 S&chsNatSchG) — hdhlenreiche Altholzinsel | hoch
und Baumreihe/ Allee

Verlauf der Zuwegung im Ostragehege durch ein Naturdenkmal —

Ko7 Pieschener Allee hoch

K08 Verlauf im LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme* sehr hoch

K09 Verlauf im FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Muahlberg* sehr hoch

K10 Verlauf im SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg“ sehr hoch
Verlauf der Zuwegung im Ostragehege im Randbereich des westlich

K11 angrenzenden LRT 6510 — Flachlandmahwiesen (Auenwiese — hoch
Elbwiesen)
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential

Verlauf der Zuwegung im Ostragehege im Randbereich des 6stlich

K12 angrenzenden LRT 6510 — Flachlandm&hwiesen (Auenwiese — hoch
Elbwiesen)

K13 Verlauf im LRT 3270 — Fliisse mit Schlammbé&nken (Elbe) sehr hoch

K14 Gefahr. der Bee|r_1tracht|gung vorhandener geschiitzter Pflanzen- und/ sehr hoch
oder Tierpopulationen

K15 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch

K16 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch

K17 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel

K18 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewasser hoch

K19 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen gering

K20 Verlauf durch Blickkorridor in Richtung Altstadt bzw. Ubigau (je nach hoch
Standort); Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

K21 Beeintrachtigung der Luftqualitat wahrend der Betriebszeiten gering
Erhéhung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Gebiet durch

K22 Besucherstrome bei Veranstaltungen (Betroffenheit von ca. 50 bis mittel
100 EW) > Gefahr der Staubildung durch Wartezeiten an den
Anlegern

K23 Einstellung des Fahrbetriebes bei Hochwasser (ab Pegel ca. 3,5 m) mittel
Havariegefahr (z. B. durch Hochwasser) - Gefahrdung von .

K24 N mittel
Menschen und Sachgutern

K25 Anleger direkt im Uberschwemmungs- und Abflussgebiet der Elbe mittel

Tab. 5: Konflikte und Konfliktpotential Personenfah re Leipziger Stral3e

Die Ubersicht zeigt insgesamt 25 Konfliktpunkte, von denen zwei ein geringes, finf ein
mittleres, zehn ein hohes und acht ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

In Bezug auf die Planung einer Fahrverbindung ist zu beachten, dass nicht ausge-
schlossen werden kann, dass die potentiellen Nutzer der Personenfahre die Flachen
neben der Zuwegung benutzen und dadurch die angrenzenden Flachen (Schutzgebiete
und Lebensrdume) dauerhaft beeintrachtigen.

6.1.2.4 Variante Birgerstral3e (Ostragehege — Piesch  en)

Dieser Standort wird mit den Varianten flr eine FuB3-/ Radwegbrucke und einer Bricke fur
OPNV- mit Ful3-/ Radweg betrachtet.

Die OPNV-Trasse verlauft von der bestehenden Gleisschleife am Messering im
Ostragehege aufgestandert und angerampt in Richtung Nordosten. In ihrem Verlauf, vom
Ostragehege kommend, quert sie die Pieschener Allee, die Elbwiesen und die Elbe in
annahernd rechtem Winkel. Auf der ndrdlichen Elbseite Uberspannt sie den Pieschener
Hafen und die Leipziger Stral3e, verlauft Gber eine mit B-Plan (Nr. 167 — Markuspassage)
versehene Brachflache und bindet auf der Blrgerstralle an die vorhandene Gleistrasse
an.
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Bei einer gemeinsamen Briicke fir OPNV und FuRganger/ Radfahrer kann der FuR-/
Radweg optional links oder rechts der OPNV-Trasse angeordnet werden. Der FuR-/
Radweg wiirde vom Ostragehege, beginnend beim Messering, parallel zur OPNV-Trasse
verlaufen und auf der Brachflache (B-Plan 167) mit Hilfe eines Wendels an den
bestehenden Ful3-/ Radweg anbinden.

Die OPNV-Trasse besitzt eine Gesamtlange von ca. 800 m und eine Gesamtbreite von
ca. 9 m. Der Ful3-/ Radweg besitzt, je nach Option (links oder rechts der OPNV-Trasse),
eine Gesamtlange von ca. 455 bis 485 m und eine Gesamtbreite von ca. 6 m.

Nachfolgend werden die Konflikte und das daraus resultierende Konfliktpotential fiir eine
reine OPNV-Briicke in Tab. 6 dargestellt.

Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
K01 Verlauf im Randbereich einer denkmalgeschiitzten Sachgesamtheit gering
K02 baubedingte Baumfallungen hoch
KO3 Verlauf durch bzw. Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21 sehr hoch
SachsNatSchG) — hohlenreiche Altholzinsel und Baumreihe/ Allee
K04 Verlauf durch bzw. Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21 sehr hoch

SachsNatSchG) — magere Frisch- und Bergwiese

Verlauf Uber ein gesetzlich geschitztes Biotop (8§ 21 SdchsNatSchG)
K05 — Gebiische und naturnahe Walder, trockenwarm - Biotop wird von | hoch
Briicke Uberspannt

K06 Verlauf durch bzw. Gber das LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme” | sehr hoch

Verlauf durch bzw. Uber das FFH-Gebiet , Elbtal zwischen Schona

und Muhlberg* sehr hoch

K07

Verlauf durch bzw. Uber das SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna

und Muhlberg* sehr hoch

K08

Verlauf durch bzw. Gber den LRT 6510 — Flachlandmahwiesen
K09 . . sehr hoch
(Auenwiese — Elbwiesen)

Verlauf der Blicke tiber dem LRT 3270 — Flisse mit Schlammbanken

K10 (Elbe) mittel
K11 S;ef?t_}ﬁgrzglsliggérfg:tigung vorhandener geschutzter Pflanzen- und/ sehr hoch
K12 Versiegelung der naturnahen Bodenformgesellschaft der Elbwiesen hoch
K13 Beschattung/ Uberdachung von Flachen unter Rampen und Briicke mittel
K14 Verlauf der Briicke im Lebensraum Uber der Elbe mittel
K15 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch
K16 Verlauf tber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch
K17 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel
K18 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewasser hoch
K19 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen mittel
K20 Verlauf durch Blickkorridor in Richtung Altstadt; Beeintrachtigung des sehr hoch

Landschaftsbildes
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
Verlauf durch gemischte Bauflache bzw. gemischte Bauflache mit
K21 : hoch
Zentrumsfunktion
Versiegelung der anthropogenen Bodenformgesellschaft nérdlich der .
K22 . mittel
Elbe und im Ostragehege
K23 Erhdhung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Wohnbereich mittel
durch Stadtbahn (Betroffenheit von ca. 50 bis 100 EW)
K24 Querung eines Naturdenkmals — Pieschener Allee sehr hoch
Tab. 6: Konflikte und Konfliktpotential Umweltverbu nd-Briicke Burgerstral3e

Die Ubersicht zeigt insgesamt 24 Konfliktpunkte, von denen einer ein geringes, sieben ein
mittleres, sechs ein hohes und zehn ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

Da sich die Intensitat einer reinen FuR-/ Radwegbriicke von der einer reinen OPNV-
Briicke unterscheidet, werden die durch den Bau einer reinen FuR3-/ Radwegbricke
entstehenden Konfliktpunkte nachfolgend in Tab. 7 aufgefihrt.

Konflikt- Konflikt Konfllkt—
nummer potential

K01 Verlauf im Randbereich einer denkmalgeschiitzten Sachgesamtheit gering

K02 baubedingte Baumfallungen hoch

KO3 Verlauf durch bzw. Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21 sehr hoch
SachsNatSchG) — hdhlenreiche Altholzinsel und Baumreihe/ Allee
Verlauf durch bzw. Uber ein gesetzlich geschiitztes Biotop (8§ 21

K04 SachsNatSchG) — magere Frisch- und Bergwiese sehr hoch
Verlauf Uber ein gesetzlich geschitztes Biotop (8§ 21 SachsNatSchG)

K05 — Gebiische und naturnahe Walder, trockenwarm - Biotop wird von | hoch
Bricke Uberspannt

K06 Verlauf durch bzw. Uber das LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme* | sehr hoch
Verlauf durch bzw. Uber das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schdna

K07 . ) sehr hoch
und Mihlberg
Verlauf durch bzw. tber das SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna

K08 M p sehr hoch
und Muhlberg
Verlauf durch bzw. Uber den LRT 6510 — Flachlandm&hwiesen

K09 . . sehr hoch
(Auenwiese — Elbwiesen)
Verlauf der Biicke Gber dem LRT 3270 — Flisse mit Schlammbéanken .

K10 mittel
(Elbe)

K11 Gefahr. der Beemtréchﬂgung vorhandener geschutzter Pflanzen- und/ sehr hoch
oder Tierpopulationen

K12 Versiegelung der naturnahen Bodenformgesellschaft der Elbwiesen hoch

K13 Beschattung/ Uberdachung von Flachen unter Rampen und Briicke mittel

K14 Verlauf der Briicke im Lebensraum Uber der Elbe mittel

K15 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
K16 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch
K17 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel
K18 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewdasser mittel
K19 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen mittel
K20 Verlauf durch_Bllckkorndor in Richtung Altstadt; Beeintrachtigung des sehr hoch
Landschaftsbildes
Verlauf durch gemischte Bauflache bzw. gemischte Bauflache mit
K21 ; hoch
Zentrumsfunktion
Versiegelung der anthropogenen Bodenformgesellschaft nérdlich der .
K22 ; mittel
Elbe und im Ostragehege
Erhdhung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Wohnbereich
K23 durch Besucherstréme bei Veranstaltungen (Betroffenheit von ca. 50 | gering
bis 100 EW)
K24 Querung eines Naturdenkmals — Pieschener Allee sehr hoch
Tab. 7. Konflikte und Konfliktpotential Fu3-/ Radwe  gbriicke Birgerstral3e

Die Tabelle zeigt insgesamt 24 Konfliktpunkte, von denen zwei ein geringes, sieben ein
mittleres, funf ein hohes und zehn ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

Bei der Analyse der verschiedenen Briickentypen (OPNV mit FuRR-/ Radweg oder reine
FuR-/ Radwegbriicke) ist zu beachten, dass es bei einer OPNV-Briicke mit FuR-/ Radweg
aufgrund des zusatzlichen Flachenbedarfs und der um ca. 6 m breiteren Briicke/ Rampe
zu einer Erhéhung des Eingriffsumfanges kommt, welcher eine Erh6hung des Kompensa-
tionsbedarfes zur Folge hat. Daher muss eine Bricke fur OPNV und FuRganger/
Radfahrer immer schlechter bewertet werden, als eine reine OPNV-Briicke oder eine
reine Ful3-/ Radwegbriicke.

6.1.2.5 Variante Alexander-Puschkin-Platz (Ostrageh
Vorstadt)

ege — Leipziger

Dieser Standqrt beinhaltet Varianten als ,reine FulR-/ Radwegbrtcke”, als ,Bricke fur
motorisierten OPNV (Bus) mit beidseitigem FuR-/Radweg” und eine Fahre.

Die Brickenvarianten wirden von der Pieschener Allee bzw. dem Messering in
annahernd rechtem Winkel Uber die Elbe verlaufen und am Alexander-Puschkin-Platz an
die bestehenden Verkehrsflachen anbinden. Im Verlauf auf der norddstlichen Elbseite
tangiert die Trasse das Bebauungsplangebiet 357 — Dresden Neustadt Nr. 33 (Leipziger
Vorstadt).

Bei der ,Briicke fiir motorisierten OPNV (Bus) mit beidseitigem FuR-/Radweg” betragt die
Gesamtlange ca. 620 m und die Gesamtbreite ca. 12 m. Zusatzlich kommen im Ostrage-
hege noch einmal optional ca. 120 m und auf der gegeniiberliegenden Elbseite ca. 120 m
fur Fu3-/ Radwegzubringer mit einer Gesamtbreite von ca. 6 m hinzu.

Die ,reine Ful3-/ Radwegbriicke besitzt eine Gesamtlange von ca. 615 m und eine
Gesamtbreite von ca. 6 m. Auch hier kommen im Ostragehege noch einmal optional
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ca. 120 m und auf der gegenuberliegenden Elbseite ca. 120 m fur Ful3-/ Radwegzubringer
mit einer Gesamtbreite von ca. 6 m hinzu.

Eine Fahrverbindung wird an der im Mai/ Juni 2011 betriebenen Stelle untersucht. Sie
quert die Elbe in Hohe der Eisenberger StralRe bei Elbe-km 57,660 auf einer Lange von

ca. 150 m.

Nachfolgend werden die durch den Bau und den Betrieb einer Fahrverbindung ent-
stehenden Konfliktpunkte in Tab. 8 aufgefihrt.

Konflikt- Konflikt Konfllkt—
nummer potential

Ertlichtigung/ Neubau der Zuwegungen zu den Anlegern - dadurch

K01 Versiegelung bisher unversiegelter Flachen und Verlust der sehr hoch
Bodenfunktionen
Ertlichtigung/ Neubau der Anleger > dadurch Versiegelung bisher

K02 unversiegelter Flachen und Verlust der Bodenfunktionen; sehr hoch
Abgrabungen und sonstige Veranderungen am Elbufer

K03 baubedingte Baumfallungen hoch
Verlauf der Zuwegung im Ostragehege im Randbereich eines

K04 nordwestlich angrenzenden gesetzlich geschiitzten Biotopes (8 21 hoch
SachsNatSchG) — magere Frisch- und Bergwiese
Verlauf der Zuwegung im Ostragehege im Randbereich eines

K05 gesetzlich geschitzten Biotopes (§ 21 S&chsNatSchG) — mittel
héhlenreiche Altholzinsel und Baumreihe/ Allee
Verlauf der Zuwegung im Ostragehege durch eine Naturdenkmal —

K06 . hoch
Pieschener Allee

K07 Verlauf im LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme* sehr hoch

K08 Verlauf im FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg* sehr hoch

K09 Verlauf im SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg“ sehr hoch
Verlauf der Zuwegung im Ostragehege in der Nachbarschaft zum

K10 nordwestlich angrenzenden LRT 6510 — Flachlandm&hwiesen gering
(Auenwiese — Elbwiesen)

K11 Verlauf im LRT 3270 — Fliisse mit Schlammbé&nken (Elbe) sehr hoch

K12 Gefahr_ der Bee|r_1tracht|gung vorhandener geschiitzter Pflanzen- und/ sehr hoch
oder Tierpopulationen

K13 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch

K14 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch

K15 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel

K16 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewasser hoch

K17 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen gering
Verlauf durch Blickkorridor in Richtung Altstadt; Beeintrachtigung des

K18 : hoch
Landschaftsbildes

K19 Beeintrachtigung der Luftqualitat wahrend der Betriebszeiten gering

K20 Gefahr der Staubildung durch Wartezeiten an den Anlegern gering
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
K21 Einstellung des Fahrbetriebes bei Hochwasser (ab Pegel ca. 3,5 m) mittel
Havariegefahr (z. B. durch Hochwasser) > Gefahrdung von .
K22 N mittel
Menschen und Sachgutern
K23 Anleger direkt im Uberschwemmungs- und Abflussgebiet der Elbe mittel
Tab. 8: Konflikte und Konfliktpotential Personenfah re Alexander-Puschkin-Platz

Die Tabelle zeigt insgesamt 23 Konfliktpunkte, von denen vier ein geringes, funf ein
mittleres, sechs ein hohes und acht ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

In Bezug auf die Planung einer Fahrverbindung ist zu beachten, dass nicht ausge-
schlossen werden kann, dass die potentiellen Nutzer der Personenfdhre die Flachen
neben der Zuwegung benutzen und dadurch die angrenzenden Flachen (Schutzgebiete
und Lebensrdume) dauerhaft beeintrachtigen.

Als eine weitere Variante am Standort Alexander-Puschkin-Platz, soll die Verbindung
durch eine reine Ful3-/ Radwegbriicke analysiert werden. Da die Zubringer fur FuRganger/
Radfahrer im Ostragehege optional sind, werden sie bei der Konfliktanalyse vorerst nicht
mitbetrachtet. Die mit der Ful3-/ Radwegbriicke verbundenen Konfliktpunkte sind nach-
folgend in Tab. 9 aufgefiihrt.

Konflikt- Konflikt Konfllkt—
nummer potential

K01 baubedingte Baumfallungen hoch

K02 Verlauf durch bzw. Uber das LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme* | sehr hoch
Verlauf durch bzw. Uber das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schina

K03 . ‘, sehr hoch
und Muhlberg
Verlauf durch bzw. tber das SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schdna

K04 . ) sehr hoch
und Mihlberg

K05 Querung eines Naturdenkmals — Pieschener Allee sehr hoch

KOG Verlauf der Briicke Gber dem LRT 3270 — Fliisse mit mittel
Schlammbéanken (Elbe)

KO7 Gefahr_ der Bee|r_1tracht|gung vorhandener geschiitzter Pflanzen- und/ sehr hoch
oder Tierpopulationen

K08 Versiegelung der naturnahen Bodenformgesellschaft der Elbwiesen hoch

K09 Beschattung/ Uberdachung von Flachen unter Rampen und Briicke mittel

K10 Verlauf der Briicke im Lebensraum Uber der Elbe mittel

K11 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch

K12 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch

K13 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel

K14 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewasser mittel

K15 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen mittel

K16 Verlauf durch.Bllckkorndor in Richtung Altstadt; Beeintrachtigung des sehr hoch
Landschaftsbildes
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential
Verlauf durch Kleingartenanlage und im Randbereich einer .
K17 . x . . mittel
gemischten Bauflache und einer Kleingartenanlage
Versiegelung der anthropogenen Bodenformgesellschaft nérdlich der .
K18 . mittel
Elbe und im Ostragehege
K19 baubedingter Abriss von zwei unbewohnten Gebauden mittel
Erh6éhung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Gebiet durch
K20 Besucherstrome bei Veranstaltungen (Betroffenheit von < 50 EW und | gering
Kleingartenanlage)
Tab. 9: Konflikte und Konfliktpotential FulR-/ Radwe  gbricke Alexander-

Puschkin-Platz

Die Tabelle zeigt insgesamt 20 Konfliktpunkte, von denen einer ein geringes, acht ein
mittleres, drei ein hohes und sieben ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

Die Ermittlung der Konfliktpunkte erfolgte ohne die Betrachtung der optionalen FuR3-/
Radwegzubringer im Ostragehege. Ohne einen dieser optionalen Zubringer besteht bei
dieser Variante ein verkehrlicher Nachteil, da potentielle Nutzer von der Pieschener Allee
keinen direkten Zugang zur Verbindung erhalten und einen Umweg Uber den Messering
zur Anbindung der Rampe/ Bricke in Kauf nehmen missen. Sollte die Option eines
Zubringers gewahlt werden, so kommt es zu weiteren Konflikten durch zuséatzlichen
Flachenbedarf und notwendige Baumfallungen im Bestand der Baumreihe des Naturdenk-
males Pieschener Allee. Zudem dienen die Baume nachgewiesen als Habitat fur die im
Anhang Il und IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrte prioritare Tierart Eremit (Osmoderma
eremita; auch Juchtenké&fer genannt), welcher durch die notwendigen Fallungen erheblich
beeintrachtigt wirde.

Eine fir diesen Standort ebenfalls zu betrachtende Variante stellt die Bricke fir den
motorisierten OPNV (Bus) mit beidseitigem FuB-/ Radweg dar. Da die Zubringer fir
FuRganger/ Radfahrer im Ostragehege optional sind, werden sie bei der Konfliktanalyse
vorerst nicht mitbetrachtet. Die verbleibenden Konfliktpunkte sind nachfolgend in Tab. 10
aufgefuhrt.

Konflikt- Konflikt Konfllkt—
nummer potential
K01 baubedingte Baumfallungen hoch
K02 Verlauf durch bzw. Gber das LSG ,Dresdner Elbwiesen und —altarme”“ | sehr hoch
Verlauf durch bzw. Uber das FFH-Gebiet , Elbtal zwischen Schona
KO3 . u sehr hoch
und Muhlberg
Verlauf durch bzw. Gber das SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schona
K04 . u sehr hoch
und Mihlberg
K05 Querung eines Naturdenkmals — Pieschener Allee sehr hoch
KOG Verlauf der Briicke Uber dem LRT 3270 — Fliisse mit mittel
Schlammbéanken (Elbe)
K07 Gefahr der Beeintrachtigung vorhandener geschiitzter Pflanzen- und/ | sehr hoch
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Konflikt- Konflikt Konfhlgt-
nummer potential

oder Tierpopulationen

K08 Versiegelung der naturnahen Bodenformgesellschaft der Elbwiesen hoch

K09 Beschattung/ Uberdachung von Flachen unter Rampen und Briicke mittel

K10 Verlauf der Briicke im Lebensraum Uber der Elbe mittel

K11 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flurabstand 0 bis 2 m — Elbufer sehr hoch

K12 Verlauf Uber Flachen mit GW-Flursabstand 2 bis 5 m — Elbwiesen hoch

K13 Verringerung der Grundwasserneubildungsrate mittel

K14 Gefahr des Schadstoffeintrages in Boden und Gewdasser hoch

K15 Verlauf durch Kaltluftentstehungsgebiet — Elbwiesen mittel

K16 Verlauf durch_Bllckkorndor in Richtung Altstadt; Beeintrachtigung des sehr hoch
Landschaftsbildes
Verlauf durch Kleingartenanlage und im Randbereich einer .

K17 . N . . mittel
gemischten Bauflache und einer Kleingartenanlage
Versiegelung der anthropogenen Bodenformgesellschaft nérdlich der .

K18 ; mittel
Elbe und im Ostragehege

K19 baubedingter Abriss von zwei unbewohnten Gebauden mittel
Erh6hung der Larmbelastung in bisher unbelastetem Gebiet durch

K20 Besucherstrome bei Veranstaltungen und Busverkehr (Betroffenheit mittel
von < 50 EW und Kleingartenanlage)
Beeintrachtigung der Luftqualitat wahrend der Betriebszeiten im .

K21 . . mittel
gesamten Bereich der neu geschaffenen Busverbindung

Tab. 10:  Konflikte und Konfliktpotential Brucke fur motorisierten OPNV (Bus) mit
beidseitigem FuR-/ Radweg Alexander-Puschkin-Platz

Die Tabelle zeigt insgesamt 21 Konfliktpunkte, von denen zehn ein mittleres, vier ein
hohes und sieben ein sehr hohes Konfliktpotential besitzen.

Die Ermittlung der Konfliktpunkte erfolgte ohne die Betrachtung der optionalen Fuf3-/
Radwegzubringer im Ostragehege. Ohne einen dieser optionalen Zubringer besteht bei
dieser Variante ein verkehrlicher Nachteil, da potentielle Nutzer von der Pieschener Allee
keinen direkten Zugang zur Verbindung erhalten und einen Umweg Uber den Messering
zur Anbindung der Rampe/ Bricke in Kauf nehmen mussen. Sollte die Option eines Zu-
bringers gewahlt werden, so kommt es zu weiteren hohen bis sehr hohen Konflikten durch
zusatzlichen Flachenbedarf und notwendige Baumféllungen im Bestand der Baumreihe
des Naturdenkmales Pieschener Allee. Zudem dienen die Baume nachgewiesen als
Habitat fir die im Anhang Il und IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrte prioritare Tierart Eremit
(Osmoderma eremita; auch Juchtenkafer genannt), welcher durch die notwendigen
Fallungen erheblich beeintrachtigt wirde.

Weiterhin muss bei dieser Variante beachtet werden, dass die Schaffung einer
Verbindung fiir motorisierten OPNV (Bus) die Gefahr birgt, dass die Verbindung auch von
anderen motorisierten Verkehrsteilnehmern genutzt wird. Dies wirde zu einer weiteren
Erhéhung der La&rm- und Luftbelastung sowie des Risikos des Schadstoffeintrages in den
Boden oder in das Gewasser fihren.
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6.1.3 Zusammenfassung Konfliktpunkte der einzelnen Varianten

Flr eine bessere Les- und Vergleichbarkeit, wurden gleichartige Briicken (OPNV-Briicke,
reine FuR-/ Radwegbriicke, OPNV-Bricke + Fuf3-/ Radwegbriicke) sowie Fahren mit der

gleichen Farbe markiert (vgl. Tab. 11).

Anzahl betroffene Bereiche
mit Konfliktpotential

Variante

sehr hoch hoch mittel

gering

Kotzschenbroder Stralle —
OPNV-Briicke
(Lange ca. 1.180 m; Breite ca. 9 m)

10 5 7

Ko6tzschenbroder StralRe —

OPNV-Briicke + FuB-/ Radwegbriicke

(L&nge ca. 1.180 m + 440 — 520 m bzw. 650 — 700 m;
Breite ca. 15 m)

10 5 7

HerbststraRe —
reine Ful3-/ Radwegbriicke
(L&nge ca. 455 m; Breite ca. 6 m)

Leipziger StralRe —
OPNV-Briicke + FuB-/ Radwegbriicke
(Lange ca. 800 m + ca. 460 — 600 m; Breite ca. 15 m)

Leipziger StralRe —
reine Ful3-/ Radwegbriicke
(Lange ca. 460 — 600 m; Breite ca. 6 m)

Leipziger StralRe — Personenfahre
(Léange Wasserweg ca. 150 m)

Birgerstralle —
OPNV-Briicke + FuR-/ Radwegbriicke
(L&nge ca. 800 m + 455 — 485 m; Breite ca. 15 m)

10 6 7

Birgerstralle —
reine Ful3-/ Radwegbriicke
(L&nge ca. 455 - 485 m; Breite ca. 6 m)

10 5 7

Alexander-Puschkin-Platz —
Personenfahre
(Léange Wasserweg ca. 150 m)

Alexander-Puschkin-Platz —

reine Ful3-/ Radwegbriicke

(L&nge ca. 615 m; Breite ca. 6 m + ca. 120 m Zubringer auf
nordlicher Elbseite und ohne optionalen Zubringer im
Ostragehege)

Alexander-Puschkin-Platz —

Briicke fiir motorisierten OPNV (Bus) + beidseitigem FuR-/
Radweg

(Lange ca. 620 m; Breite ca. 12 m + ca. 120 m Zubringer
fur FuBgéanger/ Radfahrer auf nérdlicher Elbseite und ohne
optionalen Zubringer im Ostragehege (ca. 120 m))

Tab. 11: Zusammenfassung Konfliktpotential der Vari  anten
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Auf Grundlage der vorangegangenen Konfliktanalyse werden die einzelnen Varianten
bewertet. Grundséatzlich kann davon ausgegangen werden, dass eine OPNV-Briicke
aufgrund der gréReren Dimensionierung und der nétigen Einbauten (z. B. Masten und
Oberleitungen) immer schlechter zu bewerten ist, als eine reine Ful3-/ Radwegbricke.
Daher werden nachfolgend Briickenstandorte mit Briicken gleichen Typs gegeneinander
abgewogen und bewertet.

reine Fu3-/ Radwegbricke

Insgesamt wurden vier Standorte fir eine reine Ful3-/ Radwegverbindung analysiert. Dies
sind die HerbststralRe, die Leipziger StralRe, die Birgerstrale und der Alexander-
Puschkin-Platz.

Im Vergleich der Anzahl von betroffenen Bereichen mit Konfliktpotential ist festzustellen,
dass der Standort HerbststralBe insgesamt 20, die Standorte Leipziger Straf3e und
BlrgerstraRe insgesamt 24 und der Alexander-Puschkin-Platz insgesamt 19 dieser
Bereiche umfasst. Doch allein aus dem Vergleich der Anzahl von Konfliktbereichen kann
keine Rangfolge bei der umweltplanerischen Bewertung abgeleitet werden. Dafir missen
auch die folgenden Ausflihrungen hinzugezogen werden.

Bis auf den Alexander-Puschkin-Platz mit ca. 615 m und eine Option der Leipziger Stral3e
mit ca. 600 m, weisen die anderen Verbindungen mit ca. 455 — 485 m in etwa die gleiche
Lange auf. Damit besitzt die Verbindung am Alexander Puschkin-Platz den grof3ten
Flachenverbrauch. Es gilt zu beachten, dass der Standort Leipziger Strale ohne die
optionale Anbindung an die Pieschener Allee (ca. 100 m) und der Standort Alexander-
Puschkin-Platz ohne den optionalen zusétzlichen Zubringer im Ostragehege (ca. 120 m)
analysiert wurden, welche bei der Aktivierung zu zusatzlichen hohen bis sehr hohen
Konflikten fuhren.

Die Standorte Birgerstrale und Alexander-Puschkin-Platz queren die nach 8§ 21
SachsNatSchG ,als Naturdenkmal sowie als Kulturdenkmal geschitzte Pieschener Allee.
Es ist davon auszugehen, dass es bei der Realisierung zu einem erheblichen Verlust von
Baumen innerhalb der Allee kommt. Diese Baume stellen zudem ein nachgewiesenes
Habitat fur die im Anhang Il und IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrte prioritare Tierart Eremit
(Osmoderma eremita; auch Juchtenkafer genannt) dar. Mit der Trasse am Standort
Leipziger StralBe mit Anschluss an den Messering (ohne optionale Anbindung an die
Pieschener Allee), ist die Pieschener Allee im Randbereich betroffen. Eventuell kann bei
einer Konkretisierung der Planung auf eine Vermeidung der Betroffenheit hingewirkt
werden. Der Standort Herbststral3e berthrt die Pieschener Allee nicht.

Die Analyse betroffener Bereiche mit Konfliktpotential und die erfolgte Abwagung, ergibt
aus umweltplanerischer Sicht nachstehendes Ergebnis:

[ Der Standort Herbststraf3e ist aufgrund der Lange von ca. 455 m, der geringeren
Betroffenheit von Bereichen mit hohem bis sehr hohem Konfliktpotential sowie der
Bewahrung der Pieschener Allee (8 21 SachsNatSchG, Naturdenkmal) bevorzugt zu
betrachten.
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[ Die Leipziger StralRe mit der Option von ca. 460 m Lange und ohne die optionale
Anbindung an die Pieschener Allee stellt neben der HerbststralRe einen weiteren in
Betracht kommenden Standort dar. Hier ist die Pieschener Allee im Randbereich
betroffen. Sollte auf die Anbindung an die Pieschener Allee nicht verzichtet werden,
muss die Variante Leipziger Stral3e entsprechend schlechter bewertet werden.

[ Als nachrangig werden die Standorte Leipziger StraRe mit der Option von ca. 600 m
Lange, die Buirgerstral3e (starke Betroffenheit der Pieschener Allee) und der
Alexander-Puschkin-Platz (Lange ca. 615 m; starke Betroffenheit der Pieschener
Allee; Verstarkung der hohen bis sehr hohen Konflikte bei Aktivierung von
zusatzlichem Zubringer im Ostragehege) eingestuft.

reine OPNV-Briicke

Fur diesen Briuckentyp wurde nur ein Standort, die Koétzschenbroder Stral3e, analysiert.
Daher kann kein Vergleich mit anderen Standorten gezogen werden.

Neben der reinen OPNV-Briicke wurde am Standort Koétzschenbroder StraRe zusatzlich
eine Briickenvariante von OPNV mit FuR-/ Radweg analysiert. Im Vergleich dieser beiden
Brickentypen ist festzustellen, dass sie die gleiche Anzahl von Bereichen mit dem
gleichen Konfliktpotential betreffen. Umweltplanerisch ist eine reine OPNV-Verbindung zu
bevorzugen. Sie ist glinstiger zu bewerten, da sie eine geringere Dimensionierung sowie
weniger Flachenverbrauch als eine OPNV-Briicke mit Fu3-/ Radwegbedingt.

Dies gilt aber nicht, wenn an einem anderen Standort im Untersuchungsraum zur OPNV-
Brucke an der Kétzschenbroder Stral3e zusatzlich eine reine Ful3-/ Radwegbriicke geplant
wirde. Dann sind die Wirkungen beider Briicken in Summe zu betrachten. Somit ware
eine OPNV-Briicke mit FuR-/ Radweg umweltplanerisch zu bevorzugen.

OPNV-Briicke mit FuR-/ Radweg

Fur die Standorte Kotzschenbroder StralRe, Leipziger Strale und Birgerstrale wurden
Verbindungen fiir den OPNV (Stadtbahn) mit angeschlossenem FuRB-/ Radweg analysiert.
Am Standort Alexander-Puschkin-Platz erfolgte die Betrachtung im Hinblick auf eine
Verbindung fir den motorisierten OPNV (Bus) mit beidseitigem Ful-/ Radweg.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass eine OPNV-Briicke mit FuR-/ Radweg, z. B.
aufgrund der Dimensionierung und des erhohten Flachenverbrauches, einen grof3eren
Eingriffsumfang zur Folge hat, als eine reine Ful3-/ Radwegbriicke. Dementsprechend
hoéher ist auch der Kompensationsbedarf.

Im Vergleich der Anzahl von betroffenen Bereichen mit Konfliktpotential ist festzustellen,
dass der Standort Kétzschenbroder StralRe insgesamt 23, die Standorte Leipziger Stral3e
und Birgerstrall3e insgesamt 24 und der Alexander-Puschkin-Platz insgesamt 21 dieser
Bereiche umfasst. Doch allein aus dem Vergleich der Anzahl der Konfliktbereiche kann
keine Rangfolge bei der umweltplanerischen Bewertung abgeleitet werden. Daflr missen
auch die folgenden Ausfihrungen hinzugezogen werden.
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Der Standort Kétzschenbroder StraBe weist mit ca. 1.180 m OPNV-Trasse den langsten
Verlauf auf. Damit besitzt diese Verbindung den gréf3ten Flachenverbrauch. Zudem fihrt
die Schaffung einer neuen OPNV-Trasse zu einem Anstieg des Larmpegels in einem
bisher unbelasteten Wohngebiet (Kétzschenbroder StrafRe und angrenzende Wohnbe-
bauung; Betroffenheit von ca. 100 bis 150 Einwohnern).

Die Trassen der Leipziger Stral3e und der Blrgerstral3e besitzen beide eine Lange von
ca. 800 m. Beide Trassen verlaufen auf der ndrdlichen Elbseite durch gemischte Bau-
flachen bzw. gemischte Bauflachen mit Zentrumsfunktion und fiihren zu einem Anstieg
der Larmbelastung in angrenzenden Wohnbereichen. Beim Standort Leipziger Stral3e
sind ca. 100 bis 150 Einwohner (EW) betroffen, beim Standort Blrgerstral3e ca. 50 bis
100 EW. Im Verlauf vom Ostragehege kommend und bei dem Verzicht auf die optionale
Anbindung des Ful3-/ Radweges an die Pieschener Allee, tangiert die Variante Leipziger
StraRe den Randbereich der Pieschener Allee (8 21 SachsNatSchG und Naturdenkmal).
Diese stellt auch ein nachgewiesenes Habitat fir die im Anhang Il und IV der FFH-
Richtlinie aufgefuihrte prioritdre Tierart Eremit (Osmoderma eremita; auch Juchtenkéafer
genannt) dar. Eventuell kann durch eine Anpassung der Trasse eine Betroffenheit der
Pieschener Allee vermieden werden.

Die Trasse der Variante Birgerstral3e quert die Pieschener Allee, was im Vergleich zur
tangierenden Variante der Leipziger Straf3e zu einem hdheren Verlust an Flache und
Vegetation innerhalb der Pieschener Allee fuhrt. In ihrem Verlauf Uber die Elbe Uber-
spannt die Bricke am Standort Birgerstra3e auch die Mole des Pieschener Hafens,
welche als § 21-Biotop besonders geschutzt ist. Zusétzlich ist beim Standort Burgerstralie
zu beachten, dass die fUr die Trasse genutzte Flache zwischen Leipziger Strafle und
BurgerstraRe einen seit 31.01.2008 rechtskraftigen Bebauungsplan besitzt (B-Plan 167
Dresden-Pieschen Nr. 2 — Markuspassage).

Mit ca. 620 m stellt der Standort Alexander-Puschkin-Platz die kiirzeste Verbindung dar.
Allerdings ist hier zu beachten, dass diese Variante ohne die zusatzlichen Zubringer im
Ostragehege (ca. 120 m) analysiert wurde, welche bei der Aktivierung zu zusatzlichen
hohen bis sehr hohen Konflikten fihren. Zudem dient die Verbindung dem motorisierten
OPNV (Bus), was gegeniiber einer Stadtbahn zu einer Verschlechterung der Luftqualitat
wahrend der Betriebszeiten flihren kann. Wie die Variante Blrgerstral3e, quert auch diese
Variante die Pieschener Allee und fiihrt zu einem erheblichen Verlust an Flache und
Vegetation. Die Gesamtbreite der Rampen und Briicke fur den motorisierten OPNV ist
etwas geringer als bei den Rampen und Briucken fir eine Stadtbahn. Es besteht das
Risiko, dass die Verbindung nicht nur fir den OPNV-Verkehr, sondern auch fiir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) genutzt wird. Eine Zunahme des Verkehrs fiihrt zu
einer Zunahme von Konflikten entlang der gesamten neugeschaffenen Verbindung.

Die Analyse betroffener Bereiche mit Konfliktpotential und die erfolgte Abwagung, ergibt
aus umweltplanerischer Sicht nachstehendes Ergebnis:

[ Beim Verzicht auf die Aktivierung des zusétzlichen Zubringers fir Ful3géanger/
Radfahrer im Ostragehege, ist der Standort Alexander-Puschkin-Platz zu
bevorzugen. Dies begriindet sich, trotz der Querung der Pieschener Allee, aus der
gegenuber den anderen Standorten zahlenmafRig geringeren Betroffenheit von
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Bereichen mit hohem und sehr hohem Konfliktpotential, der geringeren Lange und
der schmaleren Gesamtbreite. Zudem kann einer Verschlechterung der Luftqualitat
wahrend der Betriebszeiten durch den Einsatz von schadstoffreduzierten oder
elektrisch betrieben Fahrzeugen entgegengewirkt werden. Weiterhin sind geeignete
Malnahmen zu ergreifen, die das unbefugte Benutzen durch den MIV verhindern.

Sollte auf den zusatzlichen Zubringer fur FuRganger/ Radfahrer im Ostragehege
nicht verzichtet werden und sollte es keine MalRBhahmen geben, die das unbefugte
Benutzen durch den MIV verhindern, so muss die Variante Alexander-Puschkin-
Platz dementsprechend schlechter bewertet werden.

[ Die Standorte Leipziger Straf3e (mit der Option ca. 460 m Fuf3-/ Radweg und ohne
Anbindung des Ful3-/ Radweges an die Pieschener Allee) und Birgerstral3e stellen
nach dem Standort Alexander-Puschkin-Platz (mit 0. g. Bedingungen) die ndchsten
in Betracht kommenden Standorte dar. Misste man sich zwischen beiden Varianten
entscheiden, so ware der Standort Leipziger StralRe zu bevorzugen. Dies begrindet
sich daraus, dass bei dieser Variante die Mdglichkeit besteht, die Trasse so zu
legen, dass die Pieschener Allee vollstéandig erhalten bleibt und weil das § 21-Biotop
(Geblsche und naturnahe Walder, trockenwarm) auf der Mole zum Pieschener
Hafen nicht beeintrachtigt wird. Sollte auf die Anbindung an die Pieschener Allee
nicht verzichtet werden, muss die Variante Leipziger Stralle entsprechend
schlechter bewertet werden.

[ Aufgrund der Lange, dem damit einhergehenden Flachenverbrauch und der
Betroffenheit von Wohnbauflache, ist der Standort Kétzschenbroder Strafle aus
umweltplanerischer Sicht ungeeignet.

Personenféhren

In der hier vorliegenden Untersuchung wurden zwei Standorte fir Personenfahren
betrachtet. Eine F&hrverbindung befindet sich nordwestlich der Zufahrt zum Pieschener
Hafen (Variante Leipziger Stral3e). Hier bestand bis 1995 bereits eine Fahrverbindung.
Eine weitere Verbindung wurde an der Stelle Gberpruft, an der im Mai/ Juni 2011 eine
temporare Fahrstrecke eingerichtet war (Variante Alexander-Puschkin-Platz).

Allein beim Vergleich der von einer Fahrverbindung betroffenen Bereiche mit Konflikt-
potenzialen ist zu erkennen, dass der Standort Alexander-Puschkin-Platz in Bezug auf die
umweltplanerischen Aspekte besser abschneidet:

[ Fahre Leipziger Strale 25 Bereiche - davon 8 mit sehr hohem, 10 mit hohem, 5
mit mittlerem und 2 mit geringem Konfliktpotential

] Fahre Alexander-Puschkin-Platz 23 Bereiche = davon 8 mit sehr hohem, 6 mit
hohem, 5 mit mittlerem und 4 mit geringem Konfliktpotential.

Es ist festzustellen, dass Fahrverbindungen in etwa die gleiche Anzahl von betroffenen
Bereichen mit Konfliktpotential in den unterschiedlichen Konfliktklassen, wie die dem
jeweiligen Standort zugehorige Briickenverbindungen fir OPNV mit FuR-/ Radweg
aufweisen. Daher kdnnen sie bei der Bewertung in Bezug auf die hervorgerufenen
Beeintrachtigungen diesen gleichgesetzt werden.
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Fur eine Entscheidungsfindung in Bezug auf die Wahl einer Bricken- oder Fahrver-
bindung sollten u. a. folgende Punkte beachtet werden:

[ Die Zuwegungen zu den Anlegern versiegeln die bendétigte Grundflache vollstandig.
Bei einer Briuckenvariante wird mit aufgestanderten Rampen gearbeitet, wodurch
die Grundflache lediglich im Bereich der Stander versiegelt wird. Die Areale unter
den Rampen bleiben unversiegelt.

[ Der Bau von Anlegern greift unmittelbar in die Elbufer ein.

[ Im Hochwasserfall missen die Fahre sowie alle abschwemmbaren An- bzw.
Einbauten in Sicherheit gebracht werden. Die Pfeiler einer Brickenverbindung sind
so konstruiert, dass sie einem Hochwasser oder sogar dem Anprall eines Schiffes
ohne Einsturzgefdhrdung standhalten.

[ Die Fahre selbst wirkt unmittelbar auf die Elbe als Lebensraum und Vorfluter ein. Im
Fahrbetrieb kommt es zu Verwirbelungen und zur Geréduschentwicklung, welcher
sich negativ auf in der Elbe lebende Tierarten auswirken kann. Im Havariefall
kénnen wassergeféahrdende Betriebsstoffe in das Gewasser gelangen.

[ Bei der Einrichtung einer Fahrverbindung besteht die Gefahr, dass potentielle
Nutzer die Flachen neben den Zuwegungen stark mitnutzen und somit erhebliche
Beeintrachtigungen auf den Arealen (Schutzgebiete, Lebensrdume) hervorrufen.

[ Bei der Einrichtung einer Fahrverbindung ist es umweltplanerisch nicht vertretbar,
eine zusatzliche Briicke (z. B fur OPNV) im Untersuchungsraum zu errichten. In
diesem Fall wéaren die Beeintrachtigungen, welche durch die F&hrverbindung und
die Bricke im Einzelnen hervorgerufen werden, in Summe zu betrachten. Dabei ist
davon auszugehen, dass es zu erheblichen Beeintrachtigungen (z. B. im FFH-
Gebiet) kommt und das Vorhaben nicht zuléssig ist.

Kétzschen - _— . Alexander -
Umwelt broder Str. Herbststr. Leipziger Str. Burgerstr. Puschkin-Pl.
FFH-LRT
Briicke fiir FFH-LRT FFH-LRT (Flachland- Pieschener
FuRganger/ - (Flachland- (Flachland- mahwiese) Allee
Radfahrer mahwiese) mahwiese) Pieschener
Allee
. . FFH-LRT
Bruicke fur den
Umweltverbund Flnads (ke Pieschener
OPNV u. FuRganger/ (e - MEITTIEEE) Allee
: mahwiese) Pieschener
Radfahrer
Allee
FFH-LRT
OPNV-Briicke (Flachland- - - - -
mahwiese)
Bild 21:  Bewertungsmatrix der Umweltauswirkungen (s .a. Anlage 6)
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Kotzschen-
broder Str.

Alexander-
Puschkin-PI.

Blickbeeintrachti
gungen weniger
relevant, da
Briicke fiir . . Lage am
FuRgénger/ - Eggﬁk&r;lg;: Elbbogen (=
Radfahrer Ziell Endpunkt
von
Blickbeziehunge
n)

Bild 22:  Bewertungsmatrix der Auswirkungen auf das Stadtbild (s.a. Anlage 6)

Stadtbild Herbststr. Leipziger Str. Biirgerstr.

Briicke fir den

Umweltverbund Blickkorridor )
OPNV u. FuRgénger/ nach Ubigau
Radfahrer

Blickkorridor

OPNV-Bricke nach Ubigau

geringe Beeintrachtigungen

mittlere Beeintrachtigungen

- starke Beeintrachtigungen

Kompensation

Hinsichtlich des Kompensationsumfangs fur den Eingriff durch den Bau einer Elbquerung
oder der Einrichtung einer Fahrverbindung kénnen in dieser Planungsphase noch keine
Aussagen gemacht werden. Mal3geblich fiir die Betrachtung der Eingriffe ist das geltende
Naturschutzrecht. Nach dem in der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung an erster
Stelle stehenden Vermeidungsgebot sind zunachst alle Mdglichkeiten auszuschdpfen, die
durch den geplanten Eingriff zu erwartenden Beeintréchtigungen zu vermeiden. Ist dies
nicht moglich, mussen alle als unvermeidbar eingestuften Beeintrachtigungen minimiert
bzw. ausgeglichen werden.
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6.2 Verkehrswirksamkeit
6.2.1 OPNV

Alle drei untersuchten Standortvarianten fir eine neue Stadtbahnquerung der Elbe
ermdglichen die Einbindung der Briicke in das vorhandene Strecken- bzw. Liniennetz. Die
Anbindung an das Streckennetz erfolgt dabei stidlich der Elbe jeweils an der Gleisschleife
Ostragehege und ndrdlich der Elbe jeweils in bzw. aus stadtauswartiger Richtung an das
Gleisnetz der Sternstrale bzw. der Leipziger Strale und der Birgerstral3e. Fur die
Einbindung in das Liniennetz ist in allen drei Varianten die Verlangerung der Linie 10 von
der heutigen Endstation MESSE Dresden bis Kaditz (Riegelplatz) vorgesehen (vgl. Bild
23 und Bild 24 ).

Aus der Verlangerung der Linie 10 resultiert eine zusatzliche werktagliche Fahrplan-
leistung (Standardfahrplan) von ca. 600 Fplkm pro Werktag. Die Umlaufzeit der Linie 10
verlangert sich in diesem Fall von derzeit 80 min auf 100 min, dies erfordert den Einsatz
von zwei zusatzlichen StralRenbahnziigen auf der Linie 10 in den Tageszeiten mit einem
Verkehrsangebot im 10-Minuten-Takt.

Die Varianten Leipziger Stralle und Burgerstralle weisen im Vergleich zur Variante
Kotzschenborder Strae im Hinblick auf die langfristige Ausgestaltung des Dresdner
Stadtbahnliniennetzes eine deutlich hoher Flexibilitdt auf, da in diesen Varianten neben
dem Linienast der Linie 9 aus Kaditz auch die Anbindung des heute durch die Linie 4
befahrenen Linienastes aus Richtung Radebeul mdglich ist.

r. orststr.str, _Krankenhaus r SO S UbeUs AT |7

str. o~ Zinzen Kleestr. Neyst/a % Wilder-ManSr}r Q\}pla Vo N Btfg St.-Pauli-
3 A e - ;z \Hp.Trachau N\ £ rachom, | Friedhof

/ y ; erge

b Ribl Ost 17 AM Orac auer Bf4 Q DD-Trachau . X \{rachen-g

Barthiibel- Seestr. Dunger Peschelstr. Ny Hp. Pieschen{ (3, o \ berger Pl. OEschebach

pomas sl st. 'x”k:sn \ Q¢ ftrachau spéién ‘\,_5

Fursten- kaditz - ElbePark \Vachter Mickten Zeit- Q. .

has'?er Riegelpl. 13l Jur hainer S\ & Pestalozzig

e - & Rathdus Str N S1

- Pieschén

Altpieschen Bur?er Liststr. \-.\l

Grof3en-
Oschatzer Str. hainer Pl.
7, LoBnitzsts

' =2 Washing
. Altkaditz tonstr.

Trachauer
Str.

MAn de
bSCharfes?- Flutrinne )
W e g 3 . A -Puschkin-

©==ORethelstr, 3 = H
@Kaditzer

Kaditz

|\ Overbeckstr.
Alter

Messe, Schlachthof
®Thater Gleisschleife
| str.

Werftstr. @ 7 @2’1'{9“95 | MESSE DRESDEN

Ub|gau Messerin
(HALLE 1

=3
©
p— v ~ Ny

thonérgrundstr. > 4 Alberthafen

Vorwerkstr.

grar&ke?‘h?udst Welfserltz— g z
riedrichsta str.

Fligel- ABrf. Waltherstr. -

weg 194 Manitiusstr. i
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Bild 23:  Liniennetz StralRenbahn — Variante Kdétzsche  nbroder Strale
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Bild 24:

r Stralle

Ein Vergleich der OPNV-Fahrzeiten und der Umsteigenotwendigkeiten zwischen dem
gegenwartigen Zustand und dem Zustand mit Realisierung einer neuen Stadtbahnbriicke
auf ausgewahlten innerstadtischen Relationen zeigt die mit der neuen Elbquerung
verbundenen Angebotsverbesserungen (vgl. Tab. 12).

Quelle Ziel Fahrzeit [min] Umsteigenotwendigkeit
Istzustand Variante Istzustand Variante
Kétzschenbroder Str. Leipziger Str. Kotzschenbroder Str. Leipziger Str.
Altpieschen Ostragehege 25 12 6 2 0 0
[OT-Zentrum] [Messe]
Stadtzentrum 12 12 12 0 0 0
[Postplatz]
Hauptbahnhof 18 18 18 0 0 0
Friedrichstadt 21 16 10 1 0 0
[Krankenhaus]
P+R-Parkplatz Kaditz Ostragehege 33 8 10 2 0 0
[Haltstelle Washingtonstrale] [Messe]
Stadtzentrum 20 20 20 0 0 0
[Postplatz]
Hauptbahnhof 26 25 26 0 0 0

Tab. 12: Vergleich der OPNV-Fahrzeiten und Umsteige

ausgewahlten innerstadtischen Relationen

notwendigkeiten auf

Wahrend auf den Relationen zwischen Altpieschen bzw. Kaditz und dem Stadtzentrum
(Postplatz bzw. Hauptbahnhof) auf Grund der heute bereits vorhandenen direkten
Fuhrung der Linie 9 durch die Elbquerung keine weiteren Angebotsverbesserungen
erreichbar sind, wird die Erreichbarkeit des Ostragheges und der Friedrichstadt aus den
ndrdlich der Elbe gelegenen Stadteilen spurbar verbessert. Vor allem fur die Abwicklung
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der Veranstaltungsverkehre zwischen dem Ostraghege und bspw. dem P+R-Platz Kaditz
durch das Angebot einer umsteigefreien und ca. 10 min Fahrzeit benttigenden Stadt-
bahnverbindung entsteht eine attraktive Alternative zur direkten Anreise zu den
Veranstaltungen mit dem privaten Pkw.

Eine detaillierte und belastbare Prognose der mit den Angebotsverbesserungen (OPNV-
Reisezeitverkirzungen, Entfall von Umsteigenotwendigkeiten) auf den Relationen
zwischen den nérdlich der Elbe gelegenen Stadtgebieten und der Friedrichstadt bzw. des
Ostrageheges verbundenen OPNV-Fahrgastentwicklung erfordert weiterfiihnrende Be-
trachtungen auf Basis des integrierten Verkehrsmodells der LH Dresden, welche nicht
Bestandteil der vorliegenden Untersuchungen sind.

6.2.2 FulRRganger- und Radverkehr

Fur die etwa 5 km lange Strecke zwischen dem Ortsteilzentrum in Altpieschen und dem
Ostragehege bendtig ein FuRgdnger unter Nutzung der Marienbriicke ca. 1 Stunde, Rad-
fahrer sind bei einer zum Ansatz gebrachten durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit von
15 km/h etwa 20 min unterwegs (vgl. Tab. 13). Die Radfahrzeiten zwischen Altpieschen
und dem Postplatz, dem Hauptbahnhof und dem Krankenhaus Friedrichstadt betragen
derzeit etwa 17, 22 bzw. 16 min.

Quelle Ziel Entfernung [m] Fahr- bzw. Gehzeit [min]
zu Ful Rad zu Ful Rad
Altpieschen Ostragehege 5.000 5.200 60 21
[OT-Zentrum] [Messe]
Stadtzentrum 4.200 17
[Postplatz]
Hauptbahnhof 5.500 22
Friedrichstadt 4.000 16
[Krankenhaus]

Tab. 13:  Entfernungen und Fahr- bzw. Gehzeiten fir Radfahrer und Ful3génger
zwischen Altpieschen und ausgewadahlten innerstadtisc hen Zielen
(Istzustand)

Mit der Realisierung einer neuen Elbquerung fur Radfahrer und Ful3ganger im Bereich
des Ballhaus Watzke reduziert sich die Entfernung zum Ostraghege bzw. auch in
Richtung Friedrichstadt deutlich. Die notwendigen Geh- bzw. Radfahrzeiten kdnnen in
diesem Fall auf etwa ein Viertel der heute erforderlichen Zeiten reduziert werden. Die
Entfernungen und somit auch die Radfahrzeiten in die Innenstadt verkiirzen sich durch die
neue Elbquerung nur unwesentlich, jedoch stellt die RadfahrerfiUhrung Uber die neue
Elbquerung und weiter im Zuge des Elbradweges eine attraktivere und auch verkehrs-
sicherere Fuhrung im Vergleich zur Leipziger StraRe dar. Die Umsetzung einer Brticke fur
den FuRganger- und Radverkehr im Bereich des Ostrageheges tragt somit gesamt-
stadtisch zu einer Erhéhung der Attraktivitdét des Radverkehrs und somit ggf. zu einer
Erhéhung des Radverkehrsanteils auf den innerstadtischen Wegen bei.
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Quelle Ziel Entfernung [m] Fahr- bzw. Gehzeit [min]
zu Ful Rad zu Ful Rad
Altpieschen Ostragehege 1.000 1.000 12 4
[OT-Zentrum] [Messe]
Stadtzentrum 3.500 14
[Postplatz]
Hauptbahnhof 4.800 19
Friedrichstadt 2.500 2.500 30 10
[Krankenhaus]

Tab. 14: Entfernungen und Fahr- bzw. Gehzeiten fir Radfahrer und Ful3ganger
zwischen Altpieschen und ausgewéhlten innerstadtisc hen Zielen
(Variante Leipziger Stral3e)

6.3 Grobkostenschéatzung

Auf der Basis pauschaler Einheitskostenansatze (vgl. Anlage 4 ) wurden die Investitions-
aufwendungen fir die einzelnen Optionen einer Elbquerung im Ostragehege abgeschatzt
(vgl. Bild 25 ). Die Anschaffungs- und Herstellkosten sowie die laufenden j&hrlichen
Betriebskosten fiir eine Fahrverbindung wurden durch die DVB AG bereitgestellt (Sach-
stand Juli 2012).

In den in Bild 25 aufgefihrten Herstellkosten sind die Aufwendungen fir den Bau der
jeweiligen neuen Briicke, die Kosten fur ggf. notwendigen Gebaudeabbruch einschlief3lich
der Entsorgung, die Kosten fur Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen, Schallschutzmal3-
nahmen, Kleinleistungen und Unvorhergesehenes, die Kosten fir die Einrichtung der
Baustelleneinrichtung, die Kosten fur den Grunderwerb bzw. die Entschadigung fir ggf.
abzureillende Geb&ude sowie die Planungskosten enthalten. Unabhangig von den
Ergebnissen einer erforderlichen schalltechnischen Untersuchung wurden Schallschutz-
mafinahmen mit einer Pauschale von 1.300 €/m in der Position Ausgleichs- und Ersatz-
maflinahmen (vgl. Anlage 5 ) bericksichtigt.
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Standortvariante
Elbquerung Koétzschenbroder Strale Herbststra3e Leipzig er Stral3e Biirgerstrae Nexander-Puschkin-Platz
Ostragehege Ostragehege Ostragehege Ostragehege Ostragehege
Mickten Pieschen Pieschen Leipziger Vorstadt Leipziger Vorstadt

Briicke
fur Radfahrer/Fuf3génger

Herstellkosten
ca. 10,12 Mio. € (brutto)

Herstellkosten
ca. 11,13 Mio. € (brutto)

Herstellkosten
ca. 11,61 Mio. € (brutto)

Herstellkosten
ca. 11,32 Mio. € (brutto)

Briicke fiir den
Umweltverbund
OPNV und

Herstellkosten
ca. 43,15 Mio. € (brutto)
[StraBenbahn]

Herstellkosten
ca. 39,54 Mio. € (brutto)
[StraBenbahn]

Herstellkosten
ca. 35,35 Mio. € (brutto)
[StraBenbahn]

Herstellkosten
ca. 31,99 Mio. € (brutto)
[BUS]

Radfahrer/FuBganger

Herstellkosten
ca. 27,6 Mio. € (brutto)
[StraBenbahn]

OPNV-Briicke

Anschaffungs- und
Herstellkosten
ca. 1,7 Mio. € (brutto)
Betriebskosten:
ca. 180T€ (brutto)

Anschaffungs- und
Herstellkosten
ca. 1,7 Mio. € (brutto)
Betriebskosten:
ca. 180T€ (brutto)

Féhrverbindung

betrachtete Option fiir eine neue Elbquerung |
Bild 25:  Zusammenstellung der Herstellkosten fur di
eine neue Elbquerung

e betrachteten Optionen fur

Die Herstellkosten sind in der bisher erreichten Planungstiefe vor allem vom Bricken-
querschnitt, von der Lange und dem Querschnitt der Brickenzuwegungen sowie der
gewahlten Variante zur Anbindung der Radfahrer/Fuf3ganger (Rampenlangen, Anzahl der
Verknipfungen mit dem vorhandenen Wegenetz, Radwendel) abhangig. Die Kosten fir
die Bricke selbst beinhalten durchschnittliche Brickenherstellkosten, d.h. in Anhangigkeit
von der spater gewahlten Briickenkonstruktion sind hierfiir durchaus noch grofRere
Abweichungen maglich.

Die Grobkostenschatzungen fir die einzelnen Varianten sind in Anlage 5 dokumentiert
und liegen zunachst eher auf der ,sicheren Seite* und bieten in ggf. weiterfiihrenden
detaillierten Planungsschritten Potenzial fur Kostenreduzierungen . Dies betrifft bspw.
die Anséatze fir erforderliche Entschadigungen. Da bisher keine entsprechenden Angaben
zu den betroffenen Gebauden vorliegen, ist der gewahlte Kostenansatz entsprechend
hoch. GrofRere Unsicherheiten in der Grobkostenschatzung ergeben sich u.a. aus der
Unkenntnis des Baugrundes, aus dem ggf. erforderlichen Grunderwerb (pauschal bertick-
sichtigt im Ansatz fur ,Unvorhergesehenes”, vgl. Anlage 4 ) und die ggf. notwendige
Verlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen (pauschal bericksichtigt im Ansatz fir
.unvorhergesehenes”, vgl. Anlage 4 ).

Im Ergebnis der Grobkostenschatzung muss fir eine Elbquerung fur FuRganger und
Radfahrer im Bereich des Ostrageheges mit Herstellkosten im Bereich zwischen ca.
10,12 Mio. € (brutto) und ca. 11,61 Mio. € (brutto) ausgegangen werden, wobei sich als
kostengtinstigste Variante die Elbquerung im Bereich der Herbststral3e darstellt (vgl. Bild
25). Die erforderlichen Aufwendungen fir eine Elbquerung fur die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes liegen im Bereich zwischen ca. 31,99 Mio. € (brutto) und ca. 43,15
Mio. € (brutto).
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7 Vorzugsvariante

Als Grundlage fir die Ableitung einer Vorzugsvariante erfolgte die zusammenfassende
Bewertung der einzelnen Elbquerungsoptionen mit Hilfe eines vereinfachten qualitativen
Bewertungsverfahrens. Hierzu wurden die verkehrlichen Auswirkungen, die Auswirkung
auf Natur und Umwelt sowie die Auswirkung auf das Stadtbild bei Realisierung der
einzelnen Varianten in einer finfstufigen Skala von ,sehr schlechte Eignung“ bis ,sehr
gute Eignung“ bewertet (vgl. Bewertungsmatrix in Anlage 6)

Wahrend in diesem Zusammenhang eine Fahrverbindung im Bereich der Leipziger Stral3e
oder auch des Alexander-Puschkin-Platzes durch die vergleichsweise geringeren Aus-
wirkungen auf Natur, Umwelt und vor allem auf das Stadtbild eine relativ gute Bewertung
erhalten, ist der Neubau einer Briicke sehr differenziert zu bewerten. Aus verkehrlicher
Sicht ist der Neubau einer Briicke in den zentralen Lagen des Betrachtungsraumes
(Standortvarianten Leipziger Stral3e, HerbststraRe und Burgerstral3e) gegeniber den
Randlagen (Kotzschenbroder StralRe, Alexander-Puschkin-Platz) zu favorisieren. Aus
umweltfachlicher und stadtebaulicher Sicht sind alle betrachteten Briickenvarianten
kritisch zu bewerten, da mit der Realisierung einer Briicke erhebliche Eingriffe in die
elbnahen Naturraume des Ostrageheges und die stadtebauliche Substanz auf der
nordlichen Elbseite verbunden sind. Aus stadtebaulicher Sicht sind die Brickenstandorte
in westlicher Randlage (Kotzschenbroder Strafl3e, HerbststraRe) glnstiger zu bewerten.
Die beiden Briuckenvarianten sudoéstlich der Leipziger StralRe (Burgerstr., Alexander-
Puschkin-Str.) sind aus stadtebaulicher und umweltplanerischer Sicht problematisch. Sie
zerschneiden optisch den Landschaftsraum Elbaue und verhindern freie Blicke auf die
Stadtsilhouette. Mit der zuklnftig geplanten stadtebaulichen Verdichtung (u.a.
Wohnflachen) im Bereich der Leipziger Vorstadt entstehen Konfliktpunkte zwischen den
negativen verkehrlichen Auswirkungen sowie der sensiblen Wohnnutzung. Beide
Bauwerke queren zudem auf der Westseite die Pieschener Allee und fihren dort zu
erheblichen Verlusten der Denkmalsubstanz sowie des Naturschutzwertes. In spéteren
Planungsphasen ist dadurch mdglicherweise die Genehmigungsfahgkeit nicht gegeben.

In Abwagung der genannten Bewertungskriterien wird abschlie@end empfohlen, auf die
Einrichtung bzw. Wiedereinrichtung einer Fahrverbindung zwischen dem Ostragehege
und den Stadteilen Pieschen und Mickten zu verzichten. Grinde hierfur sind vor allem die
aus der Fahrverbindung resultierenden Nutzungshindernisse (Entgelt, Fahrplan) und die
begrenzte Eignung einer Fahrverbindung fir die Bewaltigung grofRerer Besucher-
verkehrsstrome zwischen dem Ostragehege und der nordlichen Elbseite. Die Elbquerung
sollte deshalb mittels einer neuen Elbbriicke erfolgen. Hierfir wird auf Grund des zu
erwartenden hohen verkehrlichen Nutzens die Standortvariante Leipziger Stral3e
favorisiert.

Alternativ zur Realisierung einer Brucke fur den Umweltverbund an der Standortvariante
Leipziger Strale ist, in Abhangigkeit vom Ergebnis weiterfihrender Planungsschritte und
der Finanzierung des Vorhabens, der kurz- bzw. mittelfristige Bau einer Briicke
ausschlie3lich fur den Rad- und Ful3géngerverkehr an der Standortvariante Leipziger
StralRe oder auch an der Standortvariante Herbststralle und die gleichzeitige Erhaltung
der langfristigen Option zur Erweiterung des Dresdner Stadtbahnnetzes an der
Standortvariante Kétzschenbroder Straf3e vorstellbar.
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8 Planungsablauf, Férdermdglichkeiten und Rahmenze  itplan

Im Anschluss an die Entscheidung zum Bau einer neuen Elbquerung im Bereich des
Ostrageheges ist zunéchst die Vor-, Entwurfs- und Genehmigungsplanung zu erarbeiten.
Als wesentliche Grundlagen fiir diese weiterfilhrenden Planungsschritte  ist neben der
Erstellung einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) die Baugrunderkundung und die
Bestandsvermessung im relevanten Planungsbereich erforderlich.

Fur die Erlangung des Baurechts fur den Bau einer neuen Elbbriicke ist die Durchfihrung
eines Planfeststellungsverfahrens (PFV) erforderlich. Fiir das PFV sind in Abstimmung mit
der Planfeststellungsbehérde die Erarbeitung weiterer Fachgutachten erforderlich, dies
betrifft bspw. den Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) einschl. FFH-Vertraglich-
keitsprifung sowie Artenschutzfachbeitrag, die larm- und erschitterungstechnische
Begutachtung sowie ggf. die Bewertung der elektromagnetischen Vertraglichkeit und die
Erarbeitung eines Streustromgutachtens fir den Fall der Erweiterung des Stadtbahn-
netzes.

Fur eine mdogliche Forderung der neuen Elbquerung im Bereich des Ostrageheges
kommen im Wesentlichen drei relevante Forderprogramme in Frage. Dabei handelt es
sich in Abhéngigkeit von der Art der weiterverfolgten Elbquerung (Briicke ausschlieflich
fur Radfahrer und FulRganger bzw. Briicke fir den Umweltverbund) um die Beantragung
von Fordermitteln auf der Grundlage der RL Radverkehrl?, der RL-KStB18 bzw. auf
Grundlage der RL-OPNV19,

Bei der RL-Radverkehr handelt es sich um die Richtlinie des S&chsischen Staats-
ministeriums fir Wirtschaft und Arbeit (SMWA) zur Forderung des Radverkehrs aus
Mitteln des Europaischen Fonds fiur regionale Entwicklung. Als eine wesentliche
Voraussetzung fir die Beantragung eines Zuschusses auf Grundlage dieser Richtlinie
muss das Projekt im Einklang mit der Radverkehrskonzeption des Freistaates Sachsen
stehen. Da es sich bei einer Elbbriicke im Bereich des Ostrageheges um eine Verbindung
im Zuge des europdischen Radfernweges Elberadweg handelt ist diese Voraussetzung
gegeben. Die Hohe der Zuwendungen betragt bis zu 75% der zuwendungsfahigen
Kosten, inklusive der Planungskosten in Hohe von bis zu 10% der Gesamtausgaben. Die
Verwaltungsvorschrift tritt mit Ablauf des 31.12.2015 aul3er Kraft.

Die Beantragung von Zuschissen auf Grundlage der Richtlinie des Sachsischen
Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr fir die Foérderung von StraRen- und
Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager erfordert, dass die Bestandteil
entsprechender (kommunaler) Verkehrskonzeptionen (bspw. Verkehrsentwicklungsplan)
und deren Umsetzung nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
dringend erforderlich ist. Weitere wesentliche Foérdervoraussetzungen sind, dass die

17 Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit zur Forderung des Radverkehrs aus Mitteln des

Européischen Fonds fur regionale Entwicklung (RL Radverkehr)

18 Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr fur die Férderung von StraRen- und

Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager
19 Richtlinie des Séchsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr tGber die Gewahrung von Férdermitteln
im offentlichen Personennahverkehr
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Vorgaben des Hochwasserschutzkonzeptes bertcksichtigt sind und die Bereitstellung der
Eigenmittel fir das Vorhaben gewéhrleitet ist. Die Hohe der Zuwendungen betrégt bis zu
75% der zuwendungsfahigen Kosten, in begriindeten Einzelfallen ist in Abstimmung mit
dem SMWA ein hoherer Fordersatz zulassig.

Die Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr tGber
die Gewahrung von Fordermitteln im OPNV dient der Verbesserung der Bedingungen im
schienen- und straRengebundenen OPNV. Im Zusammenhang mit der Antragstellung ist
der im Zusammenhang mit der Umsetzung des Vorhabens stehende Nachweis der
Verbesserung des OPNV zu erbringen. Die Hohe der Zuwendung betragt fiir Infrastruktur-
mafinahmen bis zu 75% der zuwendungsfahigen Ausgaben des Vorhabens.

Unter Berticksichtigung der oben genannten Planungsschritte einschliel3lich der Forder-
mittelbeantragung, der gesetzlichen Fristen im Rahmen des erforderlichen Planfest-
stellungsverfahrens und fir die Vergabe von Planungs- und Bauleistungen, der notwendi-
gen politischen Entscheidungen in den Gremien der Landeshauptstadt Dresden und unter
Ansatz eines Zeitraumes von ca. 1,5 Jahren fiur die Baudurchfiihrung (Rad- und Ful3-
gangerbricke, Brucke fur den Umweltverbund ca. 3 Jahre) ist davon auszugehen, dass
der Zeitraum zwischen Planungsbeginn und Verkehrsfreigabe einer neuen Rad- und
FuRgangerbricke ca. 6 Jahre betrdgt. Fir den Bau einer kombinierten Rad-und
Ful3géanger-/Stadtbahnbricke ist auf Grund der umfangreicheren Planungsleistungen und
der langeren Bauzeit von einem Zeitraum zwischen Planungsbeginn und Verkehrsfrei-
gabe von mindestens ca. 7,5 Jahren auszugehen.

Aufbauend auf dem im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsstudie erreichten
Kenntnisstand ist hierzu in Anlage 7 ein entsprechender Rahmenzeitplan dargestellt.

9 Fazit und Empfehlungen

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden hat am 15.12.2011 beschlossen, den
gegenwartigen und zuklnftigen Bedarf einer Erweiterung des StralRenbahnnetzes Uber
das Ostragehege zum Elbepark tGber Pieschen oder Mickten nochmals zu untersuchen20,
Erganzend hierzu hat der Ausschuss Stadtentwicklung und Bau der LH Dresden in seiner
Sitzung am 29.02.2012 die Prifung einer Elbebriicke vom Kopfende der Pieschener Allee
zur Kotzschenbroder Stral3e zur ausschliel3lichen Nutzung durch FulRganger und
Radfahrer beschlossen?!. Diese politischen Beschlisse des Stadtrates und des
Ausschusses fir Stadtentwicklung und Bau der LH Dresden bilden die wesentliche
Grundlage fir die vorliegende Untersuchung.

Der Neubau einer Elbquerung stellt einen bedeutenden Impuls fir die Entwicklung des
Ostrageheges und der angrenzenden Bereiche (Sportpark Ostra, Open-Air-Geldnde)
durch die damit verbundene Verbesserung der Erreichbarkeit (Standortfaktor) dar.

20 Beschluss des Stadtrates der LH Dresden Nr. A0411/11 vom 15.12.2011
21 Beschluss-Nr. A0498/11 des Ausschusses filr Stadtentwicklung und Bau der LH Dresden vom 29.02.2012
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Wesentliche Grundlagen fur die Standort- bzw. Trassenfindung fur eine neue Elbquerung
zwischen dem Ostragehege und den Stadtteilen Pieschen, Mickten bzw. Leipziger
Vorstadt bilden die naturschutzfachlichen, stédtebaulichen, verkehrlichen, und wasser-
rechtlichen Anforderungen.

Entlang der Elbe zieht sich das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Dresdner Elbwiesen und
—altarme®, zudem liegt das Untersuchungsgebiet in einem rechtlich festgesetzten Uber-
schwemmungs- sowie Abflussgebiet. Eine neue Elbquerung muss sich in die
vorhandenen Stadtstrukturen integrieren, d.h. ggf. erforderliche Eingriffe in die vor-
handene Bausubstanz durch die Anlage von notwendigen Briickenzuwegungen sowie die
Beeintrachtigungen der vorhandenen baulichen Nutzungen durch zusatzliche
Larmemissionen missen minimiert werden. Eine weitere wesentliche Anforderung
resultiert aus der stadtplanerischen Zielsetzung, die vorhandenen Sichtachsen aus dem
Raum Mickten-Pieschen auf das historische Stadtzentrum der LH Dresden zu erhalten.

Nach dem Bundeswasserstralengesetz (BaStrG) handelt es sich bei der Elbe im
untersuchungsrelevanten Bereich um eine Bundeswasserstralle, welche gemalR
Verwaltungsvorschrift der Wasser-und Schifffahrtsverwaltung 1401 (VVWSV 1401) der
WasserstraBenklasse Va zugeordnet ist. Die Bundeswasserstral3en als Verkehrsweg
werden von der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes betreut. Zustandig fur die
Elbe in Dresden ist das Wasser-und Schifffahrtsamt (WAS) Dresden als Ortsbehdrde des
Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS). Die aus der
Elbeschifffahrt resultierenden wasserrechtlichen und bautechnischen Anforderungen an
eine neue Bricke (bspw. zu Brickenhohe, Pfeilerstandorten, Kreuzungswinkel) im
Bereich des Dresdner Ostrageheges werden somit durch das WSA Dresden festgelegt
und beeinflussen mafgeblich die Standortfindung und die Bauwerksausbildung.

Aus verkehrlicher Sicht muss ein kinftiger Brickenstandort das grof3tmdgliche Nutzer-
potenzial beidseits der Elbe im Alltags- und Freizeitverkehr erreichen. Fiur den Fufl3-
ganger- und Radfahrerverkehr ergibt sich daraus die Anforderung, moglichst kurze Wege
zwischen dem noérdlichen Brickenzugang und den Aufkommensschwerpunkten sowie
eine moglichst optimale Anbindung an vorhandene Infrastrukturen zu gewéhrleisten.
Aufkommensschwerpunkte des FuRganger- und Radverkehrs sind dabei vor allem die
hochverdichteten Wohngebiete der Stadtteile Mickten und Pieschen, das Stadtteilzentrum
Mickten sowie die vorhandenen Stadtbahnhaltestellen im Zuge der Leipziger Straf3e bzw.
auch der SternstralRe. Als wesentliche verkehrliche Anforderung fur den OPNV sind
neben der erforderlichen Anbindung an das bestehende Gleisnetz die mdglichst optimale
Integration in den Betriebsablauf vorhandener Linien, eine méglichst hohe Flexibilitat bei
der Liniennetzgestaltung, die Erreichbarkeit eines hohen Nutzerpotenzial im Nahbereich,
aber auch durch die mit der Elbquerung verbundene Mdoglichkeit zur Verkirzung der
Beforderungszeiten zwischen Aufkommensschwerpunkten (bspw. P+R-Platz Kaditz,
Elbepark, Wohngebiete) und dem Stadtzentrum im gesamtstadtischen Kontext zu
nennen.

Das hdchste Nutzerpotenzial im Rad- und FulRgangerverkehr lasst sich demnach fur
einen Brickenstandort im Bereich der Aufkommensschwerpunkte des Rad- und
FuRgangerverkehrs zwischen Altpieschen und dem Ostragehege erwarten. Weiter
westlich bzw. dstlich gelegenen Standorte mit Anbindungen der Bricke an die
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Kotzschenbroder StralRe bzw. den Alexander-Puschkin-Platz sind auf Grund der damit
verbundenen langeren Wege zu den Zielen im Ostragehege fir Radfahrer und Ful3ganger
unattraktiver. Mit einer neuen Elbquerung fur Radfahrer und FuRganger im Bereich von
Altpieschen kann zudem davon ausgegangen werden, dass die Bedeutung des Ostra-
geheges als Naherholungsgebiet fur in Pieschen und Mickten lebende Einwohner deutlich
zunimmt.

Das Fahrgastpotenzial einer Personenfahrverbindung im Bereich des Ostrageheges kann
vereinfachend mit dem Potenzial im FuRganger- und Radverkehr gleichgesetzt werden.
Es ist in diesem Zusammenhang jedoch zu bericksichtigen, dass eine entgeltpflichtige
und fahrplanabhangige Elbquerung mittels Fahre im Vergleich zu einer Briickenver-
bindung ein reduziertes Personenverkehrsaufkommen erwarten I&sst.

Unter Bericksichtigung der definierten Anforderungen an den neuen Brickenstandort, der
zu erwartenden Nutzerpotenziale und der fur notwendigen Brickenrampen erforderlichen
Flachenverfugbarkeit weist das Ergebnis einer ersten Standort- bzw. Trassenfindung funf
Standortvarianten aus. In Abhéngigkeit von der Art der Elbquerung an diesen funf Stand-
orten wurden folgende 11 Optionen fir eine neue Elbquerung betrachtet:
[ Standortvariante Kétzschenbroder Stral3e

0 Briicke fur den Umweltverbund bzw.

0 eine reine OPNV-Briicke,
[ Standortvariante Herbststral3e

0 Brucke fur Radfahrer/Ful3ganger,
[ Standortvariante Leipziger Stral3e

0 Bricke fur Radfahrer/Fu3ganger,

o] Brucke fur den Umweltverbund bzw.

0 Fahrverbindung,
[ Standortvariante Blrgerstral3e

0 Bricke fur Radfahrer/FuRganger bzw.

0 Bricke fur den Umweltverbund,
(] Standortvariante Alexander-Puschkin-Platz:

0 Bricke fur Radfahrer/FuRganger,

o] Brucke fur den Umweltverbund bzw.

0 Fahrverbindung.

Die abgeschatzten Herstellkosten fur die betrachteten Briickenvarianten sind in der bisher
erreichten vergleichsweise geringen Planungstiefe vor allem vom Brlickenquerschnitt, von
der Lange und dem Querschnitt der Briickenzuwegungen sowie der gewahlten Variante
zur Anbindung der Radfahrer/Ful3ganger (Rampenlangen, Anzahl der Verknipfungen mit
dem vorhandenen Wegenetz, Radwendel) abhangig. Die Kosten fiir die Bricke selbst
beinhalten durchschnittliche Briickenherstellkosten, d.h. in Anhangigkeit von der spater
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gewdahlten Brickenkonstruktion sind hierfir durchaus noch grolRere Abweichungen
madglich. Die Grobkostenschéatzungen fir die einzelnen Varianten liegen zunachst eher
auf der ,sicheren Seite” und bieten in ggf. weiterfihrenden detaillierten Planungsschritten
Potenzial fir Kostenreduzierungen . Dies betrifft bspw. die Ansatze fir erforderliche
Entschadigungen. Da bisher keine entsprechenden Angaben zu den betroffenen
Gebauden vorliegen, ist der gewahlte Kostenansatz entsprechend hoch. Grof3ere
Unsicherheiten in der Grobkostenschatzung ergeben sich u.a. aus der Unkenntnis des
Baugrundes, aus dem ggf. erforderlichen Grunderwerb und aus ggf. notwendigen
Verlegungen von Ver- und Entsorgungsleitungen.

Im Ergebnis der Grobkostenschatzung muss fur eine Elbquerung fur FuRganger und
Radfahrer im Bereich des Ostrageheges mit Herstellkosten im Bereich zwischen ca. 10,1
Mio. € (brutto) und ca. 11,3 Mio. € (brutto) ausgegangen werden, wobei sich als
kostenglnstigste Variante die Elbquerung im Bereich der HerbststralRe darstellt. Die
erforderlichen Aufwendungen fir eine Elbquerung fur die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes liegen im Bereich zwischen ca. 32,0 Mio. € (brutto) und ca. 43,1 Mio.
€ (brutto).

Unter Bertcksichtigung der fur die weiterfihrenden Planungsschritte einschlielich der
Fordermittelbeantragung notwendigen Bearbeitungszeit, der gesetzlichen Fristen im
Rahmen des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens und fir die Vergabe von
Planungs- und Bauleistungen, der notwendigen politischen Entscheidungen in den
Gremien der Landeshauptstadt Dresden und unter Ansatz eines Zeitraumes von ca. 1,5
Jahren fur die Baudurchfihrung (Rad- und FuRRgangerbriicke, Briicke fir den
Umweltverbund ca. 3 Jahre) ist davon auszugehen, dass der Zeitraum zwischen
Planungsbeginn und Verkehrsfreigabe einer neuen Rad - und Ful3gangerbricke ca.
6 Jahre betragt. Fur den Bau einer kombinierten Rad-und Ful3ganger-/Stadtbahnbricke
ist auf Grund der umfangreicheren Planungsleistungen und der langeren Bauzeit von
einem Zeitraum zwischen Planungsbeginn und Verkehrsfreigabe von mindestens ca. 7,5
Jahren auszugehen.

Als Grundlage fur die Ableitung und Empfehlung einer Vorzugsvariante erfolgte die
zusammenfassende Bewertung der einzelnen Elbquerungsoptionen mit Hilfe eines
vereinfachten qualitativen Bewertungsverfahrens. Hierzu wurden die verkehrlichen
Auswirkungen, die Auswirkung auf Natur und Umwelt sowie die Auswirkung auf das
Stadtbild bei Realisierung der einzelnen Varianten in einer mehrstufigen Skala hinsichtlich
ihrer Eignung bewertet.

Der Neubau einer Briicke im Bereich des Ostrageheges ist dabei sehr differenziert zu
bewerten. Aus verkehrlicher Sicht ist der Neubau einer Briuicke in den zentralen Lagen des
Betrachtungsraumes (Standortvarianten Leipziger Strale, HerbststraRe und Birger-
stral3e) gegenuber den Randlagen (Kotzschenbroder StralRe, Alexander-Puschkin-Platz)
zu favorisieren. Aus umweltfachlicher und stadtebaulicher Sicht sind alle betrachteten
Briickenvarianten kritisch zu betrachten, da mit der Realisierung einer Briicke erhebliche
Eingriffe in die elbnahen Naturraume des Ostrageheges und die stadtebauliche Substanz
auf der nordlichen Elbseite verbunden sind. Aus stadtebaulicher Sicht sind die Briicken-
standorte in westlicher Randlage (Kétzschenbroder Stral3e, Herbststral3e) glinstiger.
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Zu bericksichtigen ist hierbei, dass die erforderlichen Flachen fir den Neubau der
Verkehrsbauwerke bei den Standortvarianten Herbststral3e und Birgerstralle Bestandtell
laufender Bebauungsplanverfahren sind und somit nicht uneingeschrankt zur Verfligung
stehen.

In Abwéagung der genannten Bewertungskriterien wird empfohlen, auf die Einrichtung bzw.
Wiedereinrichtung einer Fahrverbindung zwischen dem Ostragehege und den Stadteilen
Pieschen und Mickten zu verzichten. Grunde hierfir sind vor allem die aus der
Fahrverbindung resultierenden Nutzungshindernisse (Entgelt, Fahrplan) und die be-
grenzte Eignung einer Fahrverbindung fir die Bewaltigung groRRerer Besucher-
verkehrsstrome zwischen dem Ostragehege und der nordlichen Elbseite. Die Elbquerung
sollte deshalb mittels einer neuen Elbbriicke erfolgen. Hierfir wird auf Grund des zu
erwartenden hohen verkehrlichen Nutzens die Standortvariante Leipziger Stral3e
favorisiert.

Alternativ zur Realisierung einer Bricke fur den Umweltverbund an der Standortvariante
Leipziger StralRe ist, in Abhangigkeit vom Ergebnis weiterfihrender Planungsschritte und
der Finanzierung des Vorhabens, der kurz- bzw. mittelfristige Bau einer Brlicke
ausschlieBlich fir den Rad- und FuRRgangerverkehr an der Standortvariante Leipziger
StralRe oder auch an der Standortvariante Herbststralle und die gleichzeitige Erhaltung
der langfristigen Option zur Erweiterung des Dresdner Stadtbahnnetzes an der
Standortvariante Kétzschenbroder Stral3e vorstellbar.

Zusammenfassend und Bezug nehmend auf die oben gena  nnten Beschlisse des
Stadtrates der LH Dresden vom 15.12.2011 und des Au sschusses fir Stadtent-
wicklung und Bau vom 29.02.2012 lassen sich somit f olgende Empfehlungen
festhalten:

Langfristig sollte die Option fir eine Erweiterung des Stral3enbahnnetzes zwischen dem
Ostragehege und Kaditz/Mickten beibehalten und die hierfiir erforderlichen Flachen
freigehalten werden. Fir die Einbindung in das vorhandene Stral3enbahnstreckennetz ist
hierfir der Standort ,Kotzschenbroder StralRe* zu favorisieren. Unter Berticksichtigung der
ehemaligen Planungen zur Briicke Erfurter Stral3e und den aus der Bearbeitung der
vorliegenden Untersuchung gewonnenen Erkenntnissen ist der Neubau einer Elbquerung
fur die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr) im
Bereich der Erfurter StraRe (Standort ,Alexander-Puschkin-Platz*) aus verkehrlicher Sicht
nicht weiter zu verfolgen, da die betrachteten Standortalternativen gegentber diesem
Standort deutlich besser zu bewerten sind.

Die Errichtung einer Elbbriicke vom Kopfende der Pieschener Allee zur Kdtzschenbroder
Stral3e zur ausschliel3lichen Nutzung durch Radfahrer und Fuf3gdnger ist baulich unter
Berucksichtigung der aus dem Natur- und Hochwasserschutz sowie dem Bundeswasser-
stralRengesetz und der Stadtplanung resultierenden Anforderungen mdaglich. Aus diesen
z. T. sehr hohen Anforderungen resultiert jedoch ein erheblicher baulicher und somit
finanzieller Aufwand fir die Umsetzung. Die Herstellkosten fur eine Elbbricke fur
FuRganger und Radfahrer zwischen der Pieschener Allee und der Kétzschenbroder
Stral3e im Bereich des heutigen Ballhauses Watzke werden im Ergebnis einer Grob-
kostenschéatzung mit ca. 11,13 Mio. Euro (brutto) veranschlagt. Auf der Grundlage der
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vorhandenen Forderprogramme des Freistaates Sachsen besteht die Maoglichkeit der
Bezuschussung in Hohe von bis zu 75% der forderfahigen Kosten. Mit dem Neubau einer
Elbquerung fur Radfahrer und FuRganger in diesem Bereich kann aus verkehrlicher und
stadtplanerischer Sicht der Entwicklung des Ostrageheges und der angrenzenden Areale
(Sportpark Ostra, Open-Air-Gelande) ein bedeutender Impuls gegeben werden. Die
Weiterverfolgung dieses Vorhabens wird deshalb empfohlen.

Dipl.-Ing. Christoph Sommer (VKT GmbH)

Dipl.-Ing. Thomas Klipphahn (VKT GmbH)

Dipl.-Ing. Yvonne Kligel (LA-Blro Grohmann)

Dipl.-Ing. Thomas Miiller (LA-Biro Grohmann) Dresden, 15.03.2013/14.11.2014
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