Bl | Biese

Green City Plan der LH Dresden

im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020




Impressum

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Titelbild: Blick von der Carolabriicke auf die Dresdner Altstadt (www.sommerfoto.de)

Redaktion:
r Landeshauptstadt Dresden
t I Geschéaftsbereich Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften
Stadtplanungsamt

Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung
Postfach 120020
Dresden. 02001 Dresden

E-Mail: stadtplanungsamt@dresden.de

unter mafgeblicher Beteiligung folgender Fachamter der LH Dresden:

- Straf3en- und Tiefbauamt

- Umweltamt

- Amt fir Wirtschaftsférderung
- Klimaschutzstab

und der
Dresdner Verkehrsbetriebe AG

g[’ DVB Trachenberger StralRe 40

[ —— 01129 Dresden
E-Mail: service@dvbag.de

Bearbeitung:

e Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
\V/ Jﬂ.\lf Bamberger StralRe 7
01187 Dresden
/\ E-Mail: dresden@vkt-gmbh.de
Herr Christoph Sommer
Herr Arnd Béarsch
Projektsteuerung: gefdrdert durch:

Drees & Sommer SE % Bundesministerium

Freiberger StralZe 39 i

01067 Dresden fir Verkehr und
DREES & E-Mail: info.dresden@dreso.com digita|e Infrastruktur
SOMMER

Herr Roland Miissig

Frau Ulrike Liebezeit

Redaktionsstand: 27. Juli 2018




Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Dresden, Juli 2018

II ‘ Dresden.

Inhalt Seite
1 Ausgangssituation 5
2 Rahmenbedingungen in der LH Dresden 9
2.1 Untersuchungsgebiet 9
2.2 Vorliegende Planungen der LH Dresden 9
2.3 Schadstoffmessungen und Modellierungen 10
3 Ziele des Green City Planes der LH Dresden 14
4 Prozess der Masterplanerstellung 17
4.1 Zustandigkeiten, Aufgaben, Abstimmung und Koordinierung 17
4.2 Arbeitsschritte 17
5 Maflnahmen des Green City Planes 18
51 Evaluierung der MalBnhahmen aus dem Projektantrag 18
5.2 MalRnahmenkatalog 19
6 MaRnahmenbewertung 20
6.1 Bewertungsmethodik 20
6.2 Inhalte und Ergebnis der MaRnahmenbewertung 23
6.2.1 Kriterium NO,-Reduktionspotenzial 23
6.2.2 Kriterium Weitere Umweltauswirkungen (Klima/CO,) 25
6.2.3 Kriterium Realisierungszeitraum 26
6.2.4 Kriterium Wirkungszeitraum 27
6.2.5 Kriterium Kosten 28
6.2.6 Kriterium Kostenwirksamkeit / Kosteneffizienz 29
6.2.7 Beschlusslage / Akzeptanz 30
6.2.8 Kriterium Abhangigkeiten der MalRnahmen untereinander 31
6.3 Gesamtbewertung 32
6.4 Sensitivitatsbetrachtung 33
7 Priorisierung und Umsetzung 35
71 Umsetzungsprogramm 35
7.2 Evaluierung 36
8 Fazit 37
Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Seite 3



im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II ‘ Dresden.

Dresden, Juli 2018

Tabellenverzeichnis Seite
Tab. 1:  Modellprognosen des LRP 2017 zur NO,-Belastung 12
Tab. 2: Malnahmenibersicht 20
Tab. 3: Bewertungskriterien 22
Tab. 4. Bewertungsergebnis Kriterium NO,-Reduktionspotenzial 24
Tab. 5: Bewertungsergebnis Kriterium Weitere Umweltauswirkungen 25
Tab. 6: Bewertungsergebnis Kriterium Realisierungszeitraum 26
Tab. 7: Bewertungsergebnis Kriterium Wirkungszeitraum 27
Tab. 8: Kostenschatzung (Gesamtkosten) 28
Tab. 9: Bewertung der Kosten in Kostenklassen 28
Tab. 10: Bewertungsergebnis Kriterium Kosten 29
Tab. 11: Bewertungsergebnis Kriterium Kostenwirksamkeit /

Kosteneffizienz 30
Tab. 12: Bewertungsergebnis Kriterium Beschlusslage / Akzeptanz 31
Tab. 13: Bewertungsergebnis Kriterium Abhangigkeiten 32
Tab. 14: Gesamtbewertungsergebnis 33
Tab. 15: Bewertungsergebnis - Sensitivitatsbetrachtung 34
Tab. 16: Priorisierung der Malnahmen 35

Abbildungsverzeichnis

Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

1:
2:

N a ko

8:
9:

10:
11:
12:

Hauptverursacher innerstadtischer NO,-Belastungen 5
NO,-Jahresgrenzwert (40 pg/ms) Uberschreitungssituation 2016

in den Beurteilungsgebieten 6
Forderschwerpunkte im Sofortprogramm 7
Untersuchungsgebiet 9
Schadstoff-Messstationen in Dresden und Umgebung 10
NO,-Jahresmittelwerte an den Dresdner Messstationen 11
NO,-Grenzwertiiberschreitungen an bewohnten StralRen im
Prognosenulifall 2018 12
Anteile der NO,-Gesamtemissionen in Dresden 13
Einwohnerentwicklung Dresden 2010-2030 14
Prinzip zur Evaluierung der Malnahmen aus dem Projektantrag 18
Gewichtung der Bewertungskriterien 21
Bewertung des NO,-Reduktionspotenzials 23

Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Projektbeteiligte
Anlage 2: MalRnahmensteckbriefe

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Seite 4



im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden_
Dresden, Juli 2018

1 Ausgangssituation

Luftverunreinigungen Fir Menschen, aber auch fir Tiere und Pflanzen ist saubere Luft
lebensnotwendig, Luftverunreinigungen beeintrachtigen nicht nur
die Gesundheit der Menschen, sondern auch Okosysteme und
Artenvielfalt. Gleichzeitig verursachen die menschlichen Aktivitaten
Luftverunreinigungen. Von allen Schadstoffen in der Luft belasten
Feinstaub und Stickstoffdioxid (NO,) die menschliche Gesundheit
derzeit am meisten. Stickoxide (NO,) sind Reizgase und Vorlaufer-
substanzen fir die Bildung von bodennahem Ozon und kdnnen
beim Menschen schwere Atemwegserkrankungen wie Asthma
verursachen und das Herz-Kreislauf-System belasten.

Verursacher Der lokale Kraftfahrzeugverkehr ist mit ca. 61 % der Emissionen
der groRte Verursacher der innerstadtischer NOZ-BeIastungen1,
wobei wiederum dieselbetriebene PKW und der Schwerverkehr mit
67 % bzw. 22 % die Hauptquellen fir Stickoxide in unseren
Stadten sind (vgl. Abb. 1).

Quelle: UBA Quelle: UBA/TREMOD 5.61
8 4«
Lo o
Ubrige Pkw ﬂ-
Sonstige
2%
23 % 6 1
0 _ (o)
/0 /Diesel Pkw
Nutzfahrzeuge 67 0/0
M Kfz Industrie W Andere
M Ferntransport M Heizung
Abb. 1: Hauptverursacher innerstadtischer NO,-Belastungen
Clean Air for Europe Die Europaische Kommission hat in ihrer thematischen Strategie

zur Bekampfung der Luftverschmutzung ,Clean Air for Europe®
(CAFE) — Saubere Luft fur Europa das fur 2020 angestrebte Ziel
formuliert, die Luftverschmutzung so weit zu vermindern, dass von
ihr keine inakzeptablen Auswirkungen fir Mensch und Umwelt
mehr ausgehen.

Basis fur die Abwendung von Gesundheitsgefahren durch Stick-
stoffdioxid und Feinstaub ist die Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG,
die 2008 vom Europaischem Parlament und dem Rat der Euro-
paischen Union erlassen wurden und am 11. Juni 2008 in Kraft
getreten ist. Die notwendige Umsetzung der Richtlinie in nationales
Recht ist in Deutschland durch eine Anpassung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes und den Erlass einer neuen
Rechtsverordnung (39. BImSchV) erfolgt.

1 Quelle: Umweltbundesamt
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Grenzwerte

Demnach gelten in der Umgebungsluft fir NO, seit 2010 folgende
zwei Grenzwerte:

= Der Jahresmittelwert darf nicht tiber 40 pg/m® steigen.
m Die Spitzenwerte dirfen hdchstens 18-mal pro Jahr Uber
200 pg/m® steigen.

Wie in vielen Ballungsrdumen Deutschlands wurden auch in der
Landeshauptstadt (LH) Dresden in den letzten Jahren Uber-
schreitung der Grenzwerte fir Luftschadstoffe zum Schutz der
menschlichen Gesundheit festgestellt (insbesondere Stickstoff-
dioxid (NOy)). Trotz erheblicher Anstrengungen zur Senkung der
Luftschadstoffbelastung ist die Landeshauptstadt Dresden im
aktuellen Bericht des Umweltbundesamtes an die EU-Kommission
,Beurteilung der Luftqualitat 2016 in Deutschland“ unter den von
NO,-Grenzwertliberschreitungen  betroffenen  Stddten  und
Regionen aufgefuhrt (vgl. Abb. 2).

' 4
i
Stationen i

@ mit Uberschreitung
Gebiete

] ohne Uberschreitung
Il it Uberschreitung
Bundesamt

Abb. 2: NO,-Jahresgrenzwert (40 pg/m®) Uberschreitungs-
situation 2016 in den Beurteilungsgebieten?

2 Quelle: Umweltbundesamt, Beurteilung der Luftqualitdt 2016 in Deutschland — Bericht an die EU-Kommission
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Nachhaltigkeitsstrategie

Sofortprogramm

Fahrverbote vermeiden

Mehr als 4.000 Bewohner der Stadt Dresden leben im Ergebnis
von Modellrechnungen3 des zustindigen Sé&chsischen Landes-
amtes fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) an
StraRen mit NO,-Werten (iber 40 pg/m®.

Die Bundesregierung hat sich in der Deutschen Nachhaltigkeits-
strategie* zum Ziel gesetzt, u. a. die Emissionen von Stickstoff-
oxiden deutlich zu reduzieren. Deutschland hat sich zudem im
Rahmen der sogenannten NEC-Richtlinie der Europaischen Union
zu nationalen Emissionsminderungen zwischen den Jahren 2005
und 2030 verpflichtet.

Im ,Nationalen Forum Diesel" am 2. August 2017 und im Gesprach
der Bundesregierung mit den Landern und Kommunen zur
Luftreinhaltung am 04. September 2017 wurde beschlossen, dass
die Kommunen bei der Gestaltung nachhaltiger und emissions-
freier Mobilitdt zur Erreichung der Emissionsziele unterstitzt
werden.

Hierzu hat die Bundesregierung u.a. das "Sofortprogramm
Saubere Luft 2017-2020" aufgelegt. Es soll den Kommunen helfen,
MaRnahmen fiir eine bessere Luftqualitit umzusetzen. Das
Programm baut bislang auf bereits bestehende Forderprogramme
auf. Es sollte aus Sicht der LH Dresden kiinftig um weitere
Forderinhalte erganzt werden, um eine nachhaltige Wirksamkeit
von im Rahmen der Bearbeitung des Green City Planes
abgeleiteter hochprioritarer Malnahmen sicher zu stellen.

Ziel von Bund, Landern und Kommunen ist es, Fahrverbote zu
vermeiden. Mit dem Sofortprogramm wird der finanzielle Spielraum
der betroffenen Kommunen zur Umsetzung von emissions-
reduzierenden MalRnahmen durch neue Fdérdermdglichkeiten und
durch die Aufstockung bereits bestehender Férderprogramme mit
einem Gesamtvolumen von 1 Mrd. Euro erweitert. Diese werden
den in Abb. 3 dargestellten MaRnahmenbereichen® zugeordnet:

MaBnahmenbereich Férdersumme aus Sofortprogramm
Digitalisierung 500 Mio. Euro

Nachriistung Dieselbusse

im OPNV 107 Mio. Euro

e
B¥ | Burdesregionng

* Die haushaltsrechtlichen Voraussetzungen werden zeitnah geschaffen.

Abb. 3: Forderschwerpunkte im Sofortprogramm

3 Berechnung Prognosenulifall 2018 im Luftreinhalteplan 2017

4 Die Bundesregierung, Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie, Neuauflage 2016

S Quelle: BMVI
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Bestandteil des Programms ist u. a. die Férderung von Master-
planen in Kommunen mit besonders hohen NO,-Belastungen. Der
Masterplan soll der Kommune als Grundlage fir die Umsetzung
von emissionsreduzierenden MafRnahmen und dem Bund als
Grundlage fur Forderentscheidungen dienen.

Projektantrag LH Dresden Die LH Dresden hat am 24.11.2017 beim Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) den Projektantrag zum
Sonderprogramm ,Masterplane flr die Gestaltung nachhaltiger und
emissionsfreier Mobilitat® eingereicht, welcher mit Zuwendungs-
bescheid vom 07.12.2017 bewilligt wurde.

Masterplane In den Masterplanen identifizierte und analysierte Malinahmen zur
Luftreinhaltung werden im Rahmen des. ,Fonds: Nachhaltige
Mobilitat fir die Stadt" mit entsprechenden Programmen des
Bundes geférdert. Fordergrundlage sind bereits bestehende sowie
zusatzliche, wahrend der Erarbeitung der Masterpldne noch
aufzulegende Forderprogramme. Zu den maligeblichen Be-
wertungskriterien fir Férderentscheidungen zahlen der Beitrag des
Vorhabens bzw. der damit beabsichtigten MaRnahmen zur NO,-
Immissionsminderung, der Zeitraum der Wirkung, die Kosten der
MaRnahme und die daraus resultierende Kosteneffizienz sowie der
Bezug zu bestehenden Férderprogrammen.

Green City Plan Der vorliegende, als ,Green City Plan“ bezeichnete Masterplan fir
die Landeshauptstadt Dresden entstand unter Mitwirkung externer
Partner, darunter der Dresdner Verkehrsbetriecbe AG (DVB AG)
und auf der Grundlage bereits vorliegenden Planwerke. Dazu zahit
insbesondere die Fortschreibung des Luftreinhalteplanes nach
§ 47 BlmschGS8.

6 Luftreinhalteplan 2017 (Entwurf, Stand: 18.04.2018)
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2 Rahmenbedingungen in der LH Dresden
2.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb der kommunalen
Grenzen der Landeshauptstadt (LH) Dresden.

Kamenz i I I

Gmr‘ié‘nljv?

LK Meilken
LK Bautzen

!-Veln.hch\a

MeiRen
. Bischofswerda

R adgbérg‘

Cos.wi

Kiipphausen

Nossen
' Neust

LK Mittelsachsen

LK Séachsische Schweiz-Osterzgebirge

Freib
it 10 km

Dippojdjswalde

Abb. 4: Untersuchungsgebiet

2.2 Vorliegende Planungen der LH Dresden

Der Green City Plan baut auf bereits vorliegenden Planungen in
den Bereichen Luftreinhaltung, Mobilitdt und Klimaschutz auf,
entwickelt diese weiter und koordiniert die planungsverant-
wortlichen Akteure. Wesentliche, fiir die Luftreinhaltung relevante
Planwerke der Stadt Dresden sind:

m die Luftreinhaltepldane (LRP) von 2008 und 2011 sowie die
parallel zur Erstellung des Green City Planes laufende
Fortschreibung des LRP,

m das Integrierte Energie- und Klimaschutzkonzept (IEuKK) von
2013,

der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2025plus von 2014,
das Integrierte Stadtentwicklungskonzept (INSEK) ,Zukunft
Dresden 2025plus” von 2016,

m das Konzept zur Einrichtung von intermodalen Mobilitats-
punkten geman Stadtratsbeschluss vom Marz 2017,

m das P+R-Konzept fir den Ballungsraum Oberes Elbtal von
2001 und entsprechende Folgeplanungen,

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Seite 9
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2.3

Messstationen

m das Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt (LH) Dresden
von 2016 und

m der Masterplan Larmminderung (2016) sowie die daraus
abgeleiteten Teilgebiets-Larmaktionsplane fur besonders sen-
sible Stadtteile.

Schadstoffmessungen und Modellierungen

Die folgenden Darstellungen zur Ausgangslage basieren auf den
Analyseergebnissen des Luftreinhalteplanes 2017 und werden im
Folgenden mit dem Fokus auf die Luftverschmutzung mit NO, kurz
zusammengefasst.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich folgende drei der 29
Messstationen (Stand 2016) des Sachsischen Messnetzes zur
Uberwachung der Luftqualitat (vgl. Abb. 5).

Messstation Dresden-Schlesischer Platz,
Messstation Dresden-Winckelmannstral3e und
Messstation Dresden-Bergstrale.

Messstation
Stadtgrenze

@
Eﬂa Bundesautobahn
—G—
K

Bundesstrale
Eisenbahnstrecke

Abb. 5: Schadstoff-Messstationen in Dresden und Umgebung

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Seite 10
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Gemall Anlage 3 der 39. BImSchV sind die Standorte fur
Immissionsmessungen so gewahlt, dass einerseits Daten Uber
Bereiche erfasst werden, in denen die hochsten Werte auftreten,
denen die Bevolkerung ausgesetzt wird (verkehrsnahe Lage);
andererseits werden Daten erfasst, die fir die Exposition der
Bevolkerung allgemein reprasentativ sind (stadtischer Hinter-
grund). Eine weitere Station zur Messung der stadtnahen Hinter-
grundbelastung befindet sich unmittelbar auflerhalb des Plan-
gebietes in Radebeul-Wahnsdorf (vgl. Abb. 5).

Auslésendes Kriterium, sowohl fur die Erstellung eines Luftrein-
halteplanes als auch fir die Beteiligung der Stadt Dresden am
Sofortprogramm ,Saubere Luft 2017-2020“ des Bundes, sind
Uberschreitungen der zulassigen Grenzwerte bei der gemessenen
NO,-Konzentration. Dieser Grenzwert liegt seit 2010 bei einem
Jahresmittelwert von 40 pg/m®. Der Grenzwert wurde an der
verkehrsdominierten Messstation Dresden-Bergstralle bis zum
Jahr 2016 immer Uberschritten, an den anderen Messstationen des
Plangebietes jedoch sicher eingehalten (vgl. Abb. 6).
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Abb. 6: NO,-Jahresmittelwerte an den Dresdner Messstationen

Zusatzlich zu den Messungen wurden im Rahmen der Fort-
schreibung des LRP Modellrechnungen fiir 3.700 Straenab-
schnitte durchgefiihrt, um die flachenhafte Immissionsbelastung
sowie die linienférmige Belastung an den Hauptstralten und an
stark befahrenen Strallen mit mehr als 5.000 Fahrzeugen/Tag im
Untersuchungsgebiet abzuschatzen. Unterschieden wird dabei
zwischen dem ,Nullfall“ 2015 und den ,Prognosenulifallen“ 2018
und 2020.

Die erganzenden Modellrechnungen zum LRP 2017 des
Sachsischen Landesamtes flir Umwelt, Landwirtschaft und Geo-

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Seite 11
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7

|“'-
Dresden Bergstralie
L ]

D%sgen Schlesischer PI.

Dresden Winckelmannstralle
L ]

logie (LfULG) zeigen fir die Ausgangslage (2015) und die
Prognosezustande (,Nullfalle 2018 und 2020) die in Tab. 1
zusammengefasste Entwicklung der NO,-Belastungen.

Grenzwert-uberschreitung NO, >40 pg/m3
Jahr StraBenabschnitte Betroffene

(Anzahl) | (Gesamtlange) (Bewohner)

2015 19 ca. 1,8 km ca. 1.300
2018 57 ca. 6,8 km ca. 4.700
2020 12 ca. 1,36 km ca. 800

Tab. 1: Modellprognosen des LRP 2017 zur NO,-Belastung

Im Jahr 2018 waren demnach ohne die Umsetzung zusatzlicher
emissionsreduzierender Malinahmen mit ca. 4.700 Bewohnern an
57 Dresdner StralRenabschnitten mit einer Gesamtlange von ca.
6,8 km deutlich mehr Einwohner als im Jahr 2015 (ca. 1.300
Einwohner) von zu hohen NO,-Immissionsbelastungen betroffen.
Diese rechnerisch erhohten Betroffenheiten resultieren aus dem
Bevolkerungs- und Beschaftigtenwachstum in der Stadt. Ent-
sprechend dem in den sachsischen Stadten ermittelten allge-
meinen Trend geht die Prognose bis 2020 von einer Abnahme der
betroffenen Einwohner auf ca. 800 Personen aus. Trotzdem
werden erhebliche Anstrengungen erforderlich sein, um diese
berechneten Werte in der wachsenden Stadt zu tatsachlich
erreichen bzw. fur alle Einwohner unter den zuldssigen Grenzwert
der NO,-Belastung einzuhalten. Die nachfolgende Abb. 7 zeigt die
,Hotspots® der NO,-Immissionen im Stadtgebiet fiir den Prognose-
nullfall 2018. Markiert sind auRerdem die Bereiche, in denen ohne
Gegenmalinahmen auch im Prognosenulifall 2020 noch NO,-
Grenzwertiiberschreitungen an bewohnten Strallen auftreten
wirden. Speziell fir diese Bereiche enthalt der LRP 2017 lokal
wirksame, verkehrliche MalRnahmen zur NO,-Reduktion.

K

® Messstationen NO; [uglm’]

& t_+"Hotspots" 2020

Keine Werte é

0-10
10-15
15-20
20- 25
25-30
30-35
=35

Abb. 7: NO,-Grenzwertlberschreitungen an bewohnten
Strafl’en im Prognosenullfall 2018
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Die vorliegenden Schadstoffmessungen und Prognoserechnungen
zur NOy-Belastung in der LH Dresden und die prognostizierte
Entwicklung der Grenzwertliberschreitungen zeigen, dass

m aktuell eine geringe Uberschreitung der gemessenen
Grenzwerte auftritt und durch die Anstrengungen der LH
Dresden in den letzten Jahren eine klar sinkende Tendenz bei
den durch (berechnete) Grenzwertiiberschreitungen Be-
troffenen zu verzeichnen ist und

m die positive Entwicklung nicht nur auf Weiterentwicklungen der
Fahrzeugtechnik zuriickzufiihren ist, sondern auch als Erfolg
bereits umgesetzter Mallnahmen zur Luftreinhaltung gewertet
werden kann.

Die Weiterentwicklung der Abgasreinigungssysteme von Diesel-
Pkw hat bisher nicht den erwarteten Erfolg gebracht. Eine
wesentliche Ursache daflr liegt in den als ,Diesel-Skandal“ be-
kannt gewordenen technischen Manipulationen der Automobil-
industrie. Bei Kontrollen zur Grenzwerteinhaltung auf dem Prif-
stand wurde die Abgasaufbereitung softwaretechnisch so optimiert,
dass mdoglichst wenige Stickoxide freigesetzt werden. Im normalen
Fahrbetrieb werden die Filtersysteme jedoch abgeschaltet, die
NO,-Emissionen sind wesentlich hoher und Grenzwerte werden
Uberschritten.

In Dresden ist der Kfz-Verkehr entsprechend der Analyse der
Immissionssituation im LRP 2017 mit etwa 73 % der NO,-Gesamt-
emissionen der wesentliche Verursacher der Grenzwertlber-
schreitungen (vgl. Abb. 87). Die dem Luftreinhalteplan zugrunde-
liegenden Untersuchungen des Landesamtes fir Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie (LfULG) haben zudem verdeutlicht,
dass der StraBenverkehr im lokalen Bereich das grofte
Minderungspotenzial besitzt.

® Industrie
OKleinfeuerungsanlagen
@ Verkehr

@ Landwirtschaft

Abb. 8: Anteile der NO,-Gesamtemissionen in Dresden

7 Quelle: Luftreinhalteplan der LH Dresden 2017, Entwurf vom 18.04.2018
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wachsende Stadt

Verdichtung

HRAPIE

Ziele des Green City Planes der LH Dresden

Die LH Dresden ist eine schnell wachsende Stadt. Seit 2000 ist in
Dresden ein anhaltendes Bevdlkerungswachstum zu verzeichnen.
Die Bevolkerung am Ort der Hauptwohnung nahm laut Einwohner-
melderegister seit der letzten Gebietsstandsanderung Anfang 1999
bis Juni 2017 um mehr als 81.000 Einwohner auf 553.350 Ein-
wohner zu. Im Mittel waren dies etwa 4 500 Einwohner pro Jahr3.
Bis zum Jahr 2030 gehen die vorliegenden Prognosen fir die Stadt
Dresden von einer weiteren Zunahme der Einwohner auf ca.
583.000 Einwohner aus® (vgl. Abb. 9).

Mit dieser Einwohnerentwicklung ist eine weitere Verdichtung der
stadtischen Raume und eine weitere Zunahme des inner-
stadtischen Gesamtverkehrsaufkommens verbunden, was zu-
nachst der Reduzierung der verkehrsbedingten Schadstoff-
emissionen entgegenwirkt.

600.000

582.600

574.500
575.000

562.300

550.000

542.300

Einwohner

524.300

525.000

500.000

475.000

2010 2015 2020 2025 2030
Jahr

Abb. 9: Einwohnerentwicklung Dresden 2010 - 2030

Unabhangig von den genannten Grenzwerten ist es ein
wesentliches Ziel der Dresdner Kommunalpolitik, durch eine
entsprechende Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung, weiter-
reichende Verbesserungen der Luftqualitat zu erreichen.

Fir Stickstoffdioxid (NO,) wird gemafl neuerer Studien ein Wert
von 20 ug/m® im Jahresmittel diskutiert. Der wissenschaftliche
Erkenntnisstand zu den gesundheitlichen Langzeitfolgen erhdhter
NO,-Belastungen wurde im Rahmen des WHO-Projektes ,Health
risks of air pollution in Europe® (HRAPIE) erweitert (WHO 2013b;
Heroux et al. 2015). Die WHO-Gremien zogen dazu aktuelle
Bevdlkerungsstudien aus Europa heran, die den Zusammenhang
zwischen der Mortalitdt von Erwachsenen in einem Konzen-
trationsbereich von NO, unter 40 |.Jg/m3 im Jahresmittel unter-
suchten. Sie kamen zu dem Schluss, dass gesundheitsrelevante
Wirkungen von NO, ab einer langfristigen durchschnittlichen

8 Quelle: Landeshauptstadt Dresden

9 ebenda
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Verstetigung

Priorisierung

Koordinierung

nachhaltige Gesamtstrategie

Digitalisierung

Exposition von 20 pg/m3 kalkuliert werden miissen’®. Eine
Uberschreitung dieses Wertes sollte daher vermieden werden.

Um eine Zunahme der Grenzwertliberschreitungen durch stadte-
bauliche Verdichtung und Verkehrszuwachs in der wachsenden LH
Dresden nachhaltig zu vermeiden und die Lebensqualitat in der
Stadt weiter zu verbessern ist somit eine Verstetigung der in
Kapitel 2.3 dargestellten ricklaufigen Entwicklung der Luftschad-
stoffemissionen erforderlich.

Hierzu ist die Umsetzung zusatzlicher emissionsreduzierender
verkehrlicher MalRnahmen notwendig, die z. T. auch in der gegen-
wartig laufenden Fortschreibung des Luftreinhalteplanes!! nach
§ 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BlmschG) verankert sind.

Ein wesentliches Ziel des Green City Planes der LH Dresden ist
deshalb die Weiterentwicklung vorliegender und die Ableitung
erganzender LuftreinhaltemalRnahmen sowie deren Bewertung
hinsichtlich |hres Beitrages zur Zielerreichung des Sofort-
programms der Bundesregierung bzw. der kommunalpolitischen
Ziele der Stadt- und Verkehrsentwicklung. Im Ergebnis sollen die
MaRnahmen in  Abhangigkeit Ihres Zielerreichungsgrades
priorisiert werden.

Ein weiteres wichtiges Ziel des Green City Planes ist die Zu-
sammenfihrung und Koordinierung vorhandener Planungs-
absichten der stadtischen Fachamter (bspw. Verkehr, Stadtebau,
Umwelt, Wirtschaftsférderung) unter dem Aspekt der Emissions-
reduzierung, sowie die weitere Sensibilisierung der in den
Fachamtern und Institutionen der Stadt verantwortlichen Akteure
far die Notwendigkeit der stédtischen Luftreinhaltung.

Das Sofortprogramm der Bundesregierung orientiert auf eine eher
kurzfristige Wirkung der MaRnahmen, gleichzeitig sollen Fahr-
verbote vermieden werden. Im Gegensatz zu Fahrverboten wirken
jedoch indirekte Malnahmen, welche bspw. auf ein verandertes
Verkehrsmittelwahlverhalten zielen, i. d. R. mittel- bis langfristig.
Um eine nachhaltige Gesamtstrategie zur Reduzierung der ver-
kehrsbedingten NO,-Emissionen in der LH Dresden durch
Zusammenwirken aller MaRnahmen zu erreichen, sind in den
Green City Plan neben den programmkonformen MaRnahmen mit
einem kurzfristigen Wirkungspotenzial auch MaRnahmen mit einer
mittel- und langfristige Wirkung einzubeziehen. Aus den genannten
Schwerpunktsetzungen des Sofortprogrammes und den vorge-
sehenen Fdrdermdglichkeiten zur Umsetzung einzelner Mal-
nahmen leiten sich die folgenden, inhaltlichen Anforderungen an
den Green City Plan ab.

Der Green City Plan muss entsprechend dem Leitfaden zur
Antragstellung im BMVI-Sonderprogramm?2 den Themenbereich
Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im Offentlichen

10 \issenschaftiiche Dienste des Deutschen Bundestages, Einzelfragen zu Stickoxiden, WD 8 - 3000 - 016/18,

08.03.2018

11 Stand Juli 2018: Entwurfsfassung

12 | eitfaden zur Antragstellung im BMVI-Sonderprogramm Masterplane fir die Gestaltung nachhaltiger und emissions-
freier Mobilitat, BMVI, November 2017
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Verhaltnismafigkeit

Personennahverkehr (OPNV) abdecken. Dazu zéhlen MaRnahmen
in den Bereichen:

m Intelligente Verkehrssysteme (IVS) inkl. entsprechender Daten-
bereitstellung und Aufbereitung

= Vernetzung von Leitzentralen des Individual- und Offentlichen
Verkehrs

m Aufbau nutzerfreundlicher verkehrsmitteliibergreifender Ver-
kehrsauskunftssysteme

m Ausstattung bestehender Verkehrsinfrastrukturen mit intel-
ligenten Technologien (z. B. Sensorik)

m Starkung des OPNV durch Vernetzung von Verkehrsinforma-
tionen und Ticketsystemen (inkl. MaRnahmen im Bereich
betriebliches/kommunales Mobilitdtsmanagement)

m Intelligente vernetzte Mobilitdtsdienste (z. B. smarte Mobilitats-
punkte, Car- und Bike-Sharing usw.).

Der Masterplan kann entsprechend dem o. g. Leitfaden zudem
folgende Themenbereiche enthalten:

m Radverkehr

- Entwicklung eines zukunftsweisenden Radwegenetzes; ggf.
einschlieRlich Vernetzung mit OPNV und Aufbau eines
Radschnellwegenetzes

- Konzepte fir die Nutzung von Pedelecs inkl. Ladeinfra-
struktur

m Elektrifizierung des Verkehrs

- Erweiterung des Einsatzes elektrischer Fahrzeuge (Busse,
kommunale Fahrzeuge, Nutz- und Sonderfahrzeuge, Taxen,
Carsharing etc.)

- Aufbau und Steuerung der Ladeinfrastruktur

m Urbane Logistik

- Anreize zur Nutzung umweltfreundlicher Lieferfahrzeuge
(z. B. Wirtschaftsverkehr mit Lastenradern, Elektrofahr-
zeuge)

- verkehrsreduzierende Logistik-Konzepte

- Optimierung der Zustellkonzepte durch Digitalisierung
(Verknupfung der Verkehrstrager, intelligente Routen-
planung und Parkkonzepte).

Der Masterplan sollte im Sinne einer stadtischen Gesamtstrategie
zusatzlich folgenden Themenbereich beinhalten:

m Aufwertung des OPNV
- Fahrzeugersatz durch Fahrzeuge der Euro VI — Norm
- Kapazitats- und Angebotserweiterungen
- Aufwertung von Bus- und Strallenbahnhaltestellen.

Die MaBnahmen sind unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhaltnismaRigkeit gegen alle Emittenten zu richten, die zum
Uberschreiten der Immissionswerte beitragen. Zur Sicherung einer
nachhaltigen Verbesserung der Luftqualitdt und dem Schutz der
Gesundheit der Birger, bei gleichzeitiger Wahrung der Interessen
der lokalen und regionalen Wirtschaft (insbesondere zum Schutz
der kleinen und mittelstandigen Unternehmen) hat die LH Dresden
bereits 2011 entschieden, statt einer restriktiven Umweltzone ein
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Projektgruppe

wissenschaftliche Beratung

4.2

umfangreiches MalRnahmenpaket zu entwickeln und dieses im
Rahmen des Luftreinhalteplans (LRP) 2011 beschlossen. Der in
der Aufstellung befindliche LRP 2017 fiihrt diese Strategie fort und
enthalt vor allem Malnahmen zur Beeinflussung der Verkehrs-
mittelwahl zugunsten des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
FuRlverkehr). Mit dem Green City Plan sollen diese Bemihungen
intensiviert und um weitere Malknahmen erganzt werden, die sich
an den Handlungsschwerpunkten des Sofortprogramms ,Saubere
Luft 2017-2020“ des Bundes orientieren.

Prozess der Masterplanerstellung
Zustandigkeiten, Aufgaben, Abstimmung und Koordinierung

Verantwortlich fur die Erstellung des Green City Planes ist das
Stadtplanungsamt im Geschéaftsbereich Stadtentwicklung, Bau,
Verkehr und Liegenschaften der LH Dresden:

Amtsleiter Stadtplanungsamt

Herr Stefan Szuggat

Freiberger Stralle 39

01067 Dresden

E-Mail: sszuggat@dresden.de, Tel.: 0351 —4 88 32 30.

Die Erstellung des Green City Planes (GCP) wurde durch eine
breit aufgestellte Projektgruppe mit Vertretern stadtischer Amter,
der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG), des bearbeitenden
Ingenieurblros und einer externen Projektsteuerung begleitet und
koordiniert. Eine Ubersicht zu den Projektbeteiligten befindet sich
in Anlage 1. Die inhaltliche Erarbeitung der einzelnen Malinahmen
des GCP erfolgte durch Arbeitsgruppen unter Federfiihrung des
jeweils verantwortlichen Fachamtes (Stadtplanungsamt, Straf3en-
und Tiefbauamt, Umweltamt, Amt fir Wirtschaftsférderung, Klima-
schutzstab) bzw. der DVB AG.

Das von der LH Dresden beauftragte Verkehrsplanungsbiro
Verkehrsplanung Koéhler und Taubmann GmbH wurde bei der
Bewertung der MalBnahmen von der Professur fir Verkehrs-
Okologie der Technischen Universitadt Dresden und dem Institut fur
Energie- und Umweltforschung Heidelberg fachlich beraten. Die
wissenschaftliche Beratung erfolgte in Form von gutachterlichen
Stellungnahmen, Expertengesprachen, Datenbereitstellungen und
Plausibilitatsprifungen der Bewertungsergebnisse.

Durch die Einbeziehung dieser anerkannten Wissenschaftler und
Institutionen mit zwei unabhangigen Sichtweisen sowie mit und
ohne lokalen Bezug konnte der aktuelle Forschungs- und Wissens-
stand im Green City Plan eine sehr hohe Berlcksichtigung finden.

Arbeitsschritte
Die Bearbeitung gliederte sich in funf wesentliche Arbeitsschritte:

m Arbeitsschritt 1:
Analyse der Ausgangssituation in der LH Dresden, d. h. Erfas-
sung, Beschreibung und Bewertung der vorhandenen Situation
der verkehrsbedingten Schadstoffemissionen (insbesondere
NOx) und der absehbaren Entwicklung

m Arbeitsschritt 2:
Evaluierung des vorliegenden MalRnahmenkataloges, d. h.
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Erganzung und Konkretisierung der mit der Antragstellung zum
Green City Plan vorgelegten 15 Mallhahmenschwerpunkte zur
Reduzierung der verkehrsbedingten Schadstoffemissionen

m  Arbeitsschritt 3:
Darstellung der MaRnahmenwirkung, d. h. Ermittlung der kon-
kreten Eigenschaften und Wirkungen der im Arbeitsschritt 2
festgelegten und konkretisierten MalRnahmen

m  Arbeitsschritt 4:
Manahmenbewertung, d. h. Detailbewertung der Mallinahmen
auf der Basis eines mit der Projektgruppe abgestimmten
Bewertungskonzeptes

m  Arbeitsschritt 5:
Ergebnis, Zusammenfassung und Ausblick, beinhaltet die
Erstellung des Masterplanes und einer Umsetzungsstrategie
auf Basis der Bewertung und Priorisierung der MalRnahmen.

5 MaRnahmen des Green City Planes
5.1 Evaluierung der Mallnahmen aus dem Projektantrag

Der Projektantrag der LH Dresden vom 24.11.2017 beinhaltete ins-
gesamt 15 EinzelmaRnahmen der Themenbereiche Digitalisierung
des Verkehrssystems/Vernetzung im Offentlichen Personennah-
verkehr (OPNV), Aufwertung des OPNV, Radverkehr, Elektri-
fizierung des Verkehrs und Urbane Logistik mit einem grob
geschatzten Gesamtvolumen von ca. 130 Mio. Euro.

Konkretisierung Gemeinsam mit den fir die einzelnen Malnahmen verantwort-
lichen Fachamtern erfolgte zunachst die Erganzung und
Konkretisierung der Malinahmen mit dem Ziel der Schaffung einer
fur den GCP und die Bewertung der Mallnahmen ausreichenden
und vergleichbaren ,Projektreife”. Schwerpunkte bildeten dabei:

m die zeitliche Umsetzbarkeit und Wirkung (vgl. Abb. 10),
m die Wirkungsrichtung (vgl. Abb. 10) sowie
m das zu erwartende NO,-Reduzierungspotenzial.

Maflinahmen des Green City Planes der Landeshauptstadt Dresden

Zeitraum

Wirkungsrichtung

Umsetzung raumlich inhaltlich

Abb. 10: Prinzip zur Evaluierung der MaBnahmen aus dem Projektantrag

Im Ergebnis der Evaluierung wurde innerhalb der begleitenden
Projektgruppe (vgl. Kapitel 4.1) ein MafBnahmenkatalog von
insgesamt 17 EinzelmalRnahmen festgelegt (vgl. Kapitel 5.2.),
wobei die MalRnahmen des Fdrderantrages grundsatzlich erhalten,
jedoch hinsichtlich ihrer Ausrichtung und Schwerpunktsetzung
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5.2

MalRnahmensteckbriefe

inhaltlich prazisiert und in einigen Fallen thematisch erweitert
und/oder neu zugeordnet wurden.

MalRnahmenkatalog

Der MaRnahmenkatalog ist das Ergebnis der Evaluation und
Konkretisierung der im FoOrderantrag eingereichten Maflinahmen.
Die nachfolgende Tab. 2 liefert einen Uberblick einschlieRlich der
jeweiligen MaRnahmenverantwortung und der Zuordnung zu den
einzelnen Programmschwerpunkten des Sofortprogramms. Eine
ausfuhrliche inhaltliche Beschreibung einschlief3lich des jeweiligen
Handlungsfeldes, der Realisierungs- und Wirkungszeitraume, der
Zustandigkeiten, der Kosten und der MalRnahmenbewertung sowie
der Priorisierung der Mallnahmen enthalt Anlage 2 in Form von
MalRnahmensteckbriefen. Die MalRnahmenbezeichnung folgt der

Syntax ,GCP“ fir Green City Plan und einer laufenden
Nummerierung.
GCP-MalRnahme MalRnahmenverantwortung Programm-
schwerpunkt
federfihrend Partner
GCP 11 Aufbau eines Netzes DVB SPA weitere
intermodaler Mobilitatspunkte WiFo6 MaRnahmen
GCP 1.2 offentliche Ladeinfrastruktur far WiF6 DREWAG Elektrifizierung
Elektrofahrzeuge des Verkehrs
GCP 1.3 multimodale Informations- und DVB SPA Digitalisierung
Vertriebsplattform
GCP 1.4 Implementierung nachhaltiger SPA Digitalisierung
Mobilitatsaspekte in digitale
Auskunfts-, Informations- und
Vertriebssysteme
GCP 2 Ersatz von Dieselbussen durch DVB bisher kein
Busse der héchsten
Abgasnorm EURO VI
GCP 3.1 Elektrifizierter Fuhrpark in der Klimaschutz- WiF6 Elektrifizierung
Stadtverwaltung und in den stab des Verkehrs
kommunalen Unternehmen
GCP 3.2 Elektro-Flotten im City-Logistik- WiF6 Elektrifizierung
Sektor und smarte des Verkehrs
Logistikpunkte flr offentliche
Elektro-Transporter
GCP 3.3 Lastenradverleihsystem Klimaschutz- SPA weitere
stab MalRnahmen
GCP 4 Aufwertung Straflenbahn- und DVB SPA Digitalisierung
Bushaltestellen
GCP5 Multimodales DVB STA Digitalisierung
Verkehrsmanagement SPA, TU DD
GCP 6.1 Umsetzung von MalRnahmen SPA Klimaschutz- weitere
des Radverkehrskonzeptes: stab MaRnahmen
Infrastruktur Abstellanlagen
GCP 6.2 Umsetzung von MalRnahmen SPA weitere
des Radverkehrskonzeptes: MalRnahmen
Konzept Radschnellwege
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GCP-MalZnahme MaRnahmenverantwortung Programm-
schwerpunkt
federfuhrend Partner
GCP 7 Ausbau P+R inklusive SPA STA weitere
Ladestationen, Wegweisung VVO MaRnahmen
und Verkehrsflusssteuerung Digitalisierung
(Steuerung,
Wegweisung)
GCP 8 Umrilstung Buslinien von DVvB SPA Elektrifizierung
Diesel- auf Elektroantrieb des Verkehrs
GCP 9 Grunderneuerung von DVB weitere
Stadtbahnwagen zur Nutzungs- MaRnahmen

verlangerung und Kapazitats-
erweiterung in hochfrequen-
tierten OPNV-Korridoren

GCP 10.1 | 5G-Modellstadt - Erlebbare WiF6 STA Digitalisierung
hochautomatisierte und SPA (Steuerung,
vernetzte Elektromobilitat Wegweisung)

GCP 10.2 5G-Modellstadt

WiF6 Elektrifizierung
des Verkehrs

SPA ... Stadtplanungsamt, STA ... StralBen- und Tiefbauamt, WiFo ... Amt fur Wirtschaftsférderung
DVB ... Dresdner Verkehrsbetriebe AG, TU DD ... Technische Universitat Dresden, VVO ... Verkehrsverbund Oberelbe

Bewertungskriterien

Tab. 2: MaRnahmenubersicht

MalRnahmenbewertung
Bewertungsmethodik

Die Bewertung und gegenseitige Priorisierung der Maflnahmen
erfolgte auf der Basis einer vereinfachten nutzwertanalytischen
Bewertungsmethodik. Die relevanten Kriterien und Indikatoren
wurden auf Grundlage eines durch VKT erarbeiteten Vorschlages
mit den Projektbeteiligten abgestimmt und festgelegt. Neben den
im Sinne des Sofortprogramms der Bundesregierung wesentlichen
Bewertungskriterien zum NO,-Reduktionspotenzial, zu den Kosten
und der Kosteneffizienz sowie zu Realisierungs- und Wirkungs-
zeitraum wurden in die Bewertung weitere, fir die Priorisierung der
MaRnahmen relevante, Kriterien einbezogen. Dies betrifft die
Auswirkungen auf weitere Umweltaspekte, die Beschlusslage
sowie die Abhangigkeit zu anderen Malinahmen.

Mafgebend fiir die Bewertung sind die folgenden acht Kriterien:

NOx-Reduktionspotenzial

weitere  Umweltauswirkungen (insbesondere  Klima/CO,-
Minderung)

Realisierungszeitraum
Wirkungszeitraum (d. h. Beginn der Wirkung)
Kosten (Gesamtinvestitionen, unabhangig von madglicher
Forderung)

m Kostenwirksamkeit / Effizienz bzgl. Luftreinhaltung
(d.h. Investitionsaufwand im Verhaltnis zur kurzfristig erreich-
baren NOx-Reduktion)
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Gewichtung

m Beschlusslage / Akzeptanz
(Verankerung in bereits vorliegenden und beschlossenen
Planungen)

m Abhangigkeiten der Mallnahmen untereinander und daraus
resultierende Prozessrisiken

Die einzelnen Beurteilungskriterien enthalten sowohl quantitative
als auch qualitative Indikatoren. Die Gewichtung der Kriterien
untereinander (vgl. Abb. 11) ist das Ergebnis einer Praferenz-
analyse aus der fachlichen Sicht der Gutachter, welches in der
projektbegleitenden Arbeitsgruppe diskutiert und festgelegt wurde.
Gemal dieses Abstimmungsstandes werden das NO,-Reduktions-
potenzial, die Kostenwirksamkeit/Effizienz, der Wirkungszeitraum
und der Realisierungszeitraum als die malgeblichen Kriterien
angesehen.

Abhéngigkeiten

Beschlusslage / 6%

Akzeptanz
6%

NOx-Reduktionspotenzial
25%

Kostenwirksamkeit /
Effizienz
21%

weitere Umweltaus-
wirkungen (v.a.C02)
3%

Realisierungszeitraum
15%

Wirkungszeitraum
18%

Abb. 11: Gewichtung der Bewertungskriterien

Basis der Bewertung waren die Zusammenstellung der originaren,
moglichst quantitativen Kenngrofen aus den vorliegenden Mal3-
nahmenbeschreibungen sowie eine Quantifizierung der Mal-
nahmenwirkung. Die wesentlichen Indikatoren zur Abschatzung
der MaRnahmenwirkung sind:

m die prognostizierbaren Veranderungen der Verkehrsmittelwahl
im Binnen-, Quell- und Zielverkehr der LH Dresden,

m die Verringerung der Fahrleistungen von Fahrzeugen mit
fossilem Antrieb (insbesondere Diesel) und

m die ggf. gegenteiligen Wirkungen (Rebound-Effekte) durch lang-
fristige, dynamische Veranderungen des Verkehrsverhaltens.

Fir jedes Kriterium wurde ein Anforderungsprofil definiert (z. B.
maximales NO,-Reduktionspotenzial oder minimale Investitions-
kosten), welchem anhand quantitativer und/oder qualitativer
Indikatoren die tatsachlichen Eigenschaften der MalRnahme
gegenibergestellt werden kdénnen. Die Bewertung zeigt somit fir
jeden Indikator den Grad der Ubereinstimmung zwischen An-
forderung (Ziel) und Eigenschaft.
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In der nachfolgenden Tab. 3 sind die einzelnen Kriterien, ihre
Indikatoren und Zielgrélen sowie die vorgenommenen Be-
wertungen (qualitativ und/oder quantitativ) zusammengefasst.

arme Fahrweise

Punkteraster Die Bewertung basiert auf einem Punkteraster in vier Stufen:
m 4 Punkte:
hoher Wirkungsbeitrag/hohe Zielerreichung bzw. Uberein-
stimmung hinsichtlich der Bewertungsanforderung (oder im
Relativvergleich der Mallnahmen),
m 3 Punkte:
mittlerer Wirkungsbeitrag bzw. Ubereinstimmung mit der Be-
wertungsanforderung,
m 2 Punkte:
geringer Beitrag zur Zielerreichung bzw. geringe Uberein-
stimmung mit der Bewertungsanforderung
m 1 Punkt:
kein wesentlicher Beitrag zur Zielerreichung (Einfluss vernach-
lassigbar), keine Ubereinstimmung mit Bewertungsanforderung,
Kriterium Indikatoren Zielgrée Bewertung
1 NOx-Reduktions- Fahrleistungen, Anderung | Abnahme von Fahr- quantitativ
potenzial Flottenzusammensetzung | leistungen alter Diesel- (z. T.
Fahrzeuge qualitativ)
2 Weitere Umwelt- Verbrauch fossiler sinkende Fahrleistungen | quantitativ
auswirkungen Treibstoffe von Verbrennungs- (z. T.
motoren, verbrauchs- qualitativ)

3 Realisierungs-

Zeithorizont gem. Mal3-

mdglichst schnelle

kurz-/mittel-/

zeitraum nahmenbeschreibung Umsetzung langfristig
(Vorgabe)
4 Wirkungszeitraum Zeithorizont aus fachlicher | mdglichst zeitnaher kurz-/mittel-/
Einschatzung Wirkungsbeginn langfristig
(Vorgabe)
5 Kosten Investitionskosten geringe Kosten quantitativ und
(unabhangig von Relativ-
Fordermdoglichkeiten) vergleich
6 Kostenwirksamkeit/ Verhaltnis NOx- hohe Kosteneffizienz quantitativ und
Effizienz Reduktion/Kosten der Relativ-
MaRnahme vergleich
7 Beschlusslage/ Verankerung in gultigen beschlossene Plan- qualitativ
Akzeptanz Planwerken, Um- werke, begonnene
setzungsstand Umsetzung
8 Abhangigkeiten Abhangigkeiten als mdglichst autonome qualitativ
potenzielles Reali- Umsetzbarkeit

sierungshindernis

Tab. 3: Bewertungskriterien

Der Punktewert wurde anschlieBend mit der Gewichtung des
Kriteriums multipliziert (vgl. Abb. 11) und Uber alle Kriterien zu
einem Gesamtergebnis aufsummiert. Dabei ist zu berlcksichtigen,
dass eine solche Gesamtpunkizahl als alleinige Entscheidungs-
grundlage nur wenig zielflhrend ist, da die spezifischen Starken
und Schwachen der Mallnahmen in einem zusammengefassten
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Gesamtergebnis nicht mehr sichtbar, fur die Entscheidungsfindung
aber wesentlich sind.

Aufgrund der unterschiedlichen Projektreife der Malnahmen
konnte nicht in allen Fallen auf quantifizierbare Bewertungs-
indikatoren zuriickgegriffen werden, da entsprechende Daten noch
nicht vorliegen. Dies gilt insbesondere fiir die indirekten Wirkungen
der MaRnahmen — beispielsweise eine mutmalliche Beeinflussung
der Verkehrsmittelwahl durch ,weiche* Faktoren wie die Komfort-
steigerung bei OPNV-Fahrzeugen oder erweiterte Kapazitaten bei
Fahrradabstellanlagen. In diesen Fallen waren nur eine qualitative
Grobeinschatzung und/oder ein relativer Vergleich zwischen den
MaRnahmen mdglich.

6.2 Inhalte und Ergebnis der MaBhahmenbewertung
6.2.1 Kriterium NO,-Reduktionspotenzial

Die Bewertung des NO,-Reduktionspotenzials erfolgte sowohl
quantitativ (wenn direkte Wirkung, d.h. nachweisbare Reduktion
von Fahrleistungen) als auch qualitativ (vgl. Abb. 12). Den
Indikator fur die quantitative Bewertung bildet das bei Umsetzung
der jeweiligen MalRnahme vorhandene Potenzial zur Reduzierung
von jahrlichen innerstadtischen Fahrleistungen dieselbetriebener
Kraftfahrzeuge. Aus der Fahrleistungsbilanz kann (ber die Flotten-
zusammensetzung und die entsprechenden Emissionsfaktoren des
HBEFA'3 die NO,-Bilanz der MaRnahme abgeschétzt werden.

Bewertung des NOx-Reduktionspotenzials

Aquivalente

Modal split

|

pauschale Quantifizierung Uber:
Bewertung der betroffene Fahrzeuge (Flottenzusammensetzung)
Wirkungsrichtung  Emissionsfaktoren (HBEFA)

Abb. 12: Bewertung des NO,-Reduktionspotenzials

modellgestitzte Bewertung Auf eine modellgestitzte quantitative Bewertung des NO,-
Reduktionspotenzials wurde bewusst verzichtet. Dies héatte bei der
vorliegenden Projektreife und der unterschiedlichen Wirkungen der
Malnahmen eine Vielzahl von Annahmen und Anséatzen erfordert,
welche die Vergleichbarkeit der einzelnen Malinahmen unter-
einander fachlich fundiert nicht méglich macht und zu einer hohen
Intransparenz der Bewertung gefiihrt hatte. Die quantitative
Bewertung erfolgte auf einer Skala von kein Punkt (keine
nachweisbare signifikante quantitative NOx-Reduktion) bis max.
drei Punkten. Drei Punkte wurden fur die MaRnahme mit dem

13 Handbuch Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs
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hdchsten NO,-Reduktionspotenzial vergeben, die Abstufung ergibt
sich dabei aus den 25 %-Quantilen der fur die Einzelmaflnahmen
abgeschatzten Reduktionspotenziale.

Die qualitative Bewertung enthalt einen ,Bonuspunkt® fir die
indirekte, zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht quantifizierbare,
jedoch mit hoher Wahrscheinlichkeit eintretende und im Sinne der
NO,-Reduzierung vorhandene MaRnahmenwirkung auf das
Verkehrsmittelwahlverhalten. Somit ergibt sich analog zu den
weiteren Bewertungskriterien eine maximal erreichbare Punktzahl
von vier Punkten, maximal drei Punkte aus der quantitativen
Bewertung zuzlglich maximal eines Bonuspunkts aus der
qualitativen Bewertung.

Die Beurteilung des NOx-Reduktionspotenzials zeigt gro3e Unter-
schiede zwischen den einzelnen Malinahmen, u. a. auch deshalb,
weil zwischen quantitativ berechenbaren und qualitativ ,nur® grob
abschatzbaren Effekten zu unterscheiden ist. Fur acht der insge-
samt 17 Malnahmen war eine quantitative Bewertung mdglich,
wobei die Malnahmen GCP 2 (Ersatz von Dieselbussen mit dem
Abgasstandard Euro Il und Euro IV durch moderne Fahrzeuge mit
Euro-VI-Standard im Linienverkehr) und GCP 8 (Ersatz von
Dieselbussen, insbesondere altere Modelle mit Abgasstandard
Euro Il und Euro 1IV) durch Elektrobusse und Umstellung ganzer
Buslinien auf Elektrobetrieb) erwartungsgemafl auf Grund der
hohen Fahrleistungen im Linienbetrieb das hochste NOy-
Reduktionspotenzial aufweisen. Das Bewertungsergebnis fir das
Kriterium NO,-Reduktionspotenzial kann nachfolgender Tab. 4
entnommen werden.

GCP-MafRRnahmen qualitativ quantitativ Bewertung
1.1 |Mobilitatspunkte 1 1 2
1.2 |Offentliche Ladeinfrastruktur 1 1
1.3 [Informations- und Vertriebsplattform 1 1
1.4 [nachhaltige Mobilitatsaspekte in 1.3 1 1
2  |Euro-VI-Dieselbusse 3 3
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD 3 3
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik 2 2
3.3 [Lastenrad-Verleihsystem 1 1
4  |Aufwertung Haltestellen 1 1
5 |Multimodales Verkehrsmanagement 1 1 2
6.1 ["Fahrradtirme" 1 1
6.2 |Konzept Radschnellwege
7 |Ausbau P+R 2 2
8 |E-Busse 3 3
9 [Grunderneuerung Stadtbahnwagen 1 2 3

10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G) 1 1
10.2 |Energiesteuerung (5G)

Tab. 4: Bewertungsergebnis Kriterium NO,-Reduktionspotenzial
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.konservative“ Bewertung

6.2.2

Keine MaRnahme kann allein bzgl. der absoluten Zahlen einen
entscheidenden Beitrag zur Senkung der verkehrsbedingten NO,-
Emissionen im Stadtgebiet leisten. Insgesamt wurde die
MaRnahmenwirkung eher konservativ abgeschatzt, da indirekte
Faktoren wie Modal-Split-Veranderungen oder die Férderung der
E-Mobilitdt sehr zuriickhaltend bewertet wurden. Eine nachhaltige
NO,-Reduzierung kann somit nur durch eine gemeinsame
Weiterverfolgung als umfassendes MalRnahmenpaket mit vielen
Wirkungsebenen, auch wegen ,ausgleichender® Wirkung (bzw.
Flexibilitdt) bei unsicherer bzw. verzdgerter Umsetzung einzelner
Mafnahmen erzielt werden.

Fir die MaRnahmen GCP 6.2 (Radschnellwege) und GCP 10.2
(Energiesteuerung) konnten fir dieses Kriterium keine Punkte
vergeben werden, da es sich um eine Konzepterstellung (GCP 6.2)
handelt bzw. eine verkehrliche Wirkung nicht nachweisbar ist (GCP
10.2).

Kriterium Weitere Umweltauswirkungen (Klima/CO,)

Die Bewertung MaRnahmenumsetzung auf weitere Umweltaus-
wirkungen (vgl. Tab. 5) erfolgte analog zum Kriterium NO,-
Reduktionspotenzial (vgl. Kapitel 6.2.1). Quantitativ wurde Uber
die Fahrleistungsbilanz die direkte Wirkung uber das Reduktions-
potenzial im Verbrauch fossiler Kraftstoffe abgeschatzt. Die
qualitative Bewertung bericksichtigt wiederum die zum gegen-
wartigen Zeitpunkt nicht quantifizierbare, jedoch mit hoher
Wahrscheinlichkeit eintretende und im Sinne der Bewertung
weiterer Umweltauswirkungen vorhandene MaRnahmenwirkung
auf das Verkehrsmittelwahlverhalten.

GCP-MalRnahmen qualitativ quantitativ Bewertung
1.1 |Mobilitatspunkte 1 1 2
1.2 |Offentliche Ladeinfrastruktur 1 1
1.3 [Informations- und Vertriebsplattform 1 1
1.4 [nachhaltige Mobilitatsaspekte in 1.3 1 1
2  |Euro-VI-Dieselbusse 2 2
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD 1 1
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik 1 1
3.3 [Lastenrad-Verleihsystem 1 1
4  |Aufwertung Haltestellen 1 1
5 |Multimodales Verkehrsmanagement 1 1 2
6.1 ["Fahrradtirme" 1 1
6.2 |Konzept Radschnellwege

7 |Ausbau P+R 1 1
8 |E-Busse 3 3
9 [Grunderneuerung Stadtbahnwagen 1 1 2
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G) 1 1
10.2 |Energiesteuerung (5G) 1 1

Tab. 5: Bewertungsergebnis Kriterium Weitere Umweltauswirkungen
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6.2.3

Bezug Sofortprogramm

MaBnahmen, welche direkt auf den Energieverbrauch wirken
erzielen hier die besten Ergebnisse, auch aullerhalb des
Verkehrsbereiches.

Kriterium Realisierungszeitraum

Mit dem Kriterium Realisierungszeitraum wird die zeitliche
Einordnung der Mafinahmen in Bezug zum Sofortprogramm der
Bundesregierung bewertet. Innerhalb der kurzen Laufzeit des
Sofortprogramms sind nur wenige Malnahmen vollstandig
umsetzbar. Grinde dafir sind vor allem:

m ausstehende politische Mitwirkungs- und Entscheidungs-
prozesse, die an entsprechende Fristen gebunden sind,

m die z. T. noch nicht erreichte Projektreife bzw. bestehende Un-
sicherheiten beim Einsatz neuer Technologien und damit
verbundener Forschungsbedarf,

m personelle Kapazitatsengpasse bei den fir die Umsetzung
zustandigen Stellen und/oder

m Finanzierungsunsicherheiten bei MaRnahmen, die nur unter
Vorbehalt einer Forderung umsetzbar sind.
Die Forderung ist im Rahmen des Sofortprogramms nicht
sicher, sondern muss im Rahmen der jeweils anwendbaren
Forderrichtlinien geregelt werden.

Die Bewertung (vgl. Tab. 6) unterscheidet in kurzfristig (bis 2020)
mogliche Umsetzung (4 Punkte), teilweise kurzfristig (Umsetzungs-
beginn vor 2020) mdgliche Umsetzung (3 Punkte), mittelfristig (bis
2025) mogliche Umsetzung (2 Punkte) und langfristig (nach 2025)
mogliche Umsetzung (1 Punkt).

GCP-Malnahmen Bewertung
1.1 |Mobilitatspunkte 3
1.2 Offentliche Ladeinfrastruktur
1.3 |Informations- und Vertriebsplattform
1.4 |nachhaltige Mobilitatsaspekte in 1.3
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik
3.3 |Lastenrad-Verleihsystem
4  |Aufwertung Haltestellen
5 [Multimodales Verkehrsmanagement
6.1 |"Fahrradtirme"
7 |Ausbau P+R
8 |E-Busse
9 [Grunderneuerung Stadtbahnwagen
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G)
10.2 |Energiesteuerung (5G)
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Tab. 6: Bewertungsergebnis Kriterium Realisierungszeitraum
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6.2.4

Aus den o. g. Grinden wird das Kriterium ,Realisierungszeitraum®
Uber die Laufzeit des Sofortprogramms hinaus betrachtet. Eine
innerhalb des Sofortprogramms abgeschlossene Umsetzung ware
zwar ideal — ist in vielen Fallen aber nicht realistisch. Die
beginnende Umsetzung wurde somit ebenfalls positiv bewertet.

Kriterium Wirkungszeitraum

Innerhalb der kurzen Laufzeit des Sofortprogramms kénnen nur
wenige Malnahmen ihre volle Wirkung entfalten. Gerade die
indirekten Auswirkungen — z. B. Uber Veranderungen der Ver-
kehrsmittelwahl — zeigen sich i. d. R. erst Uber langere Zeitrdume,
in denen sich die Verkehrsteiinehmer an veranderte Randbe-
dingungen anpassen.

Viele Malknahmen erfordern wegen des finanziellen und
organisatorischen Aufwandes und/oder weil fiir ihre Umsetzung in
Pilotphasen noch fachliche Begleituntersuchungen und ggf.
laufende technische Anpassungen nétig sind — eine schrittweise
Umsetzung. Deshalb wird auch der Zeitraum der Maflinahmen-
wirkung Uber die Laufzeit des Sofortprogramms hinaus beurteilt
und eine innerhalb des Sofortprogramms beginnende Wirkung
positiv bewertet.

Die Bewertung (vgl. Tab. 7) unterscheidet in kurzfristig (bis 2020)
voll wirksam (4 Punkte), teilweise kurzfristig (bis 2020) wirksam (3
Punkte), mittelfristig (bis 2025) wirksam (2 Punkte) und langfristig
(nach 2025) wirksam (1 Punkt).

GCP-MalRnahmen Bewertung
1.1 |Mobilitdtspunkte 3
1.2 |Offentliche Ladeinfrastruktur
1.3 |Informations- und Vertriebsplattform
1.4 ([nachhaltige Mobilitatsaspekte in 1.3
2  |Euro-VI-Dieselbusse
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik
3.3 |Lastenrad-Verleihsystem
4  |Aufwertung Haltestellen
5 |Multimodales Verkehrsmanagement
6.1 |"Fahrradtirme"
6.2 |Konzept Radschnellwege
7 |Ausbau P+R
8 |E-Busse
9 |Grunderneuerung Stadtbahnwagen
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G)
10.2 |Energiesteuerung (5G)
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Tab. 7: Bewertungsergebnis Kriterium Wirkungszeitraum

Die Bewertung zeigt, dass keine der Mallnahmen kurzfristig voll
wirksam ist. Die MaRnahme GCP 6.2 (Konzept Radschnellwege)
wurde mit ,langfristig wirksam® bewertet, da das Konzept selbst
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6.2.5

Kostenschatzung

keine Wirkung, die Umsetzung des Radschnellwegekonzeptes
jedoch, wenn auch nur langfristige, Wirkungen aufweist.

Kriterium Kosten

Die Bewertung der Kosten erfolgt auf Grundlage der durch die
jeweiligen Malnahmenverantwortlichen abgeschatzten Gesamt-
kosten bei vollstandiger Umsetzung der jeweiligen Maflnahme
(vgl. Tab. 8).

GCP-Malinahmen Kosten
[Mio. €]
1.1 [Mobilitatspunkte 3,22
1.2 |Offentliche Ladeinfrastruktur 7,00
1.3 [Informations- und Vertriebsplattform 2,38
1.4 |nachhaltige Mobilitdtsaspekte in 1.3 0,75
2 |Euro-VI-Dieselbusse 9,60
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD 15,43
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik 4,60
3.3 [Lastenrad-Verleihsystem 0,26
4  |Aufwertung Haltestellen 9,03
5 Multimodales Verkehrsmanagement 18,38
6.1 |"Fahrradtirme" 2,94
6.2 |Konzept Radschnellwege 3,00
7 |Ausbau P+R 10,70
8 |E-Busse 44,00
9 [Grunderneuerung Stadtbahnwagen 58,50
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G) 10,00
10.2 |Energiesteuerung (5G) 8,00

Tab. 8: Kostenschatzung (Gesamtkosten)

Fir die Bewertung wurden vier Kostenklassen gebildet, welche
sich aus den 25 %-Quantilen der fur die EinzelmalRnahmen abge-
schatzten Gesamtkosten ableiten (vgl. Tab. 9). Es handelt sich
somit um eine Bewertung der MaRnahmen untereinander (vgl.
Tab. 10), wobei kostenglinstige Malinahmen im Vergleich zu
kostenintensiven Mallnhahmen aus gesamtgesellschaftlicher Sicht
besser bewertet wurden.

Kostenkategorie | Investition (Mio. €) | Bewertungspunkte
1 <35 4
2 >35...95 3
3 >95...15 2
4 >15 1

Tab. 9: Bewertung der Kosten in Kostenklassen
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Investitionsvolumen

6.2.6

In Summe aller Mallnahmen des Green City Planes wurde ein
Investitionsvolumen von ca. 240 Mio. Euro abgeschatzt.

GCP-MalRnahmen Bewertung

1.1  Mobilitatspunkte

W =8

Offentliche Ladeinfrastruktur _

1.3 Informations- und Vertriebsplattform
1.4 nachhaltige Mobilitatsaspekte in 1.3
2  |Euro-VI-Dieselbusse
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik
3.3 Lastenrad-Verleihsystem
4 [Aufwertung Haltestellen
5 [Multimodales Verkehrsmanagement
6.1 "Fahrradtirme"
7 |Ausbau P+R
8 |E-Busse
9 |Grunderneuerung Stadtbahnwagen
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G)
10.2 |Energiesteuerung (5G)
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Tab. 10: Bewertungsergebnis Kriterium Kosten
Kriterium Kostenwirksamkeit / Kosteneffizienz

Aus dem Verhaltnis von Gesamtkosten und Bewertung des
Potenzials der MaRnahme zur NO,-Reduktion (vgl. Kapitel 6.2.1)
erfolgte die Bewertung der Kostenwirksamkeit bzw. der Kosten-
effizienz. Im Sinne der Programmatik der Bundesregierung wurde
somit der ,nvestitionsaufwand pro Bewertungspunkt NO,-
Reduktionspotenzial® ermittelt. Da nicht fir alle MalRnahmen ein
quantitatives  NO,-Reduktionspotenzial ausgewiesen werden
konnte (vgl. Kapitel 6.2.1) ist dieses Vorgehen zielfiihrend, um
eine transparaente Vergleichbarkeit der Maflnahmen unter-
einander zu ermdglichen.

Fir die Bewertung wurden analog zur Bewertung der Gesamt-
kosten (vgl. Kapitel 6.2.5) vier Kostenklassen gebildet, welche
sich aus den 25 %-Quantilen der fir die EinzelmaRnahmen er-
mittelten Verhaltnisse zwischen Gesamtkosten und NO,-
Reduktionspotenzial ableiten.

Im Ergebnis (vgl. Tab. 11) werden kostengunstige MalRnahmen
mit einem vergleichsweise gro3en NO,-Reduktionspotenzial mit
einer entsprechend hohen Punktzahl bewertet. Aber auch
MaRnahmen mit hohen Gesamtkosten und einem Uberdurch-
schnittlich hohen NO,-Reduktionspotenzial erreichen eine gute
Bewertung. Ein Beispiel hierfir ist die MalRnahme GCP 2 (Ersatz
von Dieselbussen mit dem Abgasstandard Euro Il und Euro IV
durch moderne Fahrzeuge mit Euro-VI-Standard im Linienverkehr
der DVB AG).
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GCP-MalRnahmen Bewertung

1.1 Mobilitdtspunkte 4

w

Offentliche Ladeinfrastruktur _

1.3 Informations- und Vertriebsplattform
1.4 nachhaltige Mobilitatsaspekte in 1.3
2  |Euro-VI-Dieselbusse
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik

4  |Aufwertung Haltestellen

5 [Multimodales Verkehrsmanagement
6.1 ["Fahrradtirme"

6.2 |Konzept Radschnellwege

7 |Ausbau P+R

8 |E-Busse

9 |Grunderneuerung Stadtbahnwagen
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G)
10.2 |Energiesteuerung (5G)
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Tab. 11: Bewertungsergebnis Kriterium Kostenwirksamkeit / Kosteneffizienz

6.2.7 Beschlusslage / Akzeptanz

Umsetzungshemmnisse Das Kriterium Beschlusslage/Akzeptanz hat zwar in der Gesamt-
bewertung der MalRhahmen eine eher untergeordnete Bedeutung
(vgl. Gewichtung der Kriterien in Kapitel 6.1), fir die ab-
schlielRende Prioritdtenreihung im Sinne der Aufgabenstellung
bzw. des Sofortprogramms der Bundesregierung ist dieser
Sachverhalt relevant. Qualitativ bewertet werden ggf. vorhandene
Hemmnisse fur eine kurzfristige Umsetzung, welche aus noch nicht
vorliegenden kommunalpolitischen Beschlissen resultieren. Die
Umsetzungswahrscheinlichkeit bzw. die Umsetzungsmdglichkeit ist
hoher, wenn fir eine Malnahme bereits eine entsprechende
Beschlusslage der verantwortlichen Gremien vorliegt bzw. wenn
die MaBnahme bereits in politisch beschlossenen Planwerken
(Bspw. VEP Dresden 2025plus) verankert ist.

Die vier Bewertungsstufen wurden hier wie folgt zugeordnet:

m 4 Punkte (hohe Zielerreichung) fir Malnahmen, die in
parallelen Planungen durch politische Beschlisse bestatigt sind
und deren Umsetzung bereits begonnen wurden,

m 3 Punkte (mittlere Zielerreichung) fur Mallnahmen, die in
parallelen Planungen durch politische Beschlisse bestatigt sind
und deren Umsetzung zumindest in Teilbereichen unmittelbar
bevorsteht,

m 2 Punkte (geringe Zielerreichung) fir MaBnahmen, die in
anderen Planwerken verankert sind, aber deren Umsetzung
noch nicht beschlossen ist

m 1 Punkt (keine Zielerreichung) fir Mallnahmen, die in anderen
Planwerken nicht enthalten sind
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Das Bewertungsergebnis fir das Kriterium Beschlusslage/
Akzeptanz kann nachfolgender Tab. 12 enthommen werden.

GCP-MalRnahmen Bewertung

1.1 Mobilitdtspunkte 4

w

Offentliche Ladeinfrastruktur _

1.3 Informations- und Vertriebsplattform 4
1.4 |nachhaltige Mobilitdtsaspekte in 1.3 1
2  |Euro-VI-Dieselbusse 2
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD 3
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik 3
3.3 |Lastenrad-Verleihsystem 2
4  |Aufwertung Haltestellen 2
5 |Multimodales Verkehrsmanagement 3
6.1 |"Fahrradtirme" 2
6.2 |Konzept Radschnellwege 2
7 |Ausbau P+R 3
8 |[E-Busse 2
9 [Grunderneuerung Stadtbahnwagen 2
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G) 3
10.2 |Energiesteuerung (5G) 3

Tab. 12: Bewertungsergebnis Kriterium Beschlusslage / Akzeptanz

6.2.8 Kriterium Abhéangigkeiten der Mal3nahmen untereinander

Prozessrisiken Je grolker die Abhangigkeiten zwischen den einzelnen Mal3-
nahmen sind, desto gréler sind die Prozessrisiken fir ihre
Umsetzung zu bewerten. Dies gilt insbesondere dann, wenn
MaRnahmen aufeinander aufbauen — d. h. eine Mallnahme als
Voraussetzung fur die andere MalRnahme zu betrachten ist.

Dieser Sachverhalt wird mit dem Kriterium Abhangigkeit der
Malnahmen untereinander in die Gesamtbewertung einbezogen.

Die vier Bewertungsstufen wurden fir dieses Kriterium wie folgt
definiert:

m 4 Punkte (hohe Zielerreichung) fir MalRnahmen ohne
Abhangigkeiten untereinander bzw. zu Parallelplanungen

m 3 Punkte (mittlere Zielerreichung) fir MalRnahmen mit einem
geringen bzw. sich auf Teilaspekte beschrankenden
Koordinierungsbedarf

m 2 Punkte (geringe Zielerreichung) fur MaRnahmen mit grof3em
Koordinierungsbedarf untereinander bzw. einer zu bevor-
zugenden, gemeinsamen Umsetzung

m 1 Punkt (keine Zielerreichung) bei direkten Abhangigkeiten —
d.h. Umsetzung ohne andere Maflinahmen nicht méglich

Das Bewertungsergebnis fir das Kriterium Abhangigkeiten der
MaRnahmen untereinander enthalt nachfolgende Tab. 13.
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GCP-MalRnahmen Bewertung
1.1 |Mobilitatspunkte 2
1.2 |Offentliche Ladeinfrastruktur

1.3 |Informations- und Vertriebsplattform
1.4 [nachhaltige Mobilitatsaspekte in 1.3
Euro-VI-Dieselbusse

E-Fahrzeuge LH DD

3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik

3.3 |Lastenrad-Verleihsystem
Aufwertung Haltestellen
Multimodales Verkehrsmanagement

"Fahrradtirme"

Konzept Radschnellwege

Ausbau P+R

E-Busse

Grunderneuerung Stadtbahnwagen
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G)
10.2 |Energiesteuerung (5G)

GO | N IS SR SR SR S S S N | GO SIS = [ D | W

Tab. 13: Bewertungsergebnis Kriterium Abh&angigkeiten

Fir insgesamt neun MaRnahmen bestehen keine Abhangigkeiten
zur Umsetzung zu weiteren MalRnahmen, diese MaRnahmen
wurden entsprechend hoch bewertet (4 Punkte, vgl. Tab. 13). Flr
MaRnahme GCP 1.4 (Implementierung von Nachhaltigkeitsas-
pekten in multimodalen Informations- und Vertriebssystemen) ist
bspw. die Umsetzung von MaRnahme GCP 1.3 Grundvoraus-
setzung, dies wurde in der Bewertung entsprechend gewurdigt.

6.3 Gesamtbewertung

Die Gesamtbewertung ergibt sich aus der gewichteten Addition der
Einzelbewertungen flir die einbezogenen Bewertungskriterien (vgl.
Bewertungsmethodik in Kapitel 6.1), wobei theoretisch bei einem
Zielerreichungsgrad von 100 % eine Maximalpunktzahl von ,4°
mdglich ist. Diese Maximalpunktzahl bzw. ein Zielerreichungsgrad
von 100 % wird erwartungsgemaf von keiner MaRnahme erreicht
(vgl. Tab. 14).

Beitrag aller MalRnahmen Es zeigt sich jedoch, dass alle einbezogenen Malinahmen einen
Beitrag zur Reduzierung der NO,-Emissionen in Dresden und
somit zur Zielerreichung beitragen. Die Spannbreite zwischen der
maximalen Punktbewertung (3,1) und der geringsten Bewertung
(1,6) ist entsprechend gering.

Sehr gute Bewertungen erhalten im Sinne des Sofortprogramms
MaBnahmen, welche ein vergleichsweise hohes NO,-Reduktions-
potenzial und eine hohe Kosteneffizienz aufweisen und kurzfristig
ohne groftere Umsetzungshemmnisse und Prozessrisiken umsetz-
bar sind. Beispiele hierfur ist sind die Malnahmen GCP 2 (Ersatz
von Dieselbussen mit dem Abgasstandard Euro Il und Euro IV
durch moderne Fahrzeuge mit Euro-VI-Standard im Linienverkehr
der DVB AG) und GCP 1.1 (Aufbau eines Netzes intermodaler
Mobilitdtspunkte in Stadt und Region).
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6.4

GCP-MalRnahmen Bewertung
1.1 |Mobilitadtspunkte 3,0
1.2 |Offentliche Ladeinfrastruktur 2,4
1.3 |Informations- und Vertriebsplattform 2,8
1.4 [nachhaltige Mobilitatsaspekte in 1.3 2,3
2  |Euro-VI-Dieselbusse 3,1
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD 2,5
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik 2,7
3.3 |Lastenrad-Verleihsystem 2,6
4 Aufwertung Haltestellen 2,1

5 |Multimodales Verkehrsmanagement 2,2
6.1 |"Fahrradtirme" 2,2
6.2 |Konzept Radschnellwege 1,6

7 |Ausbau P+R 2,5

8 |E-Busse 2,7

9 [Grunderneuerung Stadtbahnwagen 2,1
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G) 1,9
10.2 |Energiesteuerung (5G) 1,6

Tab. 14: Gesamtbewertungsergebnis

Eine weniger gute Gesamtbewertung erreichen MaRnahmen mit
einem geringeren Zielerreichungsgrad auf Grund eines geringeren
Beitrages zur Reduzierung der NO,-Emissionen in Dresden bzw.
auf Grund ihrer nicht kurzfristigen Umsetzungsmoglichkeit. Dies
betrifft bspw. Malknahme GCP 6.2. Diese Mallnahme beinhaltet
die Erstellung eines Konzeptes fir Radschnellwege. Der Beitrag
des Konzeptes selbst ist gering, der Beitrag einer spateren
(langfristigen) Umsetzung des Konzeptes, also der Aufbau eines
Radschnellwegenetzes in der LH Dresden kann durch die damit
verbundene Verbesserung der Radinfrastruktur einen deutlich
héheren Zielerreichungsgrad erreichen. Dies ist in der ab-
schlielenden Prioritatenreihung der MalRnahmen entsprechend zu
berucksichtigen.

Sensitivitatsbetrachtung

In die Bewertung der Malinahmen wurden Kriterien einbezogen,
welche aus fachlicher und stadtischer Sicht fir die Ableitung einer
Prioritatenreihung im Sinne der Aufgabenstellung erforderlich sind.
Hierbei wurde auf Grund der bisher erreichten Projektreife bei
einzelnen MaRBnahmen zur Sicherstellung der Vergleichbarkeit
notwendigerweise z. T. von Annahmen und Anséatze ausgegangen.

Zur Absicherung des Gesamtbewertungsergebnisses (vgl. Kapitel
6.3) wurde eine Sensitivitatsbetrachtung durchgefiihrt, welche sich
auf die primare Intention des Sofortprogramms der Bundes-
regierung bezieht. In die Sensitivitatsbetrachtung wurden somit
ausschlieRlich die Kriterien ,NO,-Reduktionspotenzial® und
.Kostenwirksamkeit/Kosteneffizienz“ einbezogen. Die Gewichtung
beider Kriterien untereinander ergibt sich aus der Praferenzanalyse
(vgl. Kapitel 6.1) mit einem nahezu ausgeglichenen Verhaltnis von
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53:47. Die theoretisch erreichbare Maximalpunktzahl liegt
wiederum bei 4 Punkten.

,oelastbare” Ergebnisse Das Bewertungsergebnis dieser Sensitivitatsbetrachtung (vgl. Tab.
15) verdeutlicht die ,Belastbarkeit® des Gesamtergebnisses (vgl.
Kapitel 6.3).

GCP-Malnahmen Bewertung
1.1 |Mobilitatspunkte 2,9
1.2 |Offentliche Ladeinfrastruktur 1,9
1.3 [Informations- und Vertriebsplattform 2,4
1.4 |nachhaltige Mobilitdtsaspekte in 1.3 2,4
2 Euro-VI-Dieselbusse 3,0
3.1 |E-Fahrzeuge LH DD 2,1
3.2 |E-Fahrzeuge City-Logistik 2,5
3.3 |Lastenrad-Verleihsystem 2,4
4  |Aufwertung Haltestellen 1,5
5 Multimodales Verkehrsmanagement 1,5
6.1 |"Fahrradtirme" 1,9
6.2 |Konzept Radschnellwege 0,5
7 |Ausbau P+R 2,0
8 |E-Busse 2,5
9 [Grunderneuerung Stadtbahnwagen 2,1
10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G) 1,5
10.2 |Energiesteuerung (5G) 0,5

Tab. 15: Bewertungsergebnis - Sensitivitatsbetrachtung

MaRnahmen, welche unter Einbeziehung aller Bewertungskriterien
eine vergleichsweise hohe Bewertung erreichen belegen auch in
der Sensitivitatsbetrachtung die vorderen Range. Dies ist insofern
nachvollziehbar, da es sich um MalRnahmen handelt, welche direkt
auf die Reduzierung von Fahrleistungen von Kfz mit Dieselmotoren
(GCP 8: Ersatz von Dieselbussen (insbesondere altere Modelle mit
Abgasstandard Euro 1l und Euro IV) durch Elektrobusse und
Umstellung ganzer Buslinien auf Elektrobetrieb) bzw. Diesel-
motoren mit geringem Abgasstandard (GCP 2: Ersatz von Diesel-
bussen mit dem Abgasstandard Euro Ill und Euro IV durch
moderne Fahrzeuge mit Euro-VI-Standard im Linienbetrieb der
DVB AG) wirken bzw. einen vergleichsweise hohen Beitrag zu
einem veranderten Verkehrsmittelwahlverhalten in Richtung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes leisten.
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Prioritatsstufen

Priorisierung und Umsetzung

Umsetzungsprogramm

Ein wesentliches Ziel des Green City Planes ist die Priorisierung
der MalRnahmen untereinander. Hierzu wurden die MafRnahmen

auf Grundlage des Gesamtbewertungsergebnisses folgenden drei
Prioritatsstufen zugeordnet (vgl. Tab. 16):

m Prioritdt A: sehr hohe Zielerreichung (mind. 65 %),
sehr hohe Prioritat,

m Prioritdt B: hohe Zielerreichung (mind. 50 %)
hohe Prioritat und

m Prioritdt C: mittlere Zielerreichung (mind. 40 %),
mittlere Prioritat.

GCP-MalRnahmen Prioritat
Euro-VI-Dieselbusse
E-Busse
Mobilitatspunkte

Informations- und Vertriebsplattform
Lastenrad-Verleihsystem
Konzept Radschnellwege

10.1 |Vernetzte Mobilitat (5G) C
10.2 |Energiesteuerung (5G) C

Tab. 16: Priorisierung der MalBnahmen

Die ,mathematische® Zuordnung entsprechend der festgelegten
Bewertungsmethodik wurde fir die MaRnahme GCP 6.2 (Konzept
Radschnellwege) korrigiert.

Die Forderung des Radverkehrs ist eine wichtige verkehrs-
politische Zielstellung der LH Dresden. Die alleinige Erstellung des
Konzeptes flir Radschnellwege (GCP 6.2) tragt zur Zielerreichung
jedoch nicht direkt bei. Allerdings ist das Konzept eine wesentliche
Grundvoraussetzung fir die Schaffung eines Radschnellwege-
netzes in der LH Dresden und somit zum Ausbau der Radinfra-
struktur. Das Konzept tragt somit indirekt zu einer (mittel- bis
langfristigen) Verdnderung des Verkehrsmittelwahlverhaltens
zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes bei und hat
somit im Dresdner Gesamtkonzept einen Beitrag zur Verringerung
der verkehrsbedingten Schadstoffemissionen. Die MalRnahme
GCP 6.2 wurde aus diesem Grund der Prioritatsstufe ,A“ zuge-
ordnet.
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Prioritatsstufe ,,C* Auch die Mallnahmen der Prioritdtsstufe ,C* sind fur die LH
Dresden sehr wichtige und zukunftsorientierte MalRnahmen und
tragen zur Zielerreichung bei. Im Direktvergleich zu den weiteren
MaRnahmen des GCP weisen diese MalRnahmen im Zusam-
menhang mit der moglichst kurzfristigen Reduzierung der
innerstadtischen  Luftschadstoffemissionen entsprechend der
Intentionen des Sofortprogramms der Bundesregierung jedoch den
geringsten Zielerreichungsgrad auf.

Finanzierungsvorbehalt Fir die Weiterentwicklung der Malknahmen bis zur Umsetzungs-
reife und fur die Umsetzung selbst wurden Verantwortlichkeiten
festgelegt. Diese sind in den entsprechenden Malnahmensteck-
briefen (vgl. Anlage 2) dokumentiert, wobei die Weiterverfolgung
der MaRnahmen und deren Umsetzung unter dem
Finanzierungsvorbehalt der LH Dresden steht.

7.2 Evaluierung

Die Evaluierung und Erfolgskontrolle des GCP erfolgt auf zwei
Ebenen. Einerseits Uber das gesamte Malnahmenpaket und
seinen Umsetzungsstand und eine Gegenuberstellung mit der
Entwicklung der Immissionsdaten. Andererseits fir jede
MaRnahme detailliert nach mafRnahmenspezifischen Indikatoren
als Teil der MaBnahmenumsetzung.

Die Evaluierung der einzelnen MaRnahmen und des gesamten
GCP sind wesentliche Voraussetzungen fur die Verstetigung der in
den letzten Jahren zu verzeichnenden positiven Entwicklung der
Luftreinhaltung in der LH Dresden.

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Seite 36



im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II ‘ Dresden.

Dresden, Juli 2018

abgestimmte Strategie

Forderkulisse des Bundes

Fazit

Die LH Dresden setzt mit der Vorlage des Green City Planes ihre
langjahrigen erfolgreichen Bemulhungen zur Verbesserung der
innerstadtischen Luftqualitat fort. Trotz der Erfolge in den letzten
Jahren, welche nahezu zu einer Einhaltung der gultigen
Grenzwerte fiir die NO,-Belastung geflihrt haben, sind erhebliche
Anstrengungen erforderlich, um diesen Prozess zu verstetigen und
die Luftqualitdt in der wachsenden Stadt nachhaltig zu erhalten
bzw. weiter zu verbessern.

Mit der flir die kommenden Jahre prognostizierten Zunahme der
Einwohner ist eine weitere Verdichtung der stadtischen Raume
und eine Zunahme des innerstddtischen Gesamtverkehrsauf-
kommens verbunden, was zunachst der angestrebten Reduzierung
der verkehrsbedingten Schadstoffemissionen entgegenwirkt.

Mit dem Green City Plan liegt eine abgestimmte Strategie zur
Fortsetzung und Intensivierung des in Dresden eingeschlagenen
Weges vor. Dabei geht es nicht allein um die Grenzwerteinhaltung,
sondern um eine dauerhaft wirksame Weichenstellung zur
Verbesserung der Luftqualitdt und somit zur Verbesserung der
Lebensqualitat in Dresden.

Bereits im Jahr 2011 hat sich die LH Dresden mit der Vorlage des
Luftreinhalteplanes gegen die Umsetzung von restriktiven
MalRnahmen (bspw. Umweltzone) entschieden und stattdessen
Malnahmen entwickelt und umgesetzt, welche an den Ursachen
der Luftverschmutzung ansetzen. Diese Strategie setzt der Green
City Plan mit der geplanten Umsetzung von Maflnahmen zur
Reduzierung innerstadtischer Kfz-Fahrleistungen, zur Foérderung
umweltschonender Mobilitat und zur Beeinflussung der Verkehrs-
mittelwahl zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
konsequent fort. Dabei hat die Verhaltnismaligkeit der
MaRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat und dem Schutz
der Gesundheit der Burger, bei gleichzeitiger Wahrung der
Interessen der lokalen und regionalen Wirtschaft (insbesondere
zum Schutz der kleinen und mittelstdndigen Unternehmen) fir die
Stadt eine hohe Bedeutung.

Der Green City Plan wurde im Rahmen des "Sofortprogramms
Saubere Luft 2017-2020“ der Bundesregierung erstellt. Das
Sofortprogramm orientiert auf eine eher kurzfristige Wirkung der
MaRnahmen, gleichzeitig sollen Fahrverbote vermieden werden.
Im Gegensatz zu Fahrverboten wirken jedoch indirekte Mal3-
nahmen, welche bspw. auf ein verandertes Verkehrsmittel-
wahlverhalten zielen, i. d. R. erst mittel- bis langfristig. Um eine
nachhaltige Gesamtstrategie zur Reduzierung der verkehrs-
bedingten NO,-Emissionen in der LH Dresden durch
Zusammenwirken aller Malnahmen zu erreichen, wurden in den
Green City Plan neben MaRnahmen mit einem kurzfristigen
Wirkungspotenzial auch MaRnahmen mit einer mittel- und
langfristige  Wirkung einbezogen. Das Zusammenwirken aller
MaRnahmen bildet die Gesamtstrategie zur Reduzierung der
verkehrsbedingten NO,-Reduzierung in der LH Dresden.

Die LH Dresden ist, wie viele Kommunen in Deutschland, nicht in
der Lage, die MaRnahmen ohne finanzielle Forderung
umzusetzen. Deshalb ist auch eine Verstetigung, zeitliche
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Ausdehnung und Vereinfachung der gegenwartigen Férderkulisse
des Bundes wiinschenswert.

Planungsprozess Die im Green City Plan verankerten 17 MalRnahmen wurden im
Rahmen einer breit aufgestellien Projektgruppe mit Vertretern
stadtischer Amter, der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG),
des bearbeitenden Ingenieurbiros und einer externen
Projektsteuerung weiterentwickelt und bewertet. Das von der LH
Dresden beauftragte Verkehrsplanungsbiro Verkehrsplanung
Kdéhler und Taubmann GmbH wurde bei der Evaluation und
Bewertung der MaBnahmen zudem von der Professur fir
Verkehrsdkologie der Technischen Universitdt Dresden und dem
Institut fGr Energie- und Umweltforschung Heidelberg (ifeu) fachlich
unterstitzt. Durch die Einbeziehung dieser anerkannten Wissen-
schaftler und Institutionen mit zwei unabhangigen Sichtweisen
sowie mit und ohne lokalen Bezug findet der aktuelle Forschungs-
und Wissensstand im Green City Plan seine Berlicksichtigung.

Im Prozess zur Erarbeitung des Green City Planes ist es gelungen,
die vorhandenen Planungsabsichten der stadtischen Fachamter
(bspw. Verkehr, Stadtebau, Umwelt, Wirtschaftsforderung) unter
dem Aspekt der Emissionsreduzierung zusammenzufiihren und zu
koordinieren.

Im Ergebnis liegt ein abgestimmtes MalRnahmenpaket vor, im
welchem sich die EinzelmalRnahmen sinnvoll ergénzen. Teilweise
wurden auf dieser Grundlage bereits entsprechende Forderantrage
gestellt. In den kommenden Wochen und Monaten werden die
MaRnahmen  weiterentwickelt. Darauf aufbauend kdnnen
entsprechend den Rahmenbedingungen des Bundes weitere
Forderantrage gestellt werden.

Evaluierung Die Evaluierung der einzelnen Mallnahmen und des gesamten
GCP sind wesentliche Voraussetzungen fiir die Verstetigung der in
den letzten Jahren zu verzeichnenden positiven Entwicklung der
Luftreinhaltung in der wachsenden LH Dresden.

Dipl.-Ing. Christoph Sommer
Dipl.-Ing. Arnd Bérsch Dresden, 27.07.2018
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II ‘ Dresden.

Anlage 1: Projektgruppenmitglieder

Institution

Amt/Abteilung

Teilnehmer/Teilnehmerin

Landeshauptstadt Dresden

Stadtplanungsamt

Herr Szuggat

Herr Dr. Mohaupt

Herr Wittstock

Frau Ludwig

Umweltamt

Herr Socher

Strallen- und Tiefbauamt

Herr Hentschelmann

Herr Jung
Amt flr Herr Richter
Wirtschaftsférderung
Frau Dr. Wolter
Frau Kalke
Klimaschutzstab Frau Haase
Dresdner Verkehrsbetriebe AG Herr Weber

Dress & Sommer SE
(Projektsteuerung)

Frau Liebezeit

Herr MUssig

Verkehrsplanung
Koéhler und Taubmann GmbH
(fachliche Begleitung)

Herr Sommer

Herr Barsch
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Multimodale Mobilitatspunkte
MalRnahmenpaket
GCP 1.1 Aufbau eines Netzes intermodaler Mobilitdtspunkte in Stadt und

Region (Vernetzung der Verkehrstrager)

Handlungsfeld Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[ Elektrifizierung des Verkehrs

weitere Malinahmen (u. a. Forderung Radverkehr)

Inhalt und Ziele Die Errichtung von sogenannten Intermodalen Mobilitdtspunkten
dient der verbesserten Vernetzung der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes und der Integration von Sharing-Angeboten
(CarSharing und Fahrradverleihsysteme) in ein multimodales
Mobilitatsangebot, welches kiinftig einen wesentlichen Bestandteil
des Angebotes der DVB darstellen wird (in Kooperation mit
weiteren Mobilitatsdienstleistern). Spater werden weitere Dienst-
leistungen hinzukommen (z. B. verkehrsmittelibergreifende
Routeninformationen und Empfehlungen, gemeinsame Buch-
ungsplattform etc.).

Die verbesserte offentliche Wahrnehmbarkeit multimodaler
Mobilitatsangebote mit gezielter Starkung des Umweltverbundes
fordert eine weniger Pkw-dominierte Verkehrsmittelnutzung und
tragt zu einer Reduzierung des privaten Pkw-Besitzes bei. Modal-
Split-Verschiebungen zugunsten des Umweltverbundes und die
Reduktion privater PKW-Fahrleistungen reduzieren die Schad-
stoffemissionen im Verkehrsbereich.

Der Stadtrat der LH Dresden hat im Marz 2017 die Einrichtung
von intermodalen Mobilitatspunkten beschlossen. Aus dem im
Beschluss enthaltenen Standortkonzept wurden zunachst 37
Standorte mit hoher Prioritdt ausgewahlt, von denen 6 Pilot-
standorte im Rahmen des Sofortprogramms kurzfristig
umgesetzt werden:

m Pirnaischer Platz

m Wasaplatz

m Fetscherplatz

m Bahnhof Mitte

m Altpieschen

m Gleisschleife Prohlis (P+R)

Alle Standorte verfligen Uber das Radverleihsystem ,sz-bike",
stationare Car-Sharing-Fahrzeuge (TeilAuto, z. T. E-Fahrzeuge)
und o6ffentliche Ladeinfrastruktur (Schnellladesaulen). Sie werden
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II ‘ Dresden.

mit einer einheitlich gestalteten Informationsstele ausgestattet.

Mobilitatsinformationen und Buchungsmdglichkeiten der Ange-
bote werden Uber eine speziell daflr entwickelte Mobilitats-App
bereitgestellt (vgl. MaBnahme GCP 1.3).

Ubersichtsplan

P+R Prohlis
\ @X/

LN
Auswahl fur Pilotstandorte S
ELIS -D1 Mobilitatspunkte \-\.- 3

Standortkonzept mit Pilotstandorten, Planausschnitt (Quelle: DVB AG)

Zustandigkeit

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG)

Realisierungs- X kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZBigLﬁ‘)“m mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche lokal Wirkungs- direkt (auf NO,-Ausstol)
Wirkung gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten U bis 3,5 Mio. € Kosten- U sehr hoch

bis 9,5 Mio. € effizienz hoch

O bis 15 Mio. € Reduktion) | 7 mitte

1 Uber 15 Mio. € [ gering
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Abhéangigkeiten, | GCP 1.2 (Ladeinfrastruktur)
Koordinations- GCP 1.3 (Informations- und Vertriebsplattform)

bedarf
GCP 3.3 (bei Integration von Lastenfahrradern)

Zeitplan, bisher:
Meilensteine m Grundlagenstudie Funktions- und Standortkonzept (2016)

m SR-Beschluss zur Erarbeitung eines Betriebs- und Umsetz-
ungskonzeptes (23.03.2017)

m Vorhabenbeschreibung DVB AG (27.3.2018), Kosten-
schatzung

geplant:

m Umsetzung der 6 Pilotstandorte im Rahmen des Sofortpro-
grammes, beginnend 2018

m weitere Standorte mittelfristig

quantitativ: Reduktion privater
Bewertung NO,- . . Fahrleistungen durch Umstieg auf Car-
Reduktionspotenzial 112034 Sharing
qualitativ: Férderung Umweltverbund
durch multimodale Vernetzung und
Ausbau des Fahrradverleihsystems
Klimaschutz (CO,) 11234
Realisierungszeitraum | 1] 2| 3| 4| JSandorte bis 2020, Umsetzung
Wirkungszeitraum 112 3|4
Kosten 1] 2| 3| 4| ca. 3,22 Mio. €
Kosteneffizienz 11234
(bzgl. NO,-Reduktion)
Beschlusslage, 112 3|4
Akzeptanz
Abhangigkeiten 11234
Gesamtbewertung (gewichtet) 3,0 von max.4 Punkten (75 %)
Zielerreichung | 0%
Prioritat im GCP A (héchste Prioritat) 1B OocC
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden.

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Begrindung:

Die Malnahme leistet einen vergleichsweise kleinen, aber
kostenglnstigen und schnell wirksamen Beitrag zur NO,-
Reduktion. Der Umsetzungsprozess ist bereits weit fortge-
schritten. Durch die Foérderung einer Modal-Split-Verlagerung
zugunsten des Umweltverbundes sind bei allen Verkehrs-
emissionen positive Wirkungen erreichbar.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

= jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes gemessen am
vom Stadtrat beschlossenen Standortkonzept (aktuelle
Planungen fir 37 Standorte, davon 6 Pilotstationen) sowie am
Gesamtumfang des ,Funktions- und Standortkonzeptes
intermodaler Mobilitatspunkte® mit 75 Standorten

m Erhebungen zu den an Mobilitdtspunkten geschaffenen, neuen
Angeboten im Bereich Car-Sharing (inkl. E-Car-Sharing) und
Fahrradverleih (inkl. Lastenrader und Pedelecs) sowie den
gleichzeitig reduzierten, 6ffentlichen Parkstanden

m Erhebungen zur Nutzungsintensitdt bei den angebotenen
Mobilitdtsdienstleistungen (Statistik aus Mobilitats-App, vgl.
GCP 1.3)

erforderliche
flankierende
MaRRnahmen

m keine

weitere Aspekte /
Planungen etc.

m Die Aufthebung offentlicher Parkplatze zugunsten der
Einrichtung bzw. Erweiterung der Mobilitatspunkte verstarkt
deren Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl und entspricht der
Strategie des Luftreinhalteplans (Beschrankung des Parkraum-
angebotes im Stadtzentrum).

m Eine mdglichst hohe Anzahl von Leihfahrradern verschiedener
Nutzungsmaoglichkeiten (E-Bikes, Lastenrader) verstarkt den
Verlagerungseffekt bei der Verkehrsmittelwahl.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

MalRnahme / Offentliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge
Maflnahmenpaket
GCP 1.2 Aufbau einer netzvertraglichen, offentlichen (sowie teilweise

offentlich nutzbaren) Ladeinfrastruktur und deren wirtschaftlich
tragbarer Betrieb Uber datenbasierte Mobilitdts- und Energie-
dienste.

Handlungsfeld Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
Elektrifizierung des Verkehrs

] weitere MalRnahmen

Inhalt und Ziele Installiert wird eine flachendeckende offentliche bzw. teilweise
offentliche Ladeinfrastruktur mit 94* Normal- und 30 Schnell-
ladepunkten (Stand 20.07.2018), um allen Nutzern auch zu
Spitzenzeiten Ladeoptionen bieten zu kénnen.

*) davon 60 éffentliche Normalladepunkte und 27 éffentliche Schnellladepunkte,
34 halb-6ffentliche Normalladepunkte fir StreetScooter-Flotte (Zusteller) und 10
halb-6ffentliche Normalladepunkte fiir die VONOVIA-Flotte

Um dauerhaft den wirtschaftlichen Betrieb der Infrastruktur zu
ermoglichen, werden unter der Projektbezeichnung ,Daten
Tanken“ zudem innovative, datenbasierte Geschéaftsmodelle
konzipiert: Wahrend des Ladevorgangs gewahrt der Fahrzeug-
halter im Tausch gegen verbilligten Strom Zugriff auf seine
Fahrzeugdaten. Diese Daten werden dann entweder fir digitale
Mobilitatsdienste genutzt und/oder an Dritte verkauft und
refinanzieren so nicht nur die Ladeinfrastruktur, sondern auch den
verbilligten Strom.

Der Ausbau der Ladeinfrastruktur erhéht die schnelle Verfiig-
barkeit von Lademdglichkeiten, reduziert die Nutzungsbarrieren
von Elektrofahrzeugen fiir Privatnutzer und vermeidet unnétigen
Verkehr durch Umwege bei der Suche nach freien Ladepunkten.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

II ‘ Dresden.

Grafik

Quelle/Bildrechte: LH Dresden, Amt fur Wirtschaftsférderung

Zustandigkeit

Amt fur Wirtschaftsférderung Dresden (WiF0)

Realisierungs- X kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum O mittelfristig (2021-2025) | oy | O mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) U langfristig  (nach 2025)
rdumliche I lokal Wirkungs- | O direkt (auf NOy-AusstoR3)
Wirkung gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten O bis 3,5 Mio. € Kosten- [J sehr hoch

bis 9,5 Mio. € ngQI_ZL%T_Z [ hoch

[ bis 15 Mio. € Reduktion) mittel

1 Gber 15 Mio. € 1 gering

Abhéangigkeiten,
Koordinations-
bedarf

GCP 1.1 (Mobilitdtspunkte)

GCP 3.2 (Umstellung Citylogistik auf E-Betrieb)

GCP 10.2 (Netzmanagement)
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Zeitplan, bisher:

Meilensteine m Aufstellung Gesamtkonzept inkl. Wirkungsabschatzung (Amt

fur Wirtschaftsférderung, 2018)

geplant:

m ab 2018: 30 Schnell- und 50 Normalladepunkte (u. a. an den
Mobilitdtspunkten GCP 1-1)

= vollstandige Umsetzung aller 124 Ladepunkte bis 2020

Bewertung NO,-

. . 1| 2| 3| 4| qualitativ: iiber Férderung E-Mobilitat
Reduktionspotenzial d 9

gemalf Konzept Abschluss bis 2020,
Umsetzung lauft bereits

Wirkungszeitraum 11234

Kosten 1|28 4|t

Kostenefizienz 12l

(bzgl. NO,-Reduktion)

Beschlusslage, 1l2lslsl

Akzeptanz

Abhéngigkeiten 1l2lsls
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,4 von max.4 Punkten (61 %)
Zielerreichung 0%
Prioritat im GCP | [0 A (hschste Prioritat) B ocC

Begrindung:

Die Malnahme leistet selbst keinen direkten Beitrag zur NO,-
Reduktion — wirkt aber indirekt als wichtige Voraussetzung zur
Foérderung der Elektromobilitat. Der Umsetzungsprozess ist
bereits weit fortgeschritten.
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden.
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Evaluation / m jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes anhand des im
Erfolgskontrolle Konzept vorgegebenen Umfangs.

m Falls erforderlich, Prufung lokaler Anpassungen der Dimensio-
nierung — z. B. zusatzliche Lademoglichkeiten bei (unerwartet)
grolier Nachfrage bzw. bei entsprechenden Kundenreaktionen.

erforderliche m keine
flankierende
MalRnahmen

weitere Aspekte / | Erganzende Malinahmen: Projekt ,Cities In Charge* der
Planungen etc. Comfortcharge GmbH (Telekom-Tochter) zur Errichtung 6ffent-
lich zuganglicher Ladeinfrastruktur auf den eigenen Liegen-
schaften. Zusatzlich werden die eigenen Birogebaude mit
Ladeinfrastruktur flr sog. Arbeitgeberladen zur Versorgung der
eigenen Telekom-Flotte und der Mitarbeiter bestickt. Die LHD
wird hier unter Mitwirkung der DREWAG NETZ GmbH die
netzvertragliche Integration der Ladeinfrastruktur unterstiitzen
und  Rulckwirkungen auf das ortliche Niederspannungsnetz
untersuchen. Neben der Optimierung der LIS-Standorte sollen
weitere Synergien zum Projekt Daten Tanken, wie die
Bereitstellung von Mobilitats- und Energiedaten, gehoben werden,
um Uber attraktive Nutzungsbedingungen den Umstieg auf
Elektrofahrzeuge zu erleichtern und die Verbreitung der E-
Mobilitat zu beschleunigen.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Dresden.

DLe2gen”

|

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Maflnahme /
MaflRnahmenpaket

GCP 1.3

Multimodale Informations- und Vertriebsplattform

Bereitstellung eines digitalen Zugangsmediums fir die an den
Mobilitatspunkten (GCP 1.1) zusammengefassten Angebote
sowie weitere Mobilitatsdienstleistungen.

Handlungsfeld

X Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
L] Elektrifizierung des Verkehrs

X weitere MaRnahmen (Férderung Umweltverbund)

Inhalt und Ziele

Die multimodale Informations- und Vertriebsplattform erleichtert
den Zugang zu multimodalen Angeboten an den Mobilitats-
punkten (Manahme GCP 1.1) Uber ein zentrales Medium mit
einmaliger Anmeldung und einer zusammengefassten Ab-
rechnung.

Auf der Plattform erfolgen auch verkehrsmittelibergreifende
Verbindungsinformationen, die Buchung von OPNV-Tickets sowie
Car- und Bike-Sharing-Angeboten, die Vermittlung von Taxis bzw.
Anruflinientaxis (Alita) und der Zugang zu Ladestationen fur E-
Fahrzeuge. Die Verbesserung der Informationsqualitat erfolgt
durch Verknipfung von Echtzeitdaten des OPNV.

Grafik

OPNV-Verbindungs-
auskunft (VWO)

OPNV-Ticketing-
system (N.N.)

multimodales
Routing

Fahrradverleih

Buchungsprozesse

und -masken

Zugangs-

=) 0 =)

einzelne
Abrechnung

gesammelte B
Abrechnung

berechtigungen

(nextbike)

CarSharing
(teilAuto)

Taxivermittlung
(Genossenschaft)

Ladeinfrastruktur

(DREWAG)

HandyParking
(N.N.)

Technisches Konzept - multimodale Informations- und Vertriebsplattform (Quelle: DVB AG)

Zustandigkeit

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG)
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden.

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Realisierungs- X kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum [ mittelfristig (2021-2025) (ZBigLf)“m [ mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche I lokal Wirkungs- | O direkt (auf NOy-AusstoR)
Wirkung gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten bis 3,5 Mio. € Kosten- U sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € effizienz hoch

O bis 15 Mio. € Reduktion) | 7 mitte

1 Uber 15 Mio. € 1 gering

Abhéangigkeiten,
Koordinations-
bedarf

GCP 1.1 (Mobilitatspunkte)

GCP 1.4 (spatere Erganzung mit Anreizsystemen)

(
(
(
(

Meilensteine

GCP 3.3 (Verleihsystem fiir Lastenrader)
GCP 5 (Einbezug von Verkehrslagedaten)
Zeitplan, bisher:

m Klarung Anforderungsprofil, Abrechnungs- und Zugangsbe-
rechtigungen, Markterhebungen

m Vorhabenbeschreibung, Kostenschatzung und Umsetzungs-
plan (DVB AG, Mai 2018)

geplant:

m Umsetzung koordiniert mit Mobilitdtspunkten (GCP 1.1) ab
2018, Fertigstellung 2019
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

_ qualitativ: Modal-Split-Beeinflussung
Bewertung NO« . . 11 2| 3| 4| durch erleichterten Zugang zu
Reduktionspotenzial multimodalen Angeboten
Klimaschutz (CO,) 112,34

Wirkungszeitraum 11234

Kosten 1|2 34| aoaomioe

Kosteneffizienz 1l2)ala)

(bzgl. NO4-Reduktion)

Beschiusslage, 1l2(ala]

Akzeptanz

Abhangigkeiten 1]2|ala)
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,8 von max.4 Punkten (70 %)
Zielerreichung 0%
Prioritat im GCP A (héchste Prioritét) OB ocC

Begrundung:

Die Malnahme leistet selbst keinen direkten Beitrag zur NO,-
Reduktion — ist aber Voraussetzung flir den Betrieb der multi-
modalen Mobilitatspunkte und fur die Weiterentwicklung und
Verbreitung von Mobilitatsdienstleistungen. Der Vorbereitungs-
prozess ist bereits weit fortgeschritten.

Evaluation / = jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes anhand des
Erfolgskontrolle aufgestellten Realisierungszeitplanes.

m regelmalige Beurteilung des Funktionsumfanges sowie sta-
tistische Erhebung zu ggf. auftretenden Funktionsproblemen
(Umfang und Dauer) und deren Behebung

m Erhebungen zur Nutzungsintensitat der Mobilitats-App (Zugriffe
verschiedener Nutzergruppen)

erforderliche m keine
flankierende
MaRnahmen
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

weitere Aspekte / | Perspektivische Erweiterungen (nach 2019) sind u. a.:

Planungen etc. m laufende Integration weiterer Mobilitdtsdienstleistungen (z. B.

Handy-Parken)

m transparente Vergleiche der verschiedenen Verkehrsmittel-
optionen (Vernetzung mit MIV-Informations- und Steuerungs-
systemen)

m Informationen zu umweltseitigen Konsequenzen der Verkehrs-
mittelnutzung und entsprechende Steuerungs- und Lenkungs-
moglichkeiten Uber Anreizsysteme (vgl. GCP 1.4)

Seite 4



im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020 preeqeu”

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden Il ‘ Dresden.
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Maflnahme / Implementierung von Nachhaltigkeitsaspekten in multi-
MaRnahmenpaket| modalen Informations- und Vertriebssystemen

GCP 14 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl Gber zusatzliche Informa-
tionen sowie Anreizsysteme, die in die multimodale Informations-
und Vertriebsplattform (GCP 1.3) integriert werden.

Handlungsfeld Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
U] Elektrifizierung des Verkehrs

L] weitere MaRnahmen (u. a. Férderung Radverkehr)

Inhalt und Ziele Um mit den digitalen Auskunfts- und Buchungssystemen eine
nachhaltigere Verkehrsmittelwahl zu unterstitzen, sollen in einer
ersten Stufe ausgehend von entscheidungsrelevanten Aspekten
geeignete Anreize zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl
ermittelt werden. Deren Implementierung in digitale Auskunfts-,
Informations- und Vertriebssysteme — idealerweise in Koordi-
nation mit der Weiterentwicklung der MalRnahme GCP 1.3 ist
Gegenstand der zweiten Stufe.

Grafik

Zustandigkeit Stadtplanungsamt (SPA)

Realisierungs- X kurzfristig (bis 2020) | Wirkungs- | [J kurzfristig (bis 2020)
zeitraum X mittelfristig (2021-2025) (ZBi'gtiLﬁ‘)“m X mittelfristig (2021-2025)
LI langfristig (nach 2025) U langfristig  (nach 2025)
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

raumliche 1 lokal Wirkungs- | O direkt  (auf NO-AusstoR)
Wirkung X gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten bis 3,5 Mio. € Kosten- [ sehr hoch

[ bis 9,5 Mio. € g,fzg,'z:q%rx‘_z hoch

[ bis 15 Mio. € Reduktion) | 9 mitte

LI Uber 15 Mio. € L1 gering

Abhéangigkeiten, | GCP 1.3 (Informations- und Mobilitatsplattform)
Koordinations-
bedarf

Zeitplan, bisher:

Meilensteine = noch keine konkrete Planungen

geplant:
m Konzepterstellung, Evaluation von geeigneten Anreizsystemen

m technische und organisatorische Integration in die Informa-
tions- und Vertriebsplattform (Koordination mit Weiterent-
wicklung GCP 1.3)

Bewertung NOX- s/ualite;]t_ivBFbrderung vor][ Mo;iaI-SpIit-
Reduktionspotenzial 11234 U?nrjv(;Itl\e/e?bnugnednezudgul:'r;ﬁ on €es
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Anreizsysteme
Klimaschutz (CO,) 112,34
Realisierungszeitraum | 1| 2| 3|4
Wirkungszeitraum 11234
Kosten 11 2| 3| 4| ca. 0,75 Mio. €
Kosteneffizienz 112|134
(bzgl. NO,-Reduktion)

Beschlusslage, 11234

Akzeptanz

Abhéngigkeiten 112/ 3|4 w;cr);?sastzgﬁ;;nd Vertriebsplattform ist
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,3 von max.4 Punkten (58 %)

0% <3 100%

Zielerreichung
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden.

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Prioritat im GCP

1 A (héchste Prioritat) B OcC

Begrindung:

Die MalRnahme leistet selbst keinen direkten Beitrag zur NO,-
Reduktion, bietet sich aber als funktionale Erweiterung der
multimodalen Auskunftssysteme an und verstarkt deren Wirkung
auf die Verkehrsmittelwahl.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

= jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes

erforderliche
flankierende
MalRnahmen

m Abklarung des Handlungsspielraumes bei Anreizsystemen
(z. B. Anpassung von Tarifen)

weitere Aspekte /
Planungen etc.

m keine

Seite 3



im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden.
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Modernisierung der Dieselbusflotte
MalRnahmenpaket
GCP 2 Ersatz von Dieselbussen mit dem Abgasstandard Euro Il und

Euro IV durch moderne Fahrzeuge mit Euro-VI-Standard.

Handlungsfeld [J Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[] Elektrifizierung des Verkehrs
weitere Malnahmen (Antriebstechnik OPNV-Fahrzeuge)

Inhalt und Ziele Bei der DVB AG und deren Auftragnehmern werden die alteren
Busse mit Abgasnorm EURO III und IV durch EURO VI-Busse
ersetzt (insgesamt 29 Fahrzeuge). Dabei wird auch bertck-
sichtigt, dass aufgrund der zu erwartenden Verkehrsverlager-
ungen auf den OPNV héherkapazitive Fahrzeuge notwendig sind,
um dem Nachfragezuwachs entsprechen zu kénnen.

Mit Ersatz der alten Fahrzeuge durch neue, moderne Busse mit
komfortablen Befdrderungsbedingungen fir alle Fahrgast-
gruppen, die WLAN und elektronische Multifunktionsanzeigen mit
Anschlussauskiinften in Echtzeit erhalten, gewinnt der OPNV
zuséatzlich an Attraktivitdt und Zugangshemmnisse zum OPNV
werden verringert.

DarSte”Ung 12m Solobus 18m Gelenkbus
i L) L .
L] o L]
o . . L
g » . - = 15 . :
= = ‘. = ® e, L *
g ° 3 é 10 L ™
5 ¥
0 a o o 0 L alg °

11 12 13 1 15 16 1/ 18 13 135 14 145 15 155

average vehicle speed per cycle [km/h] average vehicle speed per cycle [km/h]

Simulation und Messung der NO4-Emissionen

bei Bussen mit unterschiedlichen e
Abgasstandards (Quelle: TU Graz / thinkstep AG | *FUROW
Studie im Auftrag der EvoBus GmbH zur ®EURO YV
okologischen und 6konomischen Bewertung des EURO VI
Einsatzes neuer Stadtbusse mit Euro VI ¢ Norm, S miiation Ciare Salerkbusitin ElRG

3.11.2017) o
© Messung Citaro Gelenkbus 18m EURO VI

Zustandigkeit Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG)
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

" ‘ Dresden.

Realisierungs- X kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum [ mittelfristig (2021-2025) (ZBigLf)“m [ mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche I lokal Wirkungs- direkt (auf NO,-Ausstol)
Wirkung gesamtstadtisch weise (7 indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten U bis 3,5 Mio. € Kosten- U sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € ﬁfzg,'z:q%';'_z hoch

bis 15 Mio. € Reduktion) | 7 mitte

1 Uber 15 Mio. € 1 gering
Abhéangigkeiten, | m keine
Koordinations-
bedarf
Zeitplan, bisher:

Meilensteine

m Voruntersuchungen zum Emissionsverhalten auf Dresdner
Buslinien (DVB AG / Hochschule Landshut, 16.08.2017)

= Projektskizze DVB AG (03.02.2018)

geplant:

m Umsetzung im Rahmen des Sofortprogramms bis 2020.

Seite 2



Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

_ quantitativ: direkte Wirkung Gber
Bewertung NO . . 11 2| 3| 4| Fahrleistungen mit reduzierten
Reduktionspotenzial Emissionsfaktoren
. Verbrauchsreduktion durch
Klimaschutz (CO) 11 2| 3| 4] sparsamere Motoren

Wirkungszeitraum 11234
Kosten 11 2| 3| 4| ca. 9,6 Mio. €
Kosteneffizienz 112|134

(bzgl. NO4-Reduktion)

Beschlusslage, 11234

Akzeptanz noch keine Planungssicherheit
Abhangigkeiten 11 2| 3| 4| keine
Gesamtbewertung (gewichtet) 3,1 von max.4 Punkten (77 %)
Prioritat im GCP A (héchste Prioritét) OB ocC
Begrindung:

Die MalRnahme leistet einen hohen und direkten Beitrag zur NO,-
Reduktion. Ein Konzept liegt vor und kann unabhangig von
anderen MafRnahmen zeitnah umgesetzt werden.

Evaluation / m regelmaRige Uberpriifung des Umsetzungsstandes (Anzahl
Erfolgskontrolle ersetzte Fahrzeuge, Hochrechnung der Emissionsminderung
Uber Fahrleistungen)

erforderliche m Klarung der Fordermdoglichkeiten (aktuell keine Férderung im
flankierende Sofortprogramm des Bundes)
MaRnahmen

weitere Aspekte / | m keine
Planungen etc.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Elektrifizierter Fuhrpark in Stadtverwaltung und kommunalen
MalRnahmenpaket| Unternehmen

GCP 3.1 Schrittweiser Ersatz von Dienstwagen der LH Dresden und
stadtischer Unternehmen mit Verbrennungsmotoren durch
Elektrofahrzeuge

Handlungsfeld [ Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
Elektrifizierung des Verkehrs

L1 weitere MaRnahmen (u. a. Férderung Radverkehr)

Inhalt und Ziele Die Dienstwagen von der Dresdner Stadtverwaltung und den
kommunalen Unternehmen mit Verbrennungsmotor werden durch
elektrisch angetriebene Fahrzeuge inklusive Ladeinfrastruktur
ersetzt. Bei den Dienstwagen der Stadtverwaltung soll gleichzeitig
von einer dezentralen Fahrzeugverwaltung in ein zentrales
Fuhrparkmanagement mit Pools und elektronischem Buchungs-
und Abrechnungssystem umgestellt werden, um die Einsatz-
effizienz der Fahrzeuge zu verbessern. Es ist folgender Umfang
vorgesehen:

m kurzfristig (bis 2020): 186 Pkw, 184 leichte Nutzfahrzeuge

= mittelfristig (ab 2020): weitere 250 Pkw und 150 leichte Nutz-
fahrzeuge

Die NO,-Reduzierung erfolgt durch den Ersatz von Dieselfahr-
zeugen und gleichzeitiger Forderung der Elektromobilitat. Das
zentrale Fuhrparkmanagement verbessert die Einsatzeffizienz
und Auslastung der Elektro-Fahrzeuge. Die LH Dresden Uber-
nimmt eine Vorbildrolle beim Einsatz der Elektromobilitdt und
motiviert die Beschaftigten flr ein umweltfreundliches Mobilitats-
verhalten.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Darstellung g

>

Bestandsaufnahme zum Fahrzeugpark

Quelle: Fuhrparkstudie 2016, Stadt Dresden / TU Dresden)
Zustandigkeit Klimaschutzstab der LH Dresden
Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) | Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) | yagrey " | O mittelfrstig (2021-2025)

U langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche 1 lokal Wirkungs- direkt (auf NO,-Ausstol)
Wirkung X gesamtstadtisch weise (1 indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten O bis 3,5 Mio. € Kosten- [J sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € (et)fzg,_ZL%T_Z O hoch

bis 15 Mio. € Reduktion) | 17 mitte

LI Uber 15 Mio. € gering
Abhangigkeiten, | GCp 1.2 (Ladeinfrastruktur, falls teilweise 6ffentlich zu nutzen)
Koordinations- o
bedarf GCP 10.2 (Netzmanagement), indirekt
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Zeitplan, bisher:
Meilensteine = Fuhrparkstudie (2016)

m erste E-Kraftfahrzeugbeschaffungen seit 2011, kurz- und
mittelfristiges Umsetzungsprogramm liegt vor

m seit 2017 Beschaffung von (Lasten)-Pedelecs

geplant:
m laufende Umsetzung (Férderantrage)

Bewertung NO- | 1| 2| 3| 4| Fanreictungen ven Disselanrzeugen
Reduktionspotenzial (Abschatzung iiber Emissionsfaktoren)
Kimaschutz (CO;) | 1) 2| 3| 4| Erstz von Fahzeugen
Realisierungszeitraum | 1| 2| 3| 4| l2fende ke bis mteiisige
Wikungszeitaum | 1]2|3[4]
Kosten 112] 3| 4] ca. 1543 0. € esamumtng)
Kosteneffizienz 1l23s]
(bzgl. NO,-Reduktion)
Beschiusslage, 1l2l8ls]
Akzeptanz
Abhangigkeiten 1l2(3la]
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,5 von max.4 Punkten (63 %)
Zielerreichung 0%
Prioritat im GCP | [0 A (héchste Prioritat) B acC
Begrindung:

Die MaRnahme leistet einen vergleichsweise geringen, jedoch
direkten Beitrag zur NO,-Reduktion bei relativ hohen Kosten. Es
handelt sich um einen bereits laufenden Prozess mit dem die
Stadt Dresden eine Vorbildrolle bei der Etablierung der E-Mobilitat
ubernimmt.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Evaluation / = jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes (Anzahl er-
Erfolgskontrolle setzte Fahrzeuge, Hochrechnung der Emissionsminderung
Uber Fahrleistungen)

m gezielte Evaluation des Einsatzes der neu beschafften E-
Fahrzeuge (z. B. Auswertung Fahrtenbiicher)

erforderliche m Bereitstellung Ladeinfrastruktur
flankierende (Bestandteil der Fahrzeugbeschaffung)
Maflnahmen

weitere Aspekte / | m Die erganzende Bereitstellung von Dienstradern mit Elektro-
Planungen etc. antrieb (MaRnahme im Luftreinhalteplan) verstarkt die Wirkung
der MalRnahme.

= AuRerdem ist eine schrittweise Offnung der E-Fahrzeugflotte
der LH Dresden, der Energieverbund Dresden GmbH und der
Vonovia fur die private Nutzung aufRerhalb der Geschaftszeiten
vorgesehen, um Privatnutzern die Vorziige von E-Fahrzeugen
naherzubringen.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Elektrifizierte Citylogistik (Medienlogistik)
MalRnahmenpaket
GCP 3.2 Umristung der Medienlogistik der DDV Mediengruppe auf

elektrisch angetriebene Fahrzeuge, inklusive Installation der
erforderlichen Ladeinfrastruktur.

Handlungsfeld [ Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
Elektrifizierung des Verkehrs

] weitere MaRnahmen

Inhalt und Ziele Fir die Umstellung der privaten Postzustellung im Stadtzentrum
(innerhalb des 26er Rings) auf Elektrobetrieb werden 60 E-
Fahrzeuge angeschafft: 19 Cargo-Roller, 33 Paxster, 7 Maxus
EV80 und 1 VW eGolf. Dadurch werden die heute eingesetzten
51 Pkw und 37 Motorroller ersetzt. Weiterhin ist die Errichtung
von 10 Mikrodepots erforderlich, fir die an geeigneten Orten
Gewerbeflachen gemietet und elektrifiziert werden.

Der Umstieg von Zustellfahrzeugen mit Verbrennungsmotoren auf
Elektrofahrzeugen leistet einen Beitrag zur lokalen Reduktion der
Luftschadstoffemissionen und der Larmbelastung (Motorroller!).
Aullerdem kann sich die Stadt als Vorreiter beim Einsatz von
neuen umweltfreundlichen Technologien prasentieren. Bei
erfolgreicher Umsetzung ist eine Ausweitung des Einsatzes von
Elektrofahrzeugen geplant — z. B. komplette elektrische Postzu-
stellung in Dresden, Einbindung von Elektromobilen in der
Zeitungszustellung oder in anderen Branchen wie dem Pharma-
handel oder der Essensauslieferung.

Die weiteren Fahrzeugumstellungen im Bereich City-Logistik
betreffen:

m 34 StreetScooter (DHL-Zusteller)

m 30 eGolf (Vonovia, im Projekt ,H2020 MAtchUP*)

m 50 e-Fahrzeuge an den Mobilitatspunkten fur teilAuto reserviert
(Forderantrag zur Beschaffung von 50 E-Fahrzeugen gestellt)
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

II ‘ Dresden.

Grafik

OO

Quelle/Bildrechte: LH Dresden, Amt fur Wirtschaftsférderung

Zustandigkeit

Amt fur Wirtschaftsférderung Dresden (WiFo)

Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZBigLﬁ‘)“m [ mittelfristig (2021-2025)

U langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche O lokal Wirkungs- direkt (auf NO,-AusstoR)
Wirkung gesamtstadtisch weise U] indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten U bis 3,5 Mio. € Kosten- U sehr hoch

bis 9,5 Mio. € gfzglz:q%”z O hoch

O bis 15 Mio. € Reduktion) mittel

L] Gber 15 Mio. € L1 gering

Abhangigkeiten,
Koordinations-
bedarf

GCP 1.2 (Ladeinfrastruktur, falls 6ffentlich)
GCP 10.2 (Netzmanagement), indirekt

Zeitplan,
Meilensteine

bisher:

m Projektskizze inkl. Finanzierungsplan (WiFd, 03/2018)
geplant:

m kurzfristige Umsetzung bei DDV-Mediengruppe als Pilotprojekt

m mittelfristige Ausdehnung auf gesamtes Stadtgebiet (DDV)
sowie auf weitere Fahrzeudflotten (s. o. Inhalt und Ziele)
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II ‘ Dresden.

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

titativ: Abschatzung d
Bewertung NO,- . . 112134 ?;rzgtlz?elr:/) Faﬁﬁe?stul:\r;;gener;it
Reduktionspotenzial Dieselantrieb
Klimaschutz (CO,) 112,34
Realisierungszeitraum | 1| 2| 3|4
Wirkungszeitraum 11234
Kosten 1|1 2| 3| 4| ca. 4,6 Mio. €
Kosteneffizienz 11234
(bzgl. NO4-Reduktion)
Beschlusslage, 112134
Akzeptanz
Abhangigkeiten 11234
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,7 von max.4 Punkten (67 %)

Zielerreichung

0% 3 100%

Prioritat im GCP

O A (héchste Prioritat) B OcC

Begrundung:

Die Malinahme leistet einen vergleichsweise kleinen, aber schnell
wirksamen Beitrag zur Reduktion der NO,-Belastungen und
weiterer Verkehrsemissionen. Nach erfolgreichem Start bestehen
zahlreiche Ausbauoptionen. Die Prasenz der Zustellfahrzeuge im
Stralkenraum férdert die Akzeptanz der E-Mobilitdt ganz allge-
mein.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

m jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes (Art und Anzahl
ersetzter Fahrzeuge)

m Evaluation des Fahrzeugeinsatzes (reduzierte Fahrleistungen
mit Verbrennungsmotoren)

m wissenschaftliche Begleituntersuchungen (TU Dresden) zu
Fahrzeugeinsatz, Ladeinfrastruktur und Wirtschaftlichkeit

erforderliche
flankierende
MalRnahmen

m Bereitstellung Ladeinfrastruktur (Bestandteil der MaRnahme)
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

weitere Aspekte / | m Ausdehnung auf weitere Fahrzeugflotten (s. o. Inhalt und Ziele)

Planungen etc. m Das Projekt kann die Schaffung von Angeboten fir den

preiswerten Umstieg auf Elektro-Transporter fur Einzelunter-
nehmer, Handwerker, Lieferdienste im Stadtgebiet unter-
stiitzen. Uber Carsharing-Angebote werden Zugangshemm-
nisse zur E-Mobilitat (z. B. hohe Beschaffungskosten) gesenkt.
In diesem Zusammenhang ist u. a. eine schrittweise Offnung
der E-Fahrzeugflotte der LH Dresden, der Energieverbund
Dresden GmbH und der Vonovia fur die private Nutzung
aullerhalb der Geschéftszeiten vorgesehen, um Privatnutzern
die Vorzige von E-Fahrzeugen naherzubringen.
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

)LG62(¢

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden lll ‘ Dresden

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Maflnahme /
MalRnahmenpaket

GCP 3.3

Verleihsystem fir Lastenrader

Erweiterung bestehender Fahrrad-Verleihsysteme um
Lastenrader (inkl. E-Bikes).

Handlungsfeld

O Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
U1 Elektrifizierung des Verkehrs

weitere Mallnahmen (Foérderung Radverkehr)

Inhalt und Ziele

Das bestehende Radverleihsystem in Dresden (600 ,SZ-Bikes®)
wird mit Lastenradern (konventionell sowie mit E-Antrieb) und der
erforderlichen Ladeinfrastruktur erganzt. Dies erfolgt bevorzugt in
Verbindung mit den geplanten Mobilitatspunkten (vgl. GCP 1.1).

Durch alternative Angebote im Bereich Radverkehr — insbe-
sondere die Erweiterung der Einsatzmoglichkeiten von Leihfahr-
radern — kénnen private Kfz-Fahrten ersetzt werden.

Foto

Quelle: LH Dresden, Stadtplanungsamt

Zustandigkeit

Klimaschutzstab der LH Dresden

Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) | Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum O] mittelfristig (2021-2025) (ZBigLf,‘)“m O] mittelfristig (2021-2025)
LI langfristig (nach 2025) U langfristig  (nach 2025)
raumliche [ lokal Wirkungs- | X direkt (auf NO,-AusstoR)
Wirkung X gesamtstadtisch weise [1 indirekt (z. B. Modal-Split)
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Kosten bis 3,5 Mio. € Kosten- [ sehr hoch
O bis 9,5 Mio. € EZQI;L%T_z O hoch
[J bis 15 Mio. € Reduktion) mittel
LI Uber 15 Mio. € L1 gering

Abhangigkeiten, | GCP 1.1 (Mobilitatspunkte)
Koordinations-

bedarf GCP 1.3 (Informations- und Buchungsplattform)

Zeitplan, bisher:
Meilensteine = bestehendes Radverleihsystem ,SZ-Bike*

m Konzept fir die Einrichtung eines Verleihsystems flr Lasten-
rader (Klimaschutzstab, 2018)

geplant:
m zweistufige Umsetzung:

- 40 konventionelle Lastenrader vorrangig an den Mobilitats-
punkten und Evaluation der Nutzungsintensitat (1 Jahr)

- weitere 20 elektrifizierte Lastenrader inkl. Ladeinfrastruktur
an Standorten mit hohem Nutzungspotenzial
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II ‘ Dresden.

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Bewertung NO,- 1121 3| 4 quantitativ: Abschatzung ersetzter
Reduktionspotenzial Pkw-Fahrleistungen
Klimaschutz (CO,) 112,34
Realisierungszeitraum | 1|2|3| 4
Wirkungszeitraum 112 3|4
"""""""""""""""" | Betriebskosten: |
Kosten 112|134 (3e5.r(l)%03-8%?0%r(1)€ Leasing pro Jahr),

Einrichtung: ca. 0,26 Mio. €

Kosteneffizienz 11234
(bzgl. NO,-Reduktion)
Beschlusslage, 11234
Akzeptanz
Abhangigkeiten 11234

Gesamtbewertung (gewichtet) 2,6 von max.4 Punkten (65 %)

Zielerreichung

0% 3 100%

Prioritat im GCP

A (héchste Prioritat) 0B OcC

Begrindung:

Die MalRnahme leistet nur einen kleinen, direkten Beitrag zur
NOy-Reduktion, ist aber sehr kostengtinstig und schnell umsetz-
bar. Als Bestandteil der Mobilitatspunkte unterstiitzen Lastenrader
die Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund und
erzielen einen ,Werbeeffekt® fur dieses bisher noch wenig
verbreitete Verkehrsmittel.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

= jahrlichne Uberprifung des Umsetzungsstandes (Anzahl
Fahrzeuge und Stationen) und Evaluation des Nutzungs-
verhaltens

erforderliche
flankierende
MalRnahmen

m Beriucksichtigung der Lastenrader bei der Umsetzung der
Mobilitatspunkte

weitere Aspekte /
Planungen etc.

m keine
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Aufwertung von StralRenbahn- und Bushaltestellen
MalRnahmenpaket
GCP 4 Nachristung von Haltestellen mit Dynamischer Fahrgastinfor-

mation DFI (Echtzeit-Abfahrten, Stérungsinformationen)

Handlungsfeld Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[] Elektrifizierung des Verkehrs

] weitere MaRnahmen

Inhalt und Ziele Mit 95 % zufriedenen Kunden hebt sich der Dresdner Nahverkehr
deutlich vom Branchendurchschnitt ab. Beim Kriterium ,Komfort
und Ausstattung der Haltestellen besteht allerdings noch
Handlungsbedarf. Mit der Aufwertung von Haltestellen soll diese
Bewertung verbessert werden und somit auch die Attraktivitat des
Gesamtsystems OPNV steigen. Bestandteile des Sonder-
programms ,Aufwertung von Haltestellen® sind:

m Erweiterung der bereits bestehenden Fahrgastinformation in
Echtzeit durch Ausristung mit dynamischen Fahrgast-
informationssystemen (DFI) an weiteren Haltestellen (davon 14
kurzfristig und 27 mittelfristig mit insgesamt 81 Anzeigen).
Weitere 20 Anzeigen werden im Rahmen des barrierefreien
Ausbaus von Bussteigen durch das Tiefbauamt installiert.

m kurzfristige Einrichtung von kostenlosen W-LAN-Zugangen an
22 stark frequentierten Haltestellen

m Anzeigen zur Halteposition an den Doppelhaltestellen
Pirnaischer Platz und Bhf. Mitte

m Nachristung von Fahrgastunterstianden (38 Haltestellen) und
grol¥flachigem Wetterschutz an den wichtigen Umsteige-
haltestellen Pirnaischer Platz und Albertplatz

Mit den Aufwertungsmallnahmen erwartet die DVB AG eine
verbesserte Bewertung der Kundeninformationen bei Stérungen,
Punktlichkeit sowie Komfort und Ausstattung von Haltestellen und
damit eine positivere Bewertung des Gesamtsystems OPNV.
Bereits heute wird der OPNV in Gebieten mit einem hohen Anteil
DFl-ausgertsteter Haltestellen deutlich besser bewertet als in den
Ubrigen Gebieten. Uber kostenfreies W-LAN wird auch Fahr-
gasten ohne Datentarif die Nutzung der DVB-Online-Services und
weiterer Dienste ermoglicht. Anzeigen der Halteposition er-
leichtern und beschleunigen den Fahrgastwechsel. Mit der
Nachristung des Wetterschutzes wird ein wesentlicher Kritikpunkt
in der bisherigen Bewertungen der Fahrgaste behoben.
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden.

Anlage 2: MalRnahmensteckbriefe

Fotos

GuitsNachiLinle

§/DVB=VVO =

=% D - il e =
DFI an Haltestellen der DVB AG (Quelle: DVB AG)

Zustandigkeit

Dresdner Verkehrsbetriebe (AG)

Meilensteine

Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZBi'gtiLﬁ‘)“m [ mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
rdumliche O lokal Wirkungs- | O direkt  (auf NO-AusstoR)
Wirkung gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten U bis 3,5 Mio. € Kosten- U sehr hoch

bis 9,5 Mio. € effizlenz | O hoch

O bis 15 Mio. € Reduktion) mittel

1 Gber 15 Mio. € [ gering
Abhéangigkeiten,
Koordinations- m keine
bedarf
Zeitplan, bisher:

m laufender Ausbau der dynamische Fahrgastinformation an den
DVB-Haltestellen (bereits ca. 400 Anzeigen in Betrieb)

m Vorhabenbeschreibung fir Systemerweiterung (Standorte,
Auswahl DFI-Typ, Kostenkalkulation) sowie weitere Mal3-
nahmen zur Haltestellenausstattung im Rahmen des GCP
(inkl. Kostenschatzung)

geplant:

m kurzfristige Nachristung an 13 Standorten (DFI, WLAN),
mittelfristig weitere 27 Standorte

m mittelfristig Nachristung Wetterschutz (60 Fahrgastunter-
stdnde an 38 Haltestellen sowie zwei Umsteigeknoten mit
gro¥flachigem Wetterschutz)
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

II ‘ Dresden.

Bewertung

NO,-
Reduktionspotenzial

Kosteneffizienz
(bzgl. NO4-Reduktion)

Beschlusslage,
Akzeptanz

Abhangigkeiten

1

2

3

qualitativ: Qualitatssicherung im
OPNV, Halten bestehender Modal-
Split-Anteile

Gesamtbewertung (gewichtet)

2,1 von max.4 Punkten (52 %)

Zielerreichung

0%

o

Prioritat im GCP

O A (héchste Prioritat)

X B

ocC

Begrundung:

Das Vorhaben leistet keinen direkten Beitrag zu NO,-Reduktion,
wirkt aber indirekt Gber die Qualitatssicherung im OPNV (Kunden-
zufriedenheit) und sichert damit seine Marktposition. Die Um-
setzung des Vorhabens kann sofort beginnen.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

m Uberpriifung des Umsetzungsstandes anhand des Umsetz-

ungsplanes.

m Erfolgskontrolle anhand der kiinftigen Bewertung in Fahrgast-
befragungen (Kundenbarometer).

Planungen etc.

erforderliche m keine
flankierende
MalRnahmen
weitere Aspekte / | m keine

Seite 3



Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
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Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Multimodales Verkehrsmanagement der LH Dresden
MalRnahmenpaket
GCP5 Im Fokus dieses Malnahmenpakets steht die Vernetzung des

Betriebsleitsystems der Dresdner Verkehrsbetriebe (RBL) mit
dem Strallenverkehrsmanagementsystem der Stadt Dresden
(VAMOS). Auf Basis neu gewonnener Synergieeffekte kdnnen
konsistente und verldssliche Information flr Fahrgaste und
Verkehrsteilnehmer bereitgestellt sowie ein umweltvertragliches,
multimodales Verkehrsmanagement aufgebaut werden.

Durch intelligente, zukunftsfahige Systeme soll primar die
Attraktivitat des Umweltverbunds gesteigert, der Verkehrsablauf
des OPNV beschleunigt und Fahrzeiten verstetigt sowie Hotspots
im Strallennetz gezielt entlastet werden.

Handlungsfeld Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[] Elektrifizierung des Verkehrs

] weitere MaRnahmen

Inhalt und Ziele Teilprojekt 1:

Verbesserung der Verkehrsqualitat auf der Ost-West-Verbindung
und dem Stadtring der LH Dresden (alias Stadtring-Projekt)
beinhaltet:

a) QLSA (Qualitatsgerechte OPNV-Behandlung an Lichtsignal-
anlagen) an 39 signalisierten Knotenpunkten zur Attraktivi-
tatssteigerung und Beschleunigung des OPNV, Sicherung
der Betriebsstabilitat, Verbesserung von Anschlissen usw.
Zudem wird die Verkehrslage des MIV bericksichtigt und der
Verkehrsablauf im OPNV durch energieoptimale Fahrem-
pfehlungen im StralRenbahnbetrieb verstetigt.

b) Ausstattung aller StralRenbahnen mit dem integrierten
Fahrerinformationssystem COSEL zur Unterstlitzung des
vorausschauenden und energieoptimalen Fahrens

c) Intelligentes Stérungsmanagement (ISM) zur Automati-
sierung von Bedienprozessen beim Eintreten, Durchflhren
und Auflésen von Dispositionsmalinahmen innerhalb des
Betriebsleitsystems. Dadurch sollen auch im Storfall eine
hohe Betriebsqualitat sichergestellt und Beeintrachtigungen
fir den Fahrgast minimiert werden.

d) Qualitative Verbesserung der Fahrgastauskunft durch
Berucksichtigung des Fahrzeugbesetzungsgrades und Inte-
gration von LSA-Einflissen in die Fahrzeitprognosen. Damit
Verbesserung der Verbindungsauskiinfte allgemein und
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gezielte Informationen zu mdglichen (signaltechnisch ge-
sicherten) Spontananschlissen sowie zu Halteplatzen an
Doppelhaltestellen.

Teilprojekt 2:
Steigerung der Verkehrsqualitat durch Digitalisierung und
Vernetzung im OPNV:

a) Fortschreibung QLSA (vgl. 1a) um weitere 17 verkehrlich
relevante LSA im erweiterten Stadtzentrum zur Attraktivi-
tatssteigerung und Beschleunigung des OPNV, Sicherung
der Betriebsstabilitdt, Verbesserung von Anschlissen.
Zudem wird die Verkehrslage des MIV bericksichtigt und der
Verkehrsablauf im OPNV durch energieoptimale Fahrem-
pfehlungen im Stralenbahnbetrieb verstetigt.

b) Intelligentes Stérungsmanagement ISM+ im OPNV (d. h.
Erweiterung 1c) durch eine Vernetzung mit den Verkehrs-
leitsystemen des Regional- und Fernverkehrs sowie mit dem
Strallenverkehrsmanagementsystem VAMOS. Dadurch wird
es moglich das Verkehrsangebot der DVB ad hoc an die
héhere Verkehrsnachfrage anzupassen, wenn Stérungen im
Regional- und Fernverkehr oder StralRennetz auftreten.

¢) Konsistente Fahrgastinformation:

Erhéhung der Kundenzufriedenheit in Stdrungssituationen,
durch konsistente und verlassliche Fahrgastinformationen.
Zugang zu Echtzeitinformationen des DVB-Stérungs-
managements flr die Mitarbeiter der DVB (z. B. Service-
mitarbeiter, Dispatcher, Fahrpersonal) Uber mobile Endge-
rate. Ein optimales Stérungsmanagement im OPNV in Ver-
kntpfung mit verlasslicher und qualitativ hochwertiger Fahr-
gastinformation im Storungsfall sind Schlusselkriterien der
Kundenzufriedenheit im OPNV und bei der Verkehrs-
mittelwahl.

d) Fahrgastinformation der Zukunft und emissionsreduzierter
Busbetrieb:
Sicherstellung von personalisierten und kollektiven Fahrgast-
informationen in OV-Fahrzeugen durch Schaffung einer
Breitband-Funkdatenstrecke zum Fahrzeug sowie einer
leistungsfahigen  Datenkommunikation  innerhalb  des
Fahrzeugs (inkl. WLAN).
Zusatzlich wird das Fahrerinformationssystem COSEL in der
gesamten Busflotte eingefiihrt, wodurch das kundenorien-
tierte und emissionssparende Fahren gefoérdert wird.

e) Vernetzte Weiche:
Deutliche Erhoéhung der Befahrungsgeschwindigkeit des
schienengebundenen OPNV auf Weichenkonstruktionen
durch die technische Ertlichtigung von Weichen und deren
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Vernetzung zum Fahrzeug (heute generell auf 15 km/h
begrenzt), damit Senkung der Reisezeiten im OPNV und
entsprechende Attraktivitatssteigerung

Teilprojekt 3:

Weiterentwicklung des Verkehrs-, Analyse-, Management - und
Optimierungssystems (VAMOS) in der LH Dresden fiir eine
multimodale, vernetzte und umweltvertragliche Mobilitat:

a) Erweiterung des Verkehrsinformationssystems (VIS) — d. h.
der dynamischen Anzeigetafeln zur Verkehrslage mit:

- Informationen zur Anpassung des Geschwindigkeits- und
Abstandsverhaltens zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit und zur Reduktion von Brems- und Beschleuni-
gungsvorgangen

- Information zu behinderungsfreien Zeiten bei Stauereig-
nissen (Entzerrung Spitzenstunden) zur Entlastung der
Hotspots

- Anzeige von Verzégerungen an Stau-/Umwelthotspots
zur Attraktivitatssteigerung des Umweltverbundes und
Entlastung der (Schadstoff-) Hotspots

- 4 neue Standorte fur Verkehrsinformationstafeln in der
Nahe von P + R - Platzen (Ziel: Motivation zum Umstieg
auf Umweltverbund)

b) Erweiterung und Optimierung der Verkehrsdetektion:

- Verdichtung vorhandener Verkehrsdetektion an stark
belasteten Hauptverkehrsstraf3en

- Erfassung von Reisezeiten im Stralennetz Uber
Bluetooth-Gerate

- Implementierung weiterer Mobilitatsdaten der Stadt und
von Dritten (FCD / Daten des OPNV) zur Optimierung
der Verkehrslageermittlung

- Erfassung der Radverkehrsnachfrage auf wichtigen
Routen (Grundlage fir radverkehrsfreundliche Planung
und LSA-Steuerung)

c) Optimierung der Verkehrslenkung und -information durch
Reisezeiten aus Bluetooth-Daten mit dem Ziel der Versteti-
gung des nicht vermeidbaren Individualverkehrs:

- Verbesserte Schaltung der dynamischen Wegweisung
anhand aktueller Reisezeiten

- Verbesserte Stauprognosen der Hauptrouten im Zuge
von Elbquerungen im Elbe-Briicken-Informations-System
(EBIS)
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- Optimierung von Stauanzeigen auf Verkehrsinforma-
tionstafeln (Abgleich von stationaren Messdaten und
Reisezeitdaten)

d) Erweiterung des Verkehrsmanagementsystems VAMOS

- Implementierung eines Stdrfallmanagements bei Bau-
stellen, Unféallen, Hochwasser & Havarien zur Auslésung
von Automatismen (Dynamischer Wegweisung, Anzeige
auf VIS-Tafeln, Info an Meldestellen)

- Hard- und Softwareupgrade zur Verklrzung der
Verarbeitungs- und Latenzzeiten

- Einflhrung eines Qualitdtsmanagements zum Verkehrs-
ablauf auf Strecken- und Knotenpunktbereichen
(Schwachstellenanalyse, Qualitatsbewertung von LSA,
Analyse von Grinen Wellen und Staustrecken) als
Grundlage flur verkehrsplanerische Beurteilung & Ab-
leitung strategischer Ziele zur Starkung des Umwelt-
verbundes

- Detektoriberwachung und Plausibilitatsprifung an LSA-
Induktionsschleifen und Zahlistellen

- Optimierung, Vernetzung und Aktualisierung des Ver-
kehrsmodells (automatisierter Datenaustausch mit
stadtischen GIS-Systemen — z. B. zu Baustellen,
Infrastrukturanpassungen etc.)

e) Optimierung der LSA-Steuerungen

- Umweltsensitives Verkehrsmanagement (LSA-Steuerung
anhand Umweltdaten bzw. umweltrelevanten Verander-
ungen der Verkehrslage in sensiblen Bereichen)

- Installation von Restrotanzeigen und Dauer der
Freigabezeit zur Reduktion des Kraftstoffverbrauchs an
Lichtsignalanlagen (Einfluss auf Annaherungsfahr-
verhalten, ggf. Motivation zur Motorabschaltung)

- Dynamische Geschwindigkeitsanzeige bei ,Grlner
Welle* zur Verkehrsverstetigung des Verkehrsablaufs
und Einsparung Haltvorgange

- Dynamische Grine Welle fir Radfahrer auf Basis
aktueller Verkehrsnachfrage (vgl. 2b) zur Erhéhung der
Attraktivitat auf stark belasteten Radverkehrsrouten

- Verkehrsabhangige Signalprogrammauswahl (VSPA) auf
vorhandenen Grinen Wellen unter Beachtung der
OPNV-Priorisierung (d. h. dynamische Steuerung von
JFlutrichtungen® nach aktueller Verkehrslage ohne
Benachteiligung des OPNV)

- Optimierung des Passierverhaltens an koordinierten
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Lichtsignalanlagen auf Basis von Floating-Car-Data (vgl.
2b) unter Beachtung der Bus- und Strallenbahn-
beschleunigung
f) Verkehrsportal zur Bereitstellung von Verkehrsinformationen
auf einer Internetplattform (d. h. Nutzung primar vor der
Reise) sowie auf der multimodalen Informations- und
Vertriebsplattform im GCP-Paket 1.3 (d. h. Nutzung unter-
wegs)
Grafik
| WY by
I e

Aufgabenfelder Verkehrsmanagement (Quelle: MalZnahmenkatalog )

Zustandigkeit Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) in Zusammenarbeit mit

Stadtplanungsamt, Stral’en- und Tiefbauamt und TU Dresden
Realisierungs- X kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZBi'gtiLﬁ‘)“m [ mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche lokal Wirkungs- direkt (auf NO,-AusstoR)
Wirkung gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten L1 bis 3,5 Mio. € Kosten- U sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € Ei‘;fg‘_z [ hoch

O bis 15 Mio. € Reduktion) | 7 mitte

Uber 15 Mio. € gering
Abhéangigkeiten, | GCP 10.1 (automatisiertes Fahren) als Weiterentwicklung
Koordinations-
bedarf
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Zeitplan, bisher:
Meilensteine m bereits laufendes Teilprojekt 1 (Stadtring) im Rahmen der
EFRE-Fo6rderung
m MaRnahmenkonzept Verkehrsmanagement und Verkehrsin-
formation (DVB AG / STA/ TUD, Mai 2018)
geplant:
m Umsetzung MalRnahmenkonzept zwischen 2019 und 2025
titativ: NOx-Reduktion durch
Bewertung NOX' . . (Ialluoadna:-as;)\{it-Vel)'(éncTerl:Jnéoenn (Llilrgchweis
Reduktionspotenzial 11 21| 3| 4| mit Verkehrsmodell fiir Teil 1)
qualitativ: Teile 2 und 3 mit Einflissen
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, auf Fahrverhalten und Modal Spiit |
Klimaschutz (CO,) 11234
Realisierungszeitraum | 1| 2| 3|4
Wirkungszeitraum 11234
Kosten 1|1 2| 3| 4| ca. 18,38 Mio. € (Teilprojekte 2 und 3)
Kosteneffizienz 112/ 3|4
(bzgl. NO4-Reduktion)
Beschlusslage, 112134
Akzeptanz
Abhangigkeiten 11234
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,2 von max.4 Punkten (56 %)
Prioritat im GCP | [0 A (héchste Prioritét) B UcC
Begrindung:

Ein indirekter, positiver Einfluss auf die NO,-Belastungen ist durch
die prognostizierten Modal-Split-Veradnderungen im Stadtring-
projekt erreichbar, in welchem die Beschleunigung des OPNV im
Vordergrund steht (Teil 1). Dies gilt auch fir weitere MalRnahmen
der Teile 2 und 3, die primar zugunsten des Umweltverbundes
wirken (z.B. Grine Welle im Radverkehr und ,Vernetzte
Weiche").

Bei samtlichen MalRnahmen zur optimierten Verkehrssteuerung
fur den MIV sind aufgrund der veranderten Fahrmuster (weniger
Halte) lokal ebenfalls positive Wirkungen auf die Luftreinhaltung
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erreichbar. Insbesondere die Entlastung der Staubereiche und
somit NO,-Hotspots hat einen wesentlichen Einfluss zur
Einhaltung der stadtischen Grenzwerte fir NO, und CO,. Zur
Vermeidung der Attraktivitatssteigerung im  motorisierten
Individualverkehr und moglichen Verkehrsverlagerungseffekten
wird bei der MalRhahmenumsetzung stets die Priorisierung des
Umweltverbunds im Fokus stehen. Mit flankierenden MalRnahme
kénnen gegenteilige Effekte vermieden werden (s.u.).

Evaluation / = jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes anhand des
Erfolgskontrolle Malnahmenkonzeptes

m wissenschaftliche Begleitung der als Pilot- bzw. Testbetrieb
enthaltenen MalRnahmen

m Uberpriifung der im Stadtringprojekt prognostizierten Modal-
Split-Entwicklungen (Verkehrsmengen StralRe, Fahrgastzahlen

Stralkenbahn)
erforderliche m klare Prioritatensetzung bei MalRnahmen zur Informations-
flankierende bereitstellung und dynamischen Wegweisung: zuerst Um-
Maflnahmen steigeempfehlung auf OPNV (sofern vorhanden) sowie

m Vermeidung von Positivempfehlungen fir den MIV (wie z. B.
.Flussiger Verkehr Richtung Zentrum®, ,Freie Parkplatze im
Zentrum® etc.)

m flankierende MalRnahmen zur Vermeidung von Beschleunigung
und/oder Kapazitatssteigerung im motorisierten Verkehr (z. B.
Verkehrsdosierung, Geschwindigkeitsbegrenzung etc.)

weitere Aspekte/ | m keine
Planungen etc.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Umsetzung des Radverkehrskonzeptes - , Fahrradtirme*
MalRnahmenpaket
GCP 6.1 Aufstellung neuer, grof3ztigiger und optisch auffalliger Fahrradab-

stellanlagen (,Fahrradtirme®) an flr den Radverkehr relevanten
Zielen und an multimodalen Verknipfungspunkten.

Handlungsfeld [ Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[ Elektrifizierung des Verkehrs

weitere Malinahmen (Foérderung Radverkehr)

Inhalt und Ziele An 4 wichtigen Bahnhaltepunkten (Bhf. Neustadt, Bhf. Mitte, HP
Freiberger Strafle und HP Strehlen), am StraRenbahnknoten
StralRburger Platz sowie auf dem Gelande der Technischen
Universitat Dresden (Kerncampus) und des Universitatsklinikums
Carl Gustav Carus werden vollautomatische Fahrradparkhauser
(,Fahrradtirme*) aufgestellt.

Damit werden einerseits erforderliche Kapazitatserweiterungen
beim komfortablen und sicheren Fahrradparken umgesetzt,
andererseits wird die Prasenz des Radverkehrs im Strallenraum
durch die optisch auffallige Form der Anlagen gestarkt. Diese
Forderung des Radverkehrs beeinflusst im Zusammenwirken mit
anderen MalRnahmen des Radverkehrskonzeptes die Verkehrs-
mittelwahl zugunsten des Radverkehrs und hat damit positive
Auswirkungen auf die Luftreinhaltung.

Standortkonzept {5 b P

Sehlasi Platg,Bf."'

" Universitatsklinikum

Bf. Mitte

BY. Freiberger Straé” e e AN B Ay st
i 3 Vil i g "'Slraﬂburiér Platz ="
B & % ‘;:;“ o # ¢
g, Flg b

%

vl )8 ] Bf-Strehlen

s _ Kerncampus TU Dresden

T ‘ J Standort Fahrradparkhaus

Standortkonzept (Quelle: SPA)
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" ‘ Dresden.

Zustandigkeit

Stadtplanungsamt (SPA)

Realisierungs- O kurzfristig (bis 2020) | Wirkungs- | O kurzfristig (bis 2020)
zeitraum X mittelfrstig (2021-2025) | ooy mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) U langfristig  (nach 2025)
raumliche X lokal Wirkungs- | O direkt  (auf NO-Ausstof)
Wirkung X gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten bis 3,5 Mio. € Kosten- I sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € ifZQI_ZL%T_Z O hoch

[ bis 15 Mio. € Reduktion) mittel

LI Uber 15 Mio. € L1 gering

Abhéangigkeiten,

Meilensteine

Koordinations- m keine
bedarf
Zeitplan, bisher:

m Ausbau der Fahrradabstellanlagen als Teil des Radverkehrs-
konzeptes der LH Dresden (2016)

m Standortkonzept und Kostenschatzung des SPA (03/2018)

geplant:

m Detailplanung der Standorte (Grofie, Gestaltung, Finanzierung,

Betreiber etc.)

m Vorbereitung der Ausschreibung (ggf. schrittweise)
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II ‘ Dresden.

Bewertung NO,- _ . 1/ 23 qualitative Bewertung der indirekten
Reduktionspotenzial Wirkungen
Kimaschutz (CO,)  |2|2|3[4]
Realisierungszeitraum | 1|2|3(4[
Wikungszeitaum | 12|34
Kosten 1] 2| 3] 4| 2ot
Kosteneffizienz 1l2/ale]
(bzgl. NO4-Reduktion)
Beschiusslage, 1l2sls]
Akzeptanz
Abhangigkeiten 1l208la
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,2 von max.4 Punkten (55 %)

Prioritat im GCP

O A (héchste Prioritat)

X B

ocC

Begrundung:

Die MalRnahme leistet keinen direkten Beitrag zur NO,-Reduktion
und ist erst mittelfristig wirksam. Sie ist aber ein wichtiger
Bestandteil des von der Stadt Dresden beschlossenen Radver-
kehrskonzeptes, vergleichsweise kostenglnstig umzusetzen und
eine wesentliche Voraussetzung zur Attraktivitatssteigerung der
Fahrradinfrastruktur. Bei erfolgreicher Umsetzung ist eine Ver-
lagerung von motorisierten Fahrten auf den Radverkehr méglich.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

= jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes

m nach Umsetzung des/der ersten Objekte(s): Evaluation des
Nutzerverhaltens (Auslastung,

allgemeine Zufriedenheit)

Akzeptanz der Geblhren,

erforderliche
flankierende
MalRnahmen

m Festlegung eines geeigneten Betriebskonzeptes (Betreiber,

Gebuhren usw.)

weitere Aspekte /
Planungen etc.

m keine
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Maflnahme / Umsetzung des Radverkehrskonzeptes — Radschnellwege
MalRnahmenpaket
GCP 6.2 Konzeption und Planungsleistungen fiir kiinftige Radschnellwege

Handlungsfeld [J Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[] Elektrifizierung des Verkehrs

weitere Mallnahmen (Foérderung Radverkehr)

Inhalt und Ziele Gemaly Radverkehrskonzept der LH Dresden sollen Radschnell-
wege als Bestandteil des stadtischen Radverkehrsnetzes und zur
Sicherstellung attraktiver Stadt-Umland-Verbindungen gepriift
werden. Die Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs erfolgt
durch einen ,gehobenen® Ausbaustandard und weitgehend
behinderungsfreie Fahrt auf stark frequentierten Hauptrouten. Die
Verbesserungen der Infrastruktur sind eine Voraussetzung fir die
Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Radver-
kehrs mit entsprechend positiven Wirkungen auf die Luftrein-
haltung.

Im Rahmen des GCP wird dieser Prifauftrag durch konkrete
Planungen der Leistungsphasen 1-9 umgesetzt.

Korridore

Bannewitz

.

-
L <Y
[

--------- Untersuchungskorridor Radschnellweg gx ‘\L-"E'E_‘)

P

Quelle: Regionalplan Oberes Elbtal/Osterzgebirge, 2. Gesamtfortschreibung,
Entwurf vom 14.09.2017, Karte 12 (Ausschnitt)
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" ‘ Dresden.

Zustandigkeit

Stadtplanungsamt (SPA)

Meilensteine

m Prufauftrag fir Radschnellwege im Rahmen des von der LH
Dresden beschlossenen Radverkehrskonzeptes (2016)

geplant:

m Vergabe der Planungsleistungen im Rahmen des GCP

Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) | Wirkungs- | O kurzfristig (bis 2020)
zeitraum O mittelfistig (2021-2025) | oy | O mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) langfristig (nach 2025)
raumliche 1 lokal Wirkungs- | O direkt  (auf NO-Ausstof)
Wirkung X gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten bis 3,5 Mio. € Kosten- I sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € ifZQI_ZL%T_Z O hoch

O bis 15 Mio. € Reduktion) | 17 mitte

LI Uber 15 Mio. € L1 gering
Abhangigkeiten, | o keine
Koordinations-
bedarf
Zeitplan, bisher:
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K t, kurzfristig durch
Bewertung NO- . 1] 2| 3| 4| Konzeptersteliung kein
Reduktionspotenzial Reduktionspotenzial méglich
Klimaschutz (CO5) 1] 2| 3| 4| nicht zu bewerten
Realisierungszeitraum | 1| 2| 3| 4
Wirkungszeitraum 112/ 3|4
""""""""""""""""""" ol Al 4l casomoe
Kosten 112|134 ?:urKonzlgptund Planung)
Kosteneffizienz 112/ 3|4
(bzgl. NO4-Reduktion)
Beschlusslage, 11234
Akzeptanz
Abhangigkeiten 11234
Gesamtbewertung (gewichtet) 1,6 von max.4 Punkten (40 %)

Zielerreichung

0% > 100%

Prioritat im GCP

A (héchste Prioritat) OB OcC

Begrundung:

Aufgrund der frlhen Planungsphase ist eine Bewertung nur ein-
geschrankt mdglich. Die MalRnahme leistet keinen direkten Bei-
trag zur NO4-Reduktion, wirkt aber nach erfolgreicher Umsetzung
indirekt Uber die Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl zugunsten
des Radverkehrs. Das Konzept und die Planungsleistungen im
Rahmen des GCP schaffen die Voraussetzungen dafur.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

= regelmaRige Uberpriifung des Planungsstandes

Planungen etc.

erforderliche m keine
flankierende
MaRRnahmen
weitere Aspekte/ | m keine
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme /
MalRnahmenpaket

GCP 7

Ausbau Park and Ride

Ausbau bestehender, Neubau bereits ortlich festgelegter sowie
Evaluation neuer Standorte fur P+R

Handlungsfeld

[J Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[ Elektrifizierung des Verkehrs

weitere Mallnahmen (Foérderung Multimodalitat)

Inhalt und Ziele

Das Malknahmenpaket besteht aus drei Teilen:

m Ausbau der bestehenden P+R-Anlage in Dresden Klotzsche
sowie Neubau von Anlagen in Buhlau, Niederwartha, Grenz-
stralle, Niedersedlitz und Zschachwitz im Rahmen der
Umsetzung des Park-and-Ride-Konzeptes der LH Dresden.
AulRerdem werden die P+R-Ausbauvorhaben im Rahmen des
Infrastrukturprogrammes des Verkehrsverbundes Oberelbe
(VVO) im Umland von Dresden bericksichtigt. Standorte mit
kurzfristigen, auf das Verkehrsgeschehen in der Landes-
hauptstadt wirkenden Angebotserweiterungen sind:

- Radeberg, Kamenz, Bischheim-Gersdorf (Korridor Nord)
- Coswig, Meilden Triebischtal (Korridor West)
- Freital Potschappel (Korridor Sud)

Diese haben aufgrund der insgesamt groReren Kapazitaten
sogar einen gréleren Einfluss auf das stadtische Ver-
kehrsgeschehen die meist kleineren Anlagen auf Stadtgebiet
und sind zudem kurzfristig umsetzbar.

m Ausristung von 9 bestehenden Standorten mit Stellplatz-
detektoren zur Anzeige freier Kapazitaten und als Grundlage
fur dynamische Verkehrsinformationen:

Langebriick, Klotzsche, Weixdorf Bad, Kaditz, Cossebaude,
Prohlis, Reick, Pennrich, Gompitz

m Standortevaluation fir weitere P+R-Platze in einem westlichen
(Autobahnanschluss Altstadt) und sudlichen Korridor (Auto-
bahnanschluss Sidvorstadt), die bisher nicht bzw. nur unge-
ndgend Uber P+R-Kapazitaten verfligen

Mit der Erweiterung des P+R-Angebotes, der Erhdhung des
Nutzungskomforts und der Einbindung in Verkehrsinformations-
und Steuerungssysteme wird diese Art der Verkehrsmittel-
verkniipfung geférdert. Durch den Umstieg auf den OPNV kann
die Anzahl privater Kfz-Fahrten in der Innenstadt reduziert
werden.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

II ‘ Dresden.
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P+R-Strategie entsprechend VEP 2025plus (neue Korridore)

Zustandigkeit Stadtplanungsamt (SPA)
Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZB‘Z;EL‘:)“m 01 mittelfristig (2021-2025)

LI langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche lokal Wirkungs- direkt (auf NOs-Ausstol?)
Wirkung gesamtstadtisch weise U indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten L1 bis 3,5 Mio. € Kosten- U sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € (‘J;JfZQI_Z'N%rX‘_Z [ hoch

bis 15 Mio. € Reduktion) mittel

[ Uber 15 Mio. € ] gering

Koordinations-
bedarf

Abhéangigkeiten,

GCP 1.2 (Ladeinfrastruktur)

GCP 5 (Verkehrsteuerung bzw. Lenkung), dyn. Wegweisung
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Zeitplan, bisher:

Meilensteine m Grundlage: laufende Umsetzung des Park-and-Ride-Kon-
zeptes der LH Dresden

m Vorplanung fiur Standorte Grenzstraf3e und Blihlau

m P+R-Planungen im Rahmen des VVO-Infrastrukturprogramms

geplant:

m kurzfristige Umsetzung erste Stufe (Grenzstral’e, Blihlau),
Ausrustung bestehender Standorte mit Stellplatzdetektoren,
Konzepterstellung fir weitere Korridore

m Neu-/Ausbau der mitberlcksichtigten VVO-Stationen im
Umland ebenfalls kurzfristig

m mittelfristig planerische Vertiefung und Umsetzung weiterer
Standorte auf Stadtgebiet

Bewertu ng NOX- 1121 3] 4 quantitativ: Reduktion von MIV-
Redukt|0nsp0tenz|a| Fahrleistungen im Stadtgebiet
Klimaschutz (CO,) 112/ 3|4

4 kurzfristig (2 stadtische Standorte bis
2021), weitere mittelfristig

4 ca. 10,7 Mio. €
Grobschatzung Gesamtumfang inkl.
VVO-Standorte im Umland

Kosteneffizienz 11234
(bzgl. NO,-Reduktion)

Beschlusslage, 112134

Akzeptanz
Abhangigkeiten 11234
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,5 von max.4 Punkten (62 %)
Zielerreichung | 0%
Prioritat im GCP | [J A (hschste Prioritit) B oc
Begrundung:
Der Ausbau der stadtischen P+R-Moglichkeiten leistet einen
vergleichsweise kleinen, direkten Beitrag zur NO,-Reduktion, ist
aber teilweise bereits kurzfristig umsetzbar. Eine grofiere Wirkung
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden.
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

wird unter Bericksichtigung der Planungen des VVO im Umland
von Dresden erzielt. Die Ergadnzung der Parkplatze mit Be-
legungsdetektoren ist die Grundvoraussetzung zur Einbindung in
Verkehrsinformationssysteme. Mit der Suche nach neuen Stand-
orten auf stadtischen Korridoren ohne P+R-Angebot kdnnen
bestehende Licken bei der Verkehrsmittelverknipfung ge-
schlossen werden.

Evaluation / = jahrliche Uberprifung des Umsetzungsstandes der Mal-
Erfolgskontrolle nahmenbestandteile

erforderliche m Koordination mit den Planungen des VVO im Umfeld von
flankierende Dresden.

Malnahmen

weitere Aspekte/ | m keine
Planungen etc.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Umristung von Buslinien von Diesel- auf Elektroantrieb
MalRnahmenpaket
GCP 8 Ersatz von Dieselbussen (insbesondere altere Modelle mit Abgas-

standard Euro Il und Euro IV) durch Elektrobusse und Um-
stellung ganzer Buslinien auf Elektrobetrieb.

Handlungsfeld [J Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
Elektrifizierung des Verkehrs

] weitere MalRhahmen

Inhalt und Ziele Aufgrund der absehbar friiheren Verfiigbarkeit von serienmafigen
12m-Batteriebussen auf dem Fahrzeugmarkt werden zuerst zwei
Standardbuslinien und spater eine Gelenkbuslinie auf E-Betrieb
umgestellt (inkl. Bereitstellung der erforderlichen Ladeinfra-
struktur). Mit den dann gewonnenen Erkenntnissen wird die Um-
stellung auf weitere Gelenkbuslinien ausgeweitet. Die Auswahl
der Linien erfolgte unter Bericksichtigung des Aufwandes bei der
Errichtung der Ladeinfrastruktur (Anzahl Endpunkte pro Linie),
des Betriebskonzeptes, der Topographie, der mittelfristig zu
erwartenden Anderungen bei Linienverlauf oder Fahrzeugeinsatz
aufgrund veranderter Nachfrage sowie des zu erwartenden
Umweltentlastungspotenzials.

m bis 2020: Umstellung Standardbuslinien 74 und 81 (4 Fahr-
zeuge) und Gelenkbuslinie 90 (4 Fahrzeuge)

m 2020 bis 2023: Umstellung Gelenkbuslinien 63, 75/94 (29
Fahrzeuge)

Durch die Umstellung auf Elektrobetrieb entfallen die lokalen NO,-
Emissionen der heute eingesetzten Dieselbusse.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Il ‘ Dresden.

Ubersichtsplan
(Linienumstellung)

#/DVB = VVO =

Zustandigkeit

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG)

Zeitplan,
Meilensteine

m Projektskizze

Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZBigLﬁ‘)“m [ mittelfristig (2021-2025)

U langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche lokal Wirkungs- direkt (auf NOs-Ausstold)
Wirkung gesamtstadtisch weise U indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten U bis 3,5 Mio. € Kosten- [ sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € ngQI_ZL,%T_Z O hoch

O bis 15 Mio. € Reduktion) mittel

Uber 15 Mio. € ] gering
Abhangigkeiten, | 5 keine
Koordinations-
bedarf

bisher:

mit  Linienauswahl, Umsetzungskonzept,
Energie- und Schadstoffbilanz sowie Kostenberechnungen

(DVB AG, 04/2018) liegt vor

geplant:

m erste Umsetzungsstufe (kurzfristig) mit 3 Linien

m zweite Umsetzungsstufe mittelfristig mit weiteren Linien
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Bewertung NO,- 1121 3] 4 quantitativ: Fahrleistungen der
Reduktionspotenzia| ersetzten Dieselbusse
Klimaschutz (CO,) 11234

Wirkungszeitraum 11234
Kosten 1| 2| 3| 4| ca. 44 Mio. €
Kosteneffizienz 112 3|4

(bzgl. NO,-Reduktion)

Beschlusslage, 11234

Akzeptanz

Abhangigkeiten 1l2(alal
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,7 von max.4 Punkten (67 %)
Zielerreichung 0%
Prioritat im GCP A (héchste Prioritét) OB ocC

Begrindung:

Die Umstellung der Buslinien auf Elektrobetrieb hat ein sehr
hohes NO,-Reduktionspotenzial bei vergleichsweise hohen
Kosten. Erste Umsetzungsschritte sind kurzfristig moglich und
liefern anhand von technischen Begleituntersuchungen die
Grundlagen fir umfangreichere Linienumstellungen auf Elektro-

betrieb.
Evaluation / = jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes (ersetzte Fahr-
Erfolgskontrolle zeuge, Fahrleistungen)

m Evaluation durch technische Begleituntersuchungen — ggf.
laufende Anpassungen insbesondere im Ladekonzept

erforderliche m keine
flankierende
MalRnahmen

weitere Aspekte / | m keine
Planungen etc.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

Malnahme / Grunderneuerung von Stadtbahnwagen zur
MalRnahmenpaket| Nutzungsverlangerung und Kapazitatserweiterung

GCP 9 Verlangerung der Lebensdauer durch Instandsetzung und tech-
nische Modernisierung der Stadtbahnwagen der ersten
Generation und Einsatz zur Taktverdichtung auf hoch-
frequentierten OPNV-Korridoren

Handlungsfeld Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[ Elektrifizierung des Verkehrs

weitere Malnahmen (Fahrzeugmodernisierung im OPNV)

Inhalt und Ziele Durch den bis 2030 prognostizierten Anstieg der Bevdlkerung
Dresdens auf rund 583.000 Einwohnern sowie der verstarkten
OPNV Nutzung wird ein Anstieg der Fahrgastzahlen von derzeit
160 Millionen auf ca. 200 Millionen Fahrgaste bei Bus und Bahn
erwartet.

Neben einer Neubeschaffung von Stadtbahnwagen (30 Fahr-
zeuge bis 2023), erfordert die bendtigte Beférderungskapazitat
den Erhalt der gegenwartigen Stadtbahnwagenflotte. Da ein Teil
der Bestandsfahrzeuge ihre konstruktionsbedingte Gesamtlauf-
leistung bereits erreicht haben, missen diese fur weitere 16 Jahre
instandgesetzt und modernisiert werden. Dies gilt insbesondere
fur die 13 Zweirichtungsfahrzeuge NGT 6 DD und 23 Ein-
richtungsfahrzeuge vom Typ NGT 8 DD. Dies ist eine kurz- bis
mittelfristig wirkende ressourcenschonende Alternative zum
Ersatz durch weitere Neufahrzeuge.

Neben der Sanierung des Rohbaus und der Losung von
Obsoleszenzproblemen erfolgt eine Modernisierung zur Erhéhung
der Verkehrsattraktivitat. Diese umfasst u. a. Thermoverglasung,
Infotainment und Kommunikation (Multifunktionsanzeigen, W-
LAN, Ladeanschlisse), ein modernes Tursystem, LED- Am-
bientebeleuchtung, Ruickblickkameras, Kollisionswarnsystem,
und neue Fahrgastsitze.

Durch die mit der Mallnhahmenumsetzung mégliche Erweiterung
des Stadtbahnfuhrparkes wird auf flinf innerstadtischen
Stralkenbahnlinien in den Hauptverkehrszeiten der Fahrplantakt
verdichtet und ein zusatzliches (verbessertes) OPNV-Angebot
geschaffen.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II Dresden
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

I’r’(

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Foto

Stadtbahnwagen NGT 6 DD

Zustandigkeit

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG)

Zeitplan,
Meilensteine

Realisierungs- [0 kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- | O kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZB‘ZgLf)”m mittelfristig (2021-2025)

I langfristig (nach 2025) langfristig (nach 2025)
raumliche I lokal Wirkungs- | O direkt  (auf NOy-AusstoR)
Wirkung gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten U bis 3,5 Mio. € Kosten- [ sehr hoch

O bis 9,5 Mio. € g,fZZI_ZL,%T_Z O hoch

O bis 15 Mio. € Reduktio) 1 17 mittel

Uber 15 Mio. € gering
Abhéangigkeiten, .
Koordinations- | ® keine
bedarf

bisher:

m laufende Erweiterungen der Fahrzeugdflotte (aktuell: 30 neue
Stadtbahnen bis 2023)

m Voruntersuchungen und daraus resultierendes Konzept zur
Grunderneuerung und Modernisierung von Stadtbahnwagen
zur Verlangerung der Nutzungsdauer und somit zur
Kapazitatserweiterung (DVB AG, 04/2018)

geplant:

m Vorbereitung der Ausschreibung (Lastenheft) 2018, an-
schlieend Ausschreibung und Leistungsvergabe

m Fahrzeugumristung ca. 2022 - 2026
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

titativ: Bewertung d
Bewertung NO,- | Auswirkungen auf den Modal Spi
Reduktionspotenzial 1| 2| 3| 4| durch Angebotsverdichtungen in den
HVZ auf nachfragestarken OV-
Korridoren
Klimaschutz (CO,) 11234
Realisierungszeitraum | 12| 3|4
Wirkungszeitraum 11234
Kosten 1| 2| 3| 4| ca. 585 Mio. €
Kosteneffizienz 11234
(bzgl. NO,-Reduktion)
Beschlusslage, 11234
Akzeptanz
Abhangigkeiten 11234
Gesamtbewertung (gewichtet) 2,1 von max.4 Punkten (52 %)
Zielerreichung | 0%
Prioritat im GCP | [0 A (héchste Prioritét) B acC
Begrindung:

Die MaBnahme hat keinen direkten Einfluss auf die NOx-
Belastungen und vergleichsweise hohe Kosten. Eine Umsetzung
ist erst mittelfristig moglich. Die Kapazitatserweiterung zur
Angebotsverdichtung des OPNV ist allerdings eine wichtige
Voraussetzung, das steigende Fahrgastaufkommen bewaltigen
zu kénnen und den OPNV-Anteil am Modal-Split zu erhéhen. Die
Modernisierung der Fahrzeuge erhoht die Attraktivitat des OPNV
und starkt seine Marktposition.

Evaluation / = jahrliche Uberprifung des Umsetzungsstandes
Erfolgskontrolle

erforderliche m keine
flankierende
MalRnahmen

weitere Aspekte / | m keine
Planungen etc.
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

MaRnahme / 5G-Modellstadt — Erlebbare hochautomatisierte und vernetzte
MaRRnahmenpaket| Elektromobilitat

GCP 10.1 Installierung und Inbetriebnahme von Road-Side-Units als Basis
fur Kommunikationssysteme zur intelligenten Verkehrssteuerung
— insbesondere der V2X-Kommunikation zwischen Fahrzeug
(bzw. Fahrer), StralReninfrastruktur und Verkehrssteuerung (LSA,
VAMOS)

Handlungsfeld Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
[ Elektrifizierung des Verkehrs

] weitere MalRnahmen

Inhalt und Ziele Ergdnzung zum MalRnahmenpaket GCP 5 (Multimodales
Verkehrsmanagement der LH Dresden), d.h. zusatzlich zu
ortsfesten Anzeigen (z. B. Restrotanzeige, Routenempfehlungen,
optimale Geschwindigkeit etc.) erfolgt eine direkte Ubermittlung
der Verkehrsinformationen an die Verkehrsteilnehmer Gber ihre
Fahrzeuge (sofern mit entsprechender Technik bereits
ausgestattet) oder Uber eine Smart-Phone-App (d. h. unabhangig
vom Fahrzeugtyp nutzbar).

Mit der Vernetzung der Verkehrsleitzentrale mit den Fahrzeugen
(Car2X) werden den Verkehrsteilnehmern effiziente, sichere,
komfortable und umweltfreundliche Fahrstrategien Uber Fahr-
assistenzsysteme in Echtzeit zur Verfugung gestellt.

Der Aufbau solcher Kommunikationssysteme ist die Grundlage
des automatisierten und vernetzten Fahrens im urbanen Raum.
Vorerst erfolgt die Kommunikation Uber WLAN im Nahbereich,
kiinftig Uber Mobilfunk im 5G-Standard (d. h. leistungsfahiger,
schneller und stabiler).

Es werden die folgenden Teilprojekte umgesetzt:

m Erweiterung bestehender bzw. Aufbau neuer Testkorridore in
verschiedenen Stadtgebieten, Ausristung ganzer Strallenziige
mit Standard-RSU (Roadside Units auf Basis von WLAN-11p /
LTE-V2X).

Erganzung um einen 5G-Rickkanal zur Verkehrsleitzentrale,
um die Verkehrsdaten auch aufierhalb des Nahbereichs der
Testkorridore nutzen zu kénnen.

m Installierung neuer Detektoren (zusatzlich zu VAMOS), die
nach Fahrzeugklassen und Passanten unterscheiden und
Ruckstaulangen messen. Damit u.a. Optimierung des An-
naherungsverhaltens an LSA, Verkehrserfassung auf Neben-
stral’en und des Passanten-Aufkommens an Haltestellen.
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden II ‘ Dresden.

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

m technische Aufristung der bestehenden Verkehrsleitzentrale
(Hardware und Software), um die nétigen, kirzeren Reak-
tionszeiten zu ermdglichen sowie Anbindung an das Edge-
Cloud System via Funkmodems und Glasfasernetz.

m Entwicklung von App-basierten Assistenzsystemen fir
Verkehrsteilnehmer mit konventionellen Fahrzeugen (ohne
fahrzeugbasierte Kommunikationssysteme)

m Weiterentwicklung der Mobilfunkanbindung:

- zuerst Anbindung der Verkehrsinfrastruktur (LSA, Verkehrs-
leitzentrale) an Edge-Cloud-basierte Mobilfunkldsung Uber
4G (d. h. LTE / LTE-Advanced)

- mit Verfugbarkeit von 5G-Systemen werden die 4G-
basierten Systeme erganzt (,Multi-Connectivity® analog
Forschungsprojekt ,TRAILS“ des Barkhausen-Institutes)

Grafik

Quelle/Bildrechte: LH Dresden, Amt fur Wirtschaftsférderung

Zustandigkeit

Amt fur Wirtschaftsférderung(WiF o)

Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZBigLﬁ‘)“m [ mittelfristig (2021-2025)
U langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche I lokal Wirkungs- direkt (auf NOs-Ausstol?)
Wirkung gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020
Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

II ‘ Dresden.

Kosten

[ bis 3,5 Mio. € Kosten- [ sehr hoch
O bis 9,5 Mio. € (et)fzg,_ZL%T_Z 0 hoch

bis 15 Mio. € Reduktion) | 1 mittel

LI Uber 15 Mio. € gering

Abhé&ngigkeiten,
Koordinations-
bedarf

GCP 5 (Multimodales Verkehrsmanagement der LH Dresden), als
Erganzung / Weiterentwicklung

Zeitplan,
Meilensteine

bisher:

m div. laufende Forschungsprogramme zur vernetzten Mobilitat
und Kommunikation zwischen Infrastruktur und Verkehrsteil-
nehmern

geplant:

m erste Stufe des Projektes mit Installierung von RSU (Roadside
Units) auf Testkorridoren mit insgesamt ca. 200 Ampeln, neuer
Ampelsteuerung und Bereitstellung einer App als Basis fir
Fahrassistenz-Anwendungen

m mittelfristig Aufristung der Verkehrsleitzentrale und Weiter-
entwicklung als 5G-Anwendung

Bewertung

NO)('

4 qualitativ: moglicher Einfluss tGber
Reduktionspotenzial

Verstetigung des Fahrverhaltens

Wirkungszeitraum 11234
Kosten 11 2| 3| 4| ca. 10,0 Mio. €
Kosteneffizienz 11234

(bzgl. NO,-Reduktion)

Beschlusslage, 11234

Akzeptanz
Abhangigkeiten 11234

Gesamtbewertung (gewichtet)

1,9 von max.4 Punkten (48 %)

Zielerreichung

0% > 100%

Prioritat im GCP

O A (héchste Prioritat) OB C
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im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresden.

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Begrindung:

Die Mallnahme hat selbst keine direkten Auswirkungen auf die
NO,-Emissionen. Sie unterstitzt jedoch die Mallnahmen des
multimodalen Verkehrsmanagements (vgl. GCP 5), welches auf
eine Beeinflussung des Fahrverhaltens abzielt und staubedingte
Schadstoffemissionen durch Verkehrsverstetigung reduzieren
soll. Auch hier sind die gegenteiligen Wirkungen einer Ver-
kehrsverflissigung im MIV zu beachten und mit flankierende
Maflnahmen zu verhindern.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

m jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes und der
tatsachlichen Wirkungen der verschiedenen TeilmalRnahmen
auf die Verkehrssituation in den Testkorridoren

erforderliche
flankierende
MaRRnahmen

m klare Prioritatensetzung bei Malnahmen zur Informations-
bereitstellung und dynamischen Wegweisung: zuerst Um-
steigeempfehlung auf OPNV (sofern vorhanden) sowie

m Vermeidung von Positivempfehlungen fiir den MIV

m flankierende MalRnahmen zur Vermeidung von Beschleunigung
und/oder Kapazitatssteigerung im motorisierten Verkehr (z. B.
Verkehrsdosierung, Geschwindigkeitsbegrenzung etc.)

weitere Aspekte /
Planungen etc.

m keine
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Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden " Dresden.
im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020

Anlage 2: MaRnahmensteckbriefe

Green City Plan der Landeshauptstadt Dresden

MalBnahme / 5G-Modellstadt
MalRnahmenpaket
GCP 10.2 Schaffung einer intelligenten Netzsteuerung, um die fur kinftige

Anwendungen im Bereich Elektromobilitdt und Energiemana-
gement erforderlichen Kapazitaten zu sichern.

Handlungsfeld Digitalisierung der Verkehrssysteme / Vernetzung im OPNV
Elektrifizierung des Verkehrs

weitere MalRnahmen

Inhalt und Ziele Unter der Agenda "Smart City" entsteht in der LH Dresden eine
Zukunftsvision fur nachhaltiges Leben in einer innovativen Stadt.
Bei der Entwicklung der LH Dresden zu einer der fiihrenden
Smart Cities in Europa sind die Themen Digitalisierung, Energie-
effizienz, erneuerbare Energien und Elektromobilitat bestimmend.
Die LH Dresden mochte praktikable Losungen fir intelligente,
nachhaltige Stadte der Zukunft zu entwickeln, die den Heraus-
forderungen des Klimawandels gewachsen sind. Deshalb beteiligt
sich die LH Dresden an verschiedenen Projekten, wie ,MAtchUP*,
dem Leitprojekt der Initiative ,Smart Cities and Communities® im
Rahmen des europédischen Forschungs- und Innovationspro-
gramms ,Horizon 2020 oder ,WindNODE", einem Teil des vom
Bundesministerium  fur Wirtschaft und Energie (BMWi)
geforderten ,Schaufenster intelligente Energie — Digitale Agenda
fur die Energiewende (SINTEG)".

In der 5G-Modellstadt werden im Smart City-Quartier Dresden-
Johannstadt Kommunikations- und Informationstechnologien zur
effizienten Vernetzung der Infrastrukturen in der Smart City
entwickelt und Services rund um das hochkomplexe dezentrale
Energienetz etabliert. Ziel ist es, eine intelligente Verteilnetzzelle
zu entwickeln.

Es werden folgende Anwendungsbereiche anvisiert:

m intelligente Ladeinfrastrukturen,

m dezentrale Energiespeicherung sowie

m  Kopplung der Sektoren Elektroenergie/Warme und Mobilitat.

Die dabei entstehenden Smart Energy Losungen werden nicht
nur Impulse fir ein Energiesystem der Zukunft setzen, sondern
auch einen wichtigen Beitrag zur Erfiillung der Klimaschutzziele
der LH Dresden leisten.
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Grafik

Quelle/Bildrechte: LH Dresden, Amt fur Wirtschaftsférderung

Zustandigkeit

Amt fir Wirtschaftsférderung (WiF o)

Realisierungs- kurzfristig (bis 2020) Wirkungs- | O kurzfristig (bis 2020)
zeitraum mittelfristig (2021-2025) (ZBigLﬁ‘)“m mittelfristig (2021-2025)

U langfristig (nach 2025) U langfristig (nach 2025)
raumliche O lokal Wirkungs- | O direkt (auf NO-AusstoR)
Wirkung gesamtstadtisch weise indirekt (z. B. Modal-Split)
Kosten U bis 3,5 Mio. € Kosten- [ sehr hoch

bis 9,5 Mio. € gfzglz:q%”z O hoch

O bis 15 Mio. € Reduktion) | 7 mittel

L] Gber 15 Mio. € gering

Abhangigkeiten,
Koordinations-
bedarf

GCP 1.2 (6ffentliche Ladeinfrastruktur)

Steuerung der Ladeinfrastruktur in den Malkhahmenpaketen GCP
3.1 und GCP 3.2 (E-Fahrzeugflotten) sowie GCP 8 (Elektrobus-

linien)

Zeitplan,
Meilensteine

bisher:

m bereits laufende Projekte im Bereich ,Smart City“ wie z. B.
»,MAtchUP*, \WindNODE", ,5G Lab Germany*

geplant:

m EinfUhrung und Erprobung der Technik im Stadtteil Dresden-

Johannstadt
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Bewertung ggéljktionspotenzial 11 2| 3| 4| keine direkte Wirkung nachweisbar
Kimaschutz (CO,)  |2|2|3[4]
Realisierungszeitraum | 1|2|3(4[
Wirkungszeitaum | 12|34
Kosten 1| 2[3] 4| wsomoe
Kosteneffizienz 102(3ls)
(bzgl. NO4-Reduktion)

Beschiusslage, 1l2l8ls]

Akzeptanz

Abhangigkeiten 1)2/ala)
Gesamtbewertung (gewichtet) 1,6 von max.4 Punkten (40 %)

Zielerreichung

0% > 100%

Prioritat im GCP

OA (hochste Prioritat) 0B C

Begrindung:

Die MaRnahme wirkt nicht direkt auf die Emissionen im Ver-
kehrsbereich. Die intelligente Steuerung der Ladeinfrastruktur und
der Energieflisse ist aber die Grundvoraussetzung fiir die weitere
Verbreitung der Elektromobilitat und wirkt damit indirekt Gber die
Foérderung umweltfreundlicher  Antriebe. Direkte positive
Wirkungen auf die Luftreinhaltung sind vor allem im Bereich der
Energieversorgung erzielbar.

Evaluation /
Erfolgskontrolle

m jahrliche Uberpriifung des Umsetzungsstandes

m wissenschaftliche Begleitung

Planungen etc.

erforderliche m keine
flankierende
MalRnahmen
weitere Aspekte / | m keine
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